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(54) Mazaci zafizeni okolkil kol kolejového vezidla

1

Mazaci zafizeni okolkd kol kolejového vo-
zidla, kde do kaZdé vstfikovacl dyzy usti
mazaci potrubi od nddrzky na mazivo a tla-
kovzduSné potrubi s elektricky ovladanym
ventilem, ktery propouSti pulsy tlakového
vzduchu do wvstfikovaci dyzy a tim vybavu-
je mazdani. Elektricky ovlddany, zejména
magneticky ventil je uvddén v ¢innost od-
sttedivim rtutovym spinafem a koncovym
spinatem, ovlddanym souCasti vozidla, pres
Fidicl pristroj zapojeny v obvodu trakéniho
proudu. K mazani dochdzi jen v obloucich,
nerovnych dusecich koleje, vyhybkach a
v Gsecich s neplfesnym rozchodem, a trvani
mazaci doby i ¢etnost mazacich impulsd je
nastavitelné.

216825



216825

3

Vyndlez se tykd mazaciho zafizeni okolkd
kol kolejového vozidla, obsahujiciho nadrz-
ku na mazivo, pfivodni potrubi maziva ke
vstfikovaci dyze upravené v misté mazani
a tlakovzdudné potrubi spojené se zdrojem
tlakového vzduchu, zatisténé do vstfikovaci
dyzy a opatfené elektricky ovlddanym ven-
tilem.

Utelem mazédni okolkd kol hnacich kole-
jovych vozidel v3eho druhu je zmen$it ob-
rus kola a kolejnice v oblasti okolku kola.
Mazaci zafizeni okolk( kol byvaji zpravidla
uspofddana pouze na prvém dvojkoli ve smé-
ru jizdy kolejovych vozidel; tim, e se mazi-
vo prendSi z okolkidl kola na kolejnici, jsou
mazany také okolky nésledujicich dvojkoli
kolejového vozidla.

B&Zné mazaci zaiizeni obsahuje nadrzku
s mazacim tekutym tukem pod tlakem 0,7 aZ
1 MPa. Mazaci nadrZka je spojena potrubim
a tvarovkou T se dv8ma vstFikovacimi dyza-
mi, které jsou uspofddany ve sméru jizdy
hnaciho kolejového vozidla pfed koly rej-
dové napravy na jejich vnitini strand. Vstfi-
kovaci dyzy sméfuji k vnitinim plochdm
okolklti kol tak, Ze je také mazdna oblast
ndb&hového poloméru kola; naproti tomu
jizdni plocha kola nesmi byt mazivem zkra-
p&na. Do kaZdé vstiikovaci dyzy je zatdst&no
tlakovzdu3né potrubi, spojené pies magne-
ticky ovlddany ventil se zdrojem tlakového
vzduchu. Magneticky ovlddané ventily v tla-
kovzduSném potrubf vzduchu jsou normaél-
né Fizeny v zdvislosti na projeté drdze kon-
denzgtorovym ochrannym relé proti mZiko-
vym prepétim ve spojeni s impulsovym kon-
taktnim dstrojim. Je také zndmé fizeni mag-
neticky ovladanych ventili elektronickym
spinatem ve spojeni s vysiladem otdafek na
stfidavy proud, které rovnéZ pracuje v zé-
vislosti na drdze. ProtoZe mazivo v kazZdé
vstiikovaci dyze je pres privodni potrubi
pod tlakem, vytlati se tlakovym vzduchem
pfi otevieni magneticky ovlddaného venti-
lu pfesné& davkovany paprsek smési maza-
ciho tuku a vzduchu smérem na vnitini
plochu okolku kola.

Je nevyhodné, Ze zndmé mazaci zafrizeni
okolkli kol GCinkuje v zdvislosti na projeté
drdze. Pon8vadZ u novych profild kol jejich
okolky prakticky nenajiZzdéji na kolejnice
v pfimkovych tsecich koleje, takZe v t8chto
fisecich neni tfeba okolky miazat, a protoZe
kolejnice se nesmi zbytetné zamazat tu-
kem, nem@Ze mazaci zafizeni pracujici v z4-
vislosti na projeté drdze splitovat nové po-
Zadavky. SpiSe je Zadouci vytvorit mazaci
zafFizeni okolkd kol kolejovych vozidel, kte-
ré by udinkovalo jen v kolejovych oblou-
cich, v siln& zakFivenych kolejovych dtse-
cich vjezdd do Zelezni€nich stanic, ve vy-
hybkach nebo také v kolejovych tisecich s
nepfesnym rozchodem, kde podvozky ko-
lejovych vozidel silné nardZeji na kolejnice
nebo se zatinaji kymdcet, tzv. sinusovy chod,
zatimco v pfimo€arych normdlnich dsecich
kioleje nema nastdvat mazani.

4

Ulohou vyndlezu je vytvorit mazaci zaii-
zeni okolk@ kolejovych vozidel, které by
netdinkovalo v zdvislosti na projeté dréze,
ale jen v zdavislosti na dase, a které by ma-
zalo okolky kol jen v zakfivenych tsecich
koleje nebo v tGsecich koleje s nepfesnym
rozchodem, €¢imZ se dosdhne dspory maziva
a zmenSi se zneCi§téni vozli kolejového vo-
zidla. ,

Vynalez fe$i tuto dGlohu a jeho podstata
spotivd v tom, Ze pro KkaZdy elektricky
ovlddany ventil v tlakovzduiném potrubi je
na vozidl: npraven odstredivy spina¢ a sou-
€asti vozidla mechanicky ovlddany koncovy
spina¢ pro vysilani impuls k mazdni kola
do elektricky ovlddaného ventilu pfi jizdé
v neroviuych tsecich koleje, pFicemZ elek-
tricky ovladany ventil-tvofeny elekiromag-
netickym ventilem je p¥ipojen k vystupu Ii-
diciho pfFistroje zapojeného v obvodu trakéc-
niho proudu, k jehoZ vstupu je pfipojen od-
stfedivy spinal a paralelné zapojeny kon-
covy spinad.

Timto uspordddnim se dosdhne toho, Ze
v kolejovych wobloucich, na vjezdech do Ze-
lezniénich stanic, ve vyhybkdch nebo v tse-
cich koleje s nepfesnym rozchodem zaéne
ckamZit® mazdni, spousténé bud spinadem
oviddanym odstiedivou silou, nebo mecha-
nicky ovlddanym spinafem, pfidemZ je zce-
la lhostejné, zda kolejové vozidlo jede rych-
le nebo pomalu.

V Fidicim pFistroji je s vyhodou zapojen
generdtor impulsfi nastavitelné $ifky a od-
lehlosti pro ovladani cetnosti a trvani vstii-
kovani maziva na kolo b&hem mazaciho in-
tervalu. V disledku tohoto uspofadédni lze
elektronicky pfesné& nastavit Casovy interval
mezi jednotlivymi impulsy k mazéni, zpra-
vidla 0,5 aZ 4 sekundy, jakoZ i Casové trvé-
ni téchto impulst k mazéani, zpravidla 0,5
aZ 2 sekundy. Tim, Ze ¥idici p¥istroj je samo-
€inné zapojovan a vypojovén trakénim prou-
dem, je zaji§téno, ¥e pii zastaveni kolejo-
vého vozidla v kolejovém oblouku nebo sil-
né zakFiveném tiseku koleje nedochdzi k
mazédni. Kromé toho je moZné v dob& kdy
vozidlo stoji, napfiklad za ufelem prohlid-
ky, napodobit pomoci tla¢itka funkci zaf¥i-
zeni pri napéjeni z palubnich baterii.

Odstfedivym spinadem je s vyhodou rtu-
tovy spinaf. Mechanicky spina¢, oviddany
mechanicky soudasti vozidla, je s vyhodou
umistén u podvozku vozidla, a wvstiikovaci
dyza prisluSejici k tomuto mechanickému
spinaci leZi u kola dvojkoli neseného timto
podwviozkem.

U kolejového wvozidla se dvé&ma dvojna-
pravovymi podvozky je tlakovzdu$né potru-
bi opatfené elektricky ovlddanym ventilem
a zakon&ené vstfikovaci dyzou vyvedeno ke
kaZdému kolu ve sméru jizdy prvniho dvoj-
koli kolejového vozidla ana plednim a zad-
nim konci vozidla je pro kaZdou vsti¥ikovaci
dyzu umist&€n odstfedivy spinad, zatimco
koncové spinafe jsou umistény po strandch
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vyistupku podvozku nesouciho plisiudné
dvaoijkoli.

Na kolejovém vozidle se dvéma tiindpra-
vovymi podvozky je tlakovzduSné potrubi
mezi elektricky ovliadanym ventilem a vsit¥i-
kovaci dyzou opatfeno odbotkou k dalsi
dyze, kterd je umisténa na priotilehlé strané
vozidla ve sméru jizdy druhého dvojkoli a
spojena odbotkou s mazacim potrubim vstii-
kovaci dyzy.

Mazaci zaFizeni okolkdl kol kolejového
vozidla podle vyndlezu nepracuje v zdvis-
losti na délce projeté drahy, ale v zavislosti
na tase a zajiStuje mazani jen u téch kol,
kterd skutecéné mazédni potrebuji, tedy pou-
ze profily okolk@ najiZd&jicich na kolejnice
v obloucich, zakiivenych kolejich pro vjezd
vlakli do ZelezniCnich stanic nebo na ne-
-pFesnych dsecich koleje, pri€emZ impulsy
k mazani jsou vysilany jen tam, kde mazéani
je opravdu nutné. Zafizeni podle vyndlezu
Set¥ velmi znatnd mnoZstvi maziva a také
vyhovuje poZadavkim na sniZeni zneisto-
vani okoli.

Dalsi podrobnosti vynédlezu jsou bliZe ob-
jasngny v nésledujicim popisu ve spojeni
s vykresy, kide znadi obr. 1 phdorysny po-
hled na mazaci zabizeni okolk@ kol kolejo-
vého viozidla se dvéma dvoundpravovymi
podwvozky a obr, 2 ptdorysny pohled na ma-
zaci zafizeni okolkll kol kolejového vozidla
se dv8ma trojnapravovymi podvozky.

Kolejové vozidlo se dvéma dvounapravo-
vymi podvozky, naznacené na obr. 1 jen
schematicky obrysovymi C4rami, je vybave-
no mazacim zafizenim okolkl kol, opatFe-
nym nadrzkou 1 zédsti naplnénou tekutym
tukem, na ktery piisobi tlak vzduchu 0,7 aZ
1 MPa, to jest provozni tlak brzd kolejového
vozidla. Tlakovy vzduch 'se odebird ze zdro-
je tlakového vzduchu vzduchovou piipojkou
17 a pfivadi se do nadrzky 1 na mazivo po-
trubim naznatenym Cerchované. S nadrzkou
1 jsou spojena prostfednictvim réznych T-
-kusii mazaci potrubi 19, 20, 21, 22 nazna-
¢end preruSovanou &arou. Mazaci potrubi
19, 20, 21, 22 vedou ke vstFikovacim dyzam
5, 6, 7, 8 uspofadanym wve sméru jizdy vo-
zidla u plednich kol podvozkil kolejového
vozidla. Ve vstfikovacich dyzach je tekuty
tuk privddény z nadrZzky 1 pod stalym tla-
kem.

Mazdni okolkd dvojkoli kolejového vozi-
dla se déje pFivodem tlakovéhio vzduchu do
vistfikovacich dyz 5, 6, 7, 8 jednotlivymi tla-
kovzduSnymi potrubimi 23, 24, 25, 26, ktera
jsou spojena pies regulator 2 tlaku se vzdu-
chovou pripojkou 17 a napajena z nezné-
zornéného zdroje tlakového vzduchu. Tla-
kovzdudnd potrubi 23, 24, 25, 26, kterd usti
do dyz b5, 6, 7, 8, jsou v obr. 1 naznacena
spojitou ¢arou s teCkami.

V kaZdém tlakovzduSném potrubi 23, 24,
25, 26 je uspofdddn magneticky ventil 3a,
3, 4a, 4, ovladany elektricky ridicim pfi-
strojem 18. Elektricka spojovaci vedeni jsou
na vykresu schematicky zndzornéna silnou

¢erchovanou C4rou.

Ridici p¥stroj 18 je samo&innd zapojovdn
a vypojovan triakénim proudem kolejového
vozidla. Je instalovdn v palubni skiini na
stanovisti fidi¢e kolejového viozidla a stabi-
lizovan pro provozni teploty v mezich —30
aZ 100°C. V fidicim pfistroji 18 je elektro-
nicky piesné nastavitelny casovy interval
mezi jednotlivymi impulsy pro mazéni i dél-
kia impulsit pro mazdni. Také je moZné pfi
zastaveném vozidle za tGfelem kontroly na-
podobit prostFednictvim tlaCitka funkci ma-
zaciho zaiizeni okolk® kol s pouZitim palub-
nich baterii.

a tim i magnetickych ventild 3a, 3, 4a, 4
se vybawujl za chodu kolejového vozidla
spinaci ovlddanymi odstFedivou silou a me-
chanickymi spinac¢i. K tomu tudelu je na
pfednim i zadnim konci kolejového vozidla
uspofddan pro kaZdou vstfikovaci dyzu 5, 6,
7, 8 rtutovy spinac 9, 10, 11, 12, jehoZ oka-
mZik sepnuti nasledkem odstledivé sily je
plesnd nastavitelny. Dvojice rtutovych spi-
naci 9, 11 a 10, 12 na kaZdém konci vozi-
dla jsou umistény kolmo k podélné ose vo-
zidla zrcadlové soumérné a leZi v Sikmych
rovinach, které se protinaji pfibliZzné v ose
vozidla. PF¥i urfitém zrychleni, a tedy pfi
urdité odstiedivé sile v kolejovych oblou-
cich, vyhybkéach, kfiZovatkédch, pFi sinuso-
vém chodu vozidla a p¥Fipadnému najiZdéni
profilt kol na kolejnice,-sepne rtut kontak-
ty toho rtutového spinace 19 aZ 12, ktery
leZi na vn&j8i stran& oblouku, a do Fidiciho
piistroje 18 pfijde signdl, ktery otevie pii-
sludny magneticky ventil pro pfivod tlako-
vého vzduchu do odpovidajici dyzy a ob-
staravd tak mazani okolkd vnéjSiho kola;
mazani se opakuje v CGasovych intervalech
niastavenych v Fidicim p¥istroji 18 tak dlou-
ho, a% ustane pisobeni odstfedivé sily na
rtutovy spina® 9 aZ 12. Paralelng s kaZdym
rtutovym ‘spinacem 9, 10, 11, 12 je uspofa-
dan na kolejovém vozidle koncovy spinac
13, 14, 15, 16 ovladany vystupkem 27, 28
na podvozku vozidla tak, Ze do Fidictho p¥i-
stroje 18 je vysilan signdl také pri nadmeér-
né pomalu projizdénych dzkych kolejovych
obloucich apod. Ctyfi koncové spinate 19
aZ 16 jsou uspofadény vzdjemné proti sob&
ve dvojicich, priCemZ vZdy jedna dvojice je
ovldddna jednim vystupkem 27, 28 podviozku
vozidla. Je zfejmé, %e u mazactho zafizeni
podle vyndlezu jsou zkrdp&ny mazacim tu-
kem pouze okolky, které skutecné vyZaduji
mazani, tedy jen napiiklad profily okolki
naji#déjicich v obloucich na kolejnice, a to
jenom v kolejovych obloucich, zakFivenych
vjezdnych kolejovych tsecich do Zeleznic-
nich stanic, v dsecich s nepfesnym rozcho-
dem nebo podobné&. Okruhy tlakového vzdu-
chu ke vstFikovacim dyzam 5, 6, 7, 8 jsou
ovladany ¢tyfmi magnetickymi ventily 3a, 3,
4a, 4, pritemZ podle sméru zakriveni drahy
vozidla je vZdy pFislusnym rtutovym spina-
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¢em vybuzen jediny magneticky ventil. U
kolejového vozidla s dvEma dvojnapravovy-
mi podvozky je uvad&na v &innost vidy jen
jedna vstrikovaci dyza, umisténd ve sméru
jizdy v predu, kterd skrapi mazacim tukem
okolek kola na vnéjsi strané oblouku. P¥i-
davné koncové spinade 13, 14, 15, 16 za-
jiStuji vysilani ¥diciho impulsu do ¥idiciho
piistroje 18 také tehdy, kdyZ p#i pomalé jiz-
dé v zakFiveném tseku trati rtutovy spinac
neudinkuje. Koncové spinace 13, 14, 15, 16
jseu zapojeny paralelnd ke rtutovym spina-
¢tm 9,10, 11, 12, jak je patrno ze schématu
elekitrického obvodu na obr. 1.

VjiZdi-li kolejové vozidlo, zndzornéné na
obr. 1, napiiklad ve sméru Sipky do pravého
kolejového oblouku, rtutovy spina 11 se
sepne, koncovy spinac¢ 15 je uveden v d&in-
nost vystupkem 27 podvozku a v elektric-
kém ridicim pfistroji 18, ktery v dsledku
své zdvislosti na trakdnim proudu uvadi v
¢innost jen predni okruh mazaciho zaFize-
ni pro jizdu kup¥edu, 'se otevie magneticky
ventil 4a. Tim je uvolnén p¥ivod tlakového
vizduchu do vstfikovaci dyzy 7 a zatne ma-
zani, které se plisobenim impulst tak dlou-
ho opakuje, dokud je koncovy spinad 15
v sepnuté poloze nebo dokud se rtutovy
spinal nevrdti do své vychozi polohy. Pii

pomalé jizd& je zaruden tentyZ prabsh jen
ptisobenim koncového spinade 13.

Mazaci zafizeni, zndzorméné na obr. 2, je
uspolddano na kolejovém vozidle se dvéma
tfinapravovymi podvozky a odliuje se od
mazaciho zafizeni podle obr. 1 jen tim, Ze
obsahuje Ctyfi dalsi dyzy 29, 30, 31, 32. KaZ-
da dal3i dyza 29, 30, 31, 32 leZi u kola ve
sméru jizdy druhého dvojkoli podvozku a
je spojena odbotkou s mazacim potrubim
19, 20, 21, 22 a s tlakovzduSnym potrubim
23, 24, 25, 26 na protilehlé strané vozidla.
Pri kaZdém mazdni jsou mazdna vZdy dvé
diagonélné& proti sob& leZici kiola, kterd po-
dle provedenych zkouSek najizdé&ji na ko-
lejnice a majl tedy nejvétsi obrus. PFi stej-
ném zapojeni jako v prikladé provedeni po-
dle obr. 1 a pFi stejném po&tu spinacd vy-
stFikuji mazaci tuk podle sméru jizdy a za-
kFiveni kolejovych obloukdi bud dvojice
vstifikovacich dyz A—A, B—B, C—C, nebo
D—D. V obr. 2 jsou simuladni tlafitka pro
vEéts1 ndzornost oznafena vztahovymi znac-
kami 33 a 34. Jinak jsou vSechny stejné
souldsti jako v prikladu provedeni podle
obr. 1 oznaleny stejnymi vztahovymi znac-
Kami,

PREDMET VYNALEZU

1. Mazaci zaFizeni okolkil kol kolejového
viozidla, 'obsahujici néddrZku na mazivo,
‘pfivodni potrubi maziva ke vst¥ikovaci dyze
upravené v mist& mazdni a tlakovzdudné po-
trubl spojené se zdrojem tlakového vzdu-
chu, zatsténé do vstfikovaci dyzy a opatre-
né elektricky ovlddanym ventilem, vyznace-
né tim, Ze pro kaZdy elektricky ovladdany
ventil (3a, 3, 4a, 4) v tlakovzdu$ném po-
trubi (23, 24, 25, 26) je na vozidle upraven
odstiedivy spina¢ (9, 10, 11, 12]) a soudésti
vozidla mechanicky ovlddany koncovy spi-
na¢ (13, 14, 15, 16) pro vysilani impulst k
mazéni kola do elektricky ovlddaného ven-
tilu (3a, 3, 4a, 4) pii jizdé v nerovnych tse-
cich koleje, prifemZ elektricky ovladany
venitil (3, 3a, 4, 4a) tvofeny elekiromagne-
tickym ventilem je p¥ipojen k vystupu ridi-
ciho pristroje (18) zapojeného v obvodu
trakéniho proudu, k jehoZ vstupu je pFipo-
jen odstfedivy spinac¢ (9, 10, 11, 12) a para-
leln& zapojeny koncovy spinal (13, 14, 15,
16).

2. Mazaci zafizeni podle bodu 1, vyznade-
né tim, Ze v Fidicim pfistroji (18) je zapo-
jen generdtor impulsdl nastavitelné 3ifky a
odlehlosti pro ovldddni detnosti a trvani
vistfikovani maziva na kolo b&hem mazaciho
intervalu.

3. Mazaci zafizeni podle bodu 1 nebo 2,
vyznadené tim, Ze odst¥edivy spinaé (9, 10,

11, 12} je tvoifen rtutovym spinacem.

4. Mazaci zafizeni podle jednoho z bodd
1 aZ 3, vyznaCené tim, Ze koncovy spinat
(13, 14, 15, 16) je umistén u podvozku a
prislusnd vstfikovaci dyza (5, 6, 7, 8) leZi
u kola dvojkoli neseného timto podvozkem.

5. Mazaci zafizeni podle jednoho z bodil
1 aZ 4, vyznafené tim, Ze tlakovzdusné po-
trubl (23, 24, 25, 26) opatfené elektricky
ovlddanym ventilem (3, 3a, 4, 4a) a zakon-
femé vstfikovaci dyzou (5, 6, 7, 8) je vyve-
deno ke kaZdému kolu ve sméru jizdy prv-
niho dvojkoli kolejového vozidla a na pFed-
nim a zadnim konci vozidla je pro kaZdou
vstfikovaci dyzu (5, 6, 7, 8) umistén od-
stfedivy spinac¢ (9, 10, 11, 12), zatimco kon-
cové spinace (13, 14, 15, 16) jsou umist&ny
po strandch vystupku (27, 28) podvozku ne-
souciho prisludné dvojkoli.

6. Mazaci zalizeni podle bodu 5, vyznade-
né tim, Ze mezi elektricky ovlddanym ven-
tilem (3, 3a, 4, 4a) a vst¥ikovac! dyzou (5,
6, 7, 8) je tlakovzduSné potrubi (23, 24, 25,
26) kolejového vozidla s dvdma tF¥indpravo-
vymi podvozky opatieno odbotkou k daldi
dyze (29, 30, 31, 32), kterd je umistdna na
protilehlé strané vozidla u kola ve sméru
jizdy druhého dvojkoli a spdjena odbotkou
s mazacim potrubim (19, 20, 21, 22) vst¥i-
kovaci dyzy (5, 6, 7, 8]. 4

2 listy vfkrest
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