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. Meaddwntreds) :peau de pare-chocs monobloc de
véhicule automobile.
L'invention propose un ensemble de fagade (16) pour

véhicule automobile, notamment un ensemble de fagade avant de véhicule automobile. L’ensemble de fagade comprend
un élément de peau de pare-chocs monobloc (42), un dispositif lumineux (20) avec un boitier (21) et une paroi transparente

fermant le bofitier, un support (25) recouvert par I'élément de
peau de pare-chocs monobloc. L’élément de peau de pare-
chocs monobloc comprend une portion de carrosserie (46)
du véhicule automobile et une portion de maintien (50) avec
des moyens de positionnement vertical (52) coopérant avec
le dispositif lumineux. La portion de maintien comprend en
outre des moyens de maintien vertical (54) en appui sur le
support de sorte a ce que I'élément de peau de pare-chocs
monobloc soit maintenu verticalement par le support.
Figure a publier avec l'abrégé: Fig. 3




Description

Titre de l'invention : Elément de peau de pare-chocs monobloc de
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véhicule automobile

L’invention concerne une architecture de pare-chocs de véhicule automobile. Plus
précisément, I’invention traite de la fixation d’une de peau de pare-chocs de véhicule
automobile. L’invention a également pour objet un véhicule automobile avec une peau
de pare-chocs.

Un systeme de pare-chocs véhicule automobile doit respecter différents impératifs en
fonction de la vitesse des chocs qu’il est susceptible amortir. Par exemple, pour une
vitesse de choc a 50 km/h, le systeme de pare-chocs absorbe de 1’énergie du choc griace
a un dispositif absorbeur de choc dédié. L’absorbeur de choc se déforme de maniere ir-
réversible afin de préserver la structure du véhicule ainsi que ses passagers. Suite au
choc, I’absorbeur de choc doit étre remplacé, tout comme certaines autres picces du
systeme de pare-chocs.

En revanche pour un choc a faible vitesse, le systeme de pare-chocs est congu pour
absorber le choc par déformation élastique, donc sans nécessiter de réparation ul-
térieure. Par faible vitesse on entend un choc a vitesse inférieure ou égale a 10 km/h.
Lors de ce choc, la peau de pare-chocs se déforme de maniere élastique lors du contact
avec I’obstacle, puis revient en position sans que ne subsiste de déformation
permanente apres éloignement de I’obstacle responsable du choc.

Autour de la peau de pare-chocs, la carrosserie du véhicule présente des panneaux
extérieurs complétant I’enveloppe externe. Certains de ces panneaux dépendent
d’ouvrants du véhicule, ou directement de la structure du véhicule. La peau de pare-
chocs est positionnée de maniere précise par rapport a ces panneaux extérieurs afin
d’affiner les jeux de séparation. La maitrise de la géométrie des jeux de séparation
contribue a la qualité percue du véhicule.

En complément des panneaux extérieurs, le véhicule automobile comporte des dis-
positifs lumineux, dont les phares avant. Ces dispositifs lumineux permettent d’éclairer
I’environnement, et d’émettre des signaux lumineux vers I’extérieur. Ces dispositifs
lumineux jouxtent la peau de pare-chocs en définissant d’autres jeux de séparation ;
également impliqués dans la qualité pergue du véhicule.

Le document FR2923433B1 présente une peau de pare-chocs pour module avant de
véhicule automobile. La peau de pare-chocs est venue de matiere et comprend une
partie centrale entre deux parties latérales. Chaque partie latérale définit une ossature
ajourée de renfort mécanique s'étendant vers le haut jusqu'au bord supérieur de liaison

et vers l'arriere jusqu'au bord arricre de liaison ; chaque partie latérale définissant : une
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surface d'indexation du bloc optique, recevant en appui une surface complémentaire du
bloc optique. Chaque partie latérale définit également une surface d'indexation de
l'aile, recevant en appui une surface complémentaire de l'aile. La peau comprend en
outre un cache, rapporté sur l'ossature de renfort et s'étendant jusqu'au bord supérieur
de liaison et jusqu'au bord arricre de liaison pour couvrir I'ossature de renfort et
lesdites surfaces d'indexation depuis l'extérieur du véhicule.

Cette solution permet de positionner précisément un bord du cache par rapport a un
bord inférieur du bloc optique. Cependant, la peau de pare-chocs est un élément
allongé et lourd. Par ailleurs elle supporte différents équipements. Sa propre masse et
les équipements qu’elle supporte génerent un phénomene de fluage. En outre, la peau
de pare-chocs est susceptible de vibrer au niveau des portions latérales.

L’invention a pour objectif de répondre a au moins un des problemes ou incon-
vénients rencontrés dans 1’art antérieur. En particulier, ’invention a pour objectif
d’améliorer le maintien d’un élément de peau de pare-chocs d’un véhicule automobile.
L’invention a également pour objectif d’optimiser le maintien, le cofit et la précision de
positionnement d’un élément de peau de pare-chocs d’un véhicule automobile.

Selon un premier aspect, I’invention propose un ensemble de fagade de fagade pour
véhicule automobile, ledit ensemble de fagade de fagcade comprenant un élément de
peau de pare-chocs monobloc, un dispositif lumineux avec un bofitier et une paroi
transparente fermant le boitier, un support recouvert par I’élément de peau de pare-
chocs monobloc, 1’élément de peau de pare-chocs monobloc comprenant une portion
de carrosserie du véhicule automobile et une portion de maintien avec des moyens de
positionnement vertical coopérant avec le dispositif lumineux ; remarquable en ce
que la portion de maintien comprend en outre des moyens de maintien vertical en
appui sur le support de sorte a ce que 1’élément de peau de pare-chocs monobloc soit
maintenu verticalement par le support.

Préférentiellement, le support comprend une armature de pare-chocs avec une jambe
verticale, la jambe verticale comprenant une surface d’appui coopérant avec les
moyens de maintien vertical.

Préférentiellement, les moyens de positionnement vertical comprennent une premicre
branche horizontale insérée dans un ceillet de positionnement du dispositif lumineux.

Préférentiellement, les moyens de maintien vertical comprennent une deuxicme
branche horizontale avec une surface inférieure en appui sur le support.

Préférentiellement, les moyens de positionnement vertical présentent une premiere
surface horizontale et une deuxieéme surface horizontale orientée vers 1’opposé de la
premicre surface horizontale ; la premicre surface horizontale et la deuxieme surface
horizontale étant en contact du dispositif lumineux de sorte a positionner verticalement

la portion de maintien par rapport au dispositif lumineux.
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Préférentiellement, la portion de maintien comprend un bord supérieur, les moyens
de positionnement vertical comprenant un premier orifice au niveau du bord supérieur,
le dispositif lumineux comprenant un premier ergot inséré dans ledit premier orifice.

Préférentiellement, les moyens de positionnement vertical comprennent un deuxicme
orifice au niveau du bord supérieur avec une surface supérieure en appui sur le boitier ;
le premier orifice et le deuxieme orifice formant un alignement parallele au bord
supérieur.

Préférentiellement, I’ensemble de facade de facade comprend un panneau amovible
fixé a I’élément de peau de pare-chocs monobloc, ledit panneau amovible étant fixé a
la portion de maintien, et s’étendant verticalement de la portion de carrosserie au
dispositif lumineux ; le panneau amovible et le dispositif lumineux définissant au
moins un jeu horizontal et un jeu vertical.

Préférentiellement, la paroi transparente présente une portion horizontale longeant les
moyens de positionnement vertical, et une portion verticale s’étendant sous la portion
horizontale jusqu’a la portion de carrosserie ; I’élément de peau de pare-chocs
monobloc comprenant une encoche verticale dans laquelle est insérée la portion
verticale.

Grace aux moyens de maintien vertical coopérant sur le support, la peau de pare-
chocs est reliée a un appui secondaire ; en plus de la fixation au dispositif lumineux.
Son appui est partagé en différents points. La fixation est plus robuste et plus directe
puisque 1’élément de peau de pare-chocs est monobloc. La chaine de cote de sa
fixation reste simple a maitriser, ce qui facilite la précision de positionnement. En
complément, la portion de maintien permet de relier directement le dispositif lumineux
au support, ce qui rigidifie 1’ancrage du dispositif lumineux tout en optimisant le
nombre d’interfaces de fixation autour de la peau de pare-chocs monobloc.

Préférentiellement, I’ensemble de facade est un ensemble de facade avant.

Préférentiellement, I’élément de peau de pare-chocs monobloc comprend un bord
latéral concave destiné a délimiter un passage de roue.

Préférentiellement, la portion de maintien est rectangulaire.

Préférentiellement, les moyens de positionnement vertical comprennent un premier
orifice avec une surface supérieure en appui sur le boitier ; et/ou suspendu au boitier.

Préférentiellement, la premiere branche horizontale comprend une surface inférieure
coopérant avec le dispositif lumineux ; notamment le boitier.

Préférentiellement, la premiere surface horizontale est formée dans le premier orifice.

Préférentiellement, la deuxiéme surface horizontale est formée dans le deuxiéme
orifice.

Préférentiellement, le panneau amovible s’étend verticalement de la portion de car-

rosserie a la cloison transparente.
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Préférentiellement, le dispositif lumineux est fixé au support.

Préférentiellement, les moyens de positionnement vertical a cooperent avec le boitier.

Selon un autre aspect, I’invention a pour objet un ensemble de facade pour véhicule
automobile, ledit ensemble de fagcade comprenant un élément de peau de pare-chocs
monobloc, I’élément de peau de pare-chocs monobloc comprenant une portion de car-
rosserie du véhicule automobile et une portion de maintien avec des moyens de posi-
tionnement vertical destinés a coopérer avec un dispositif lumineux du véhicule au-
tomobile ; remarquable en ce que la portion de maintien comprend en outre des
moyens de maintien vertical destinés a reposer sur un support, optionnellement une
armature de pare-chocs, du véhicule automobile de sorte a ce que 1’élément de peau de
pare-chocs monobloc soit maintenu verticalement par le support.

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant un
ensemble de facade avec au moins un élément de peau de pare-chocs monobloc, re-
marquable en ce que I’ensemble de fagcade est conforme a I’invention.

Préférentiellement, I’élément de peau de pare-chocs monobloc est un élément de
peau de pare-chocs monobloc avant ; et le véhicule automobile comprend en outre un
bloc d’absorption de chocs fixé a la portion de maintien.

Préférentiellement le véhicule automobile comprend en outre un bloc d’absorption de
chocs fix€ a la portion de maintien sous les moyens de positionnement vertical.

Préférentiellement, la portion de maintien comprend un ajour central entre les
moyens de positionnement vertical et la portion de carrosserie ; le véhicule automobile
comprenant en outre des moyens de remorquage face a 1’ajour central.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend une poutre transversale de pare-
chocs, le support étant fixé a ladite poutre transversale de pare-chocs.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend des moyens de remorquage
derricre I’ensemble de facade ; I’ensemble de fagade de pare-chocs comprend un
panneau amovible fixé a I’élément de peau de pare-chocs et recouvrant lesdits moyens
de remorquage.

Préférentiellement, I’ensemble de facade comprend en outre une armature et une
traverse ; I’élément de peau de pare-chocs €tant {ixé a la traverse via ladite armature.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

[Fig.1] La [Fig.1] est une vue de face d’un véhicule automobile selon I’invention.

[Fig.2] La [Fig.2] montre une peau de pare-chocs d’un ensemble de fagcade de
véhicule automobile selon I’invention.

[Fig.3] La [Fig.3] représente de face un élément de peau de pare-chocs monobloc

d’un ensemble de facade de véhicule automobile selon I’invention.
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[Fig.4] La [Fig.4] est une vue arricre d’un élément de peau de pare-chocs monobloc
d’un ensemble de facade de véhicule automobile selon I’invention.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans 1’ensemble de
facade et/ou le véhicule automobile auquel il se rapporte. I1 est entendu que le terme «
comprendre » inclut les termes « consister en ». Les termes « externe » et « interne »
désigneront respectivement ce qui est orienté vers 1’extérieur du véhicule et vers
I’intérieur du véhicule.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du
véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.

Dans les figures qui suivent, I’axe X représente la direction longitudinale, ’axe Y re-
présente la direction transversale, et I’axe Z représente la direction verticale. Les
orientations des axes sont conservées dans les différentes figures.

Au travers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires.

La [Fig.1] représente un véhicule automobile 10 selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend des moyens de stockage d’énergie et au moins moteur (non re-
présentés) adaptés pour entrainer ledit véhicule automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend une structure 12, également appelée caisse. La
structure 12 forme partiellement la carrosserie 14 du véhicule au niveau du toit, des
ailes avant, des piliers « C ». La carrosserie 14 forme I’enveloppe externe du véhicule
automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend en outre un ensemble de facade 16. L ensemble
de facade 16 peut étre un ensemble de facade de pare-chocs. L’ensemble de fagade 16
peut étre un ensemble de fagade avant du véhicule automobile 10. Dans la présente
illustration, I’ensemble de fagade 16 est un ensemble de facade de pare-chocs avant ;
toutefois le présent enseignement s’ applique également au pare-chocs arricre.
L’ensemble de fagade comprend une peau de pare-chocs 18.

L'ensemble de fagade 16, en particulier chacun de ses éléments, est adapté pour
résister a des chocs a des vitesses jusqu’a 10 km/h, préférentiellement jusqu’a 15 km/s,
sans qu’il n’y ait besoin de remplacer de picces spécifiques du véhicule, et notamment
tout ou partie de la peau de pare-chocs 18.

L’ensemble de fagade 16 comporte €galement au moins un dispositif lumineux 20.
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En I’occurrence deux dispositif lumineux 20 sont prévus, de part et d’autre de la peau
de pare-chocs 18. Chaque dispositif lumineux 20 est un dispositif lumineux régle-
mentaire. Un dispositif lumineux 20 présente communément un boitier et une paroi
transparente a I’extérieur, qui abritent une ou plusieurs sources lumineuses. Les
sources lumineuses sont aptes a €clairer I’environnement a distance du véhicule pour le
confort de conduite, et aptes a émettre des signaux lumineux a I’intention des autres
usagers. Le capot 22 s’étend jusqu’au dispositifs lumineux 20 et la peau de pare-chocs
18. Le capot 22 est un ouvrant donnant acces a un compartiment avant.

L’ensemble de fagade 16 présente une armature 24. L’armature 24 est une piece in-
termédiaire entre la peau de pare-chocs 18 et la structure 12. L’armature 24 forme un
adaptateur et/ou un raidisseur de peau de pare-chocs 18. Elle s’étend sensiblement sur
toute la largeur du véhicule. L’armature 24 est recouverte par la peau de pare-chocs.
D’autres équipements peuvent étre fix€s a I’armature 24. Selon une option, les dis-
positifs lumineux 20 sont fixés a I’armature 24. De maniere générale, I’armature 24
forme un support 25.

Le véhicule automobile 10 comprend en outre une poutre transversale 26 en arricre
de la peau de pare-chocs 18. La poutre transversale 26 peut étre fixée a des longerons
(non représentés) de la structure 12 du véhicule automobile 10. L’armature 24 peut étre
fixée a la poutre transversale 26. Elle peut €tre agencée sous la poutre transversale 26.

La [Fig.2] présente une peau de pare-chocs 18 d’un ensemble de fagade 16 pour
véhicule automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui présenté en
relation avec la [Fig.1]. Un seul dispositif lumineux 20 est représenté par soucis de
clarté. La traverse et la poutre transversale ne sont pas représentées.

Le dispositif lumineux 20 peut présenter une forme en lettre « L ». Il comprend une
paroi transparente 31 avec portion horizontale 30 et une portion verticale 32 s’étendant
sous la portion horizontale 30. A cet effet, la peau de pare-chocs 18 présente une
encoche verticale 34 et une découpe horizontale 36.

La peau de pare-chocs 18 présente au moins une grille d’aération 38. Dans le présent
mode de réalisation, deux grilles d’aération 38 sont prévues entre les dispositifs
lumineux 20 et s’€étendent jusqu’a ces derniers. Cela augmente la taille de ’entrée
d’air. Les grilles 38 forment la calandre.

L’ensemble de fagade 16 comprend au moins un panneau amovible 40 ; éven-
tuellement deux panneaux amovibles 40. Chaque panneau amovible 40 est fixé a I’un
des €léments de peau de pare-chocs monobloc 42. Les panneaux amovibles 40
épousent les dispositifs lumineux 20 gauche et droit.

La peau de pare-chocs 18 comprend au moins un élément de peau de pare-chocs
monobloc 42, préférenticllement deux €léments de peau de pare-chocs monoblocs 42.

Ces €éléments monoblocs 42 sont symétriques et/ou séparés par les grilles 38. Les dis-
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positifs lumineux 20 sont imbriqués dans les éléments de peau de pare-chocs
monoblocs 42. Chaque élément monobloc 42 comprend un voile et/ou une coquille, re-
couvrant localement la structure du véhicule ainsi que certains organes, tels des ab-
sorbeurs de chocs (non représentés).

Chaque €élément de peau de pare-chocs monobloc 42 est réalisé en un matériau
plastique ou composite, par exemple il comprend du polypropylene. Chape élément de
peau de pare-chocs monobloc 42 est venu de matiere. Selon une alternative de
I’invention, I’élément de peau de pare-chocs monobloc est métallique.

Les éléments de peau de pare-chocs monobloc 42 peuvent s’ étendre jusqu’aux
passages de roues. Ils présentent des bords arriere concaves délimitant les passages de
roues avant (non représenté). Cet aspect permet de limiter le nombre de pieces et donc
de simplifier le montage tout en réduisant les cofits.

L’ensemble de fagade 16 comporte en outre des moyens de remorquage 44 du
véhicule automobile. Les moyens de remorquage peuvent comprendre un point
d’ancrage formé sur la structure du véhicule automobile. Une boucle d’attelage
amovible (non représentée) peut étre fixée de maniere amovible dans le point
d’ancrage. L’un des panneau amovible 40 recouvre les moyens de remorquage 44.

La [Fig.3] présente un ensemble de fagade 16 pour véhicule automobile. Le véhicule
automobile peut correspondre a celui présenté en relation avec I'une des figures 1 a 2.
L’ensemble de fagade 16, et notamment 1’élément de peau de pare-chocs monobloc 42
peuvent correspondre a ceux décrits en relation avec la [Fig.2]. Seul un élément de
peau de pare-chocs monobloc 42 est représenté ; toutefois la description qui va suivre
peut s’appliquer a chaque élément de peau de pare-chocs monobloc 42 de I’ensemble
de facade 16.

L’élément de peau de pare-chocs monobloc 42 comprend une portion de carrosserie
46 du véhicule automobile avec une surface extérieure 48. La surface extérieure 48 est
la surface visible du véhicule du véhicule, elle en forme 1’enveloppe externe. Elle peut
étre une surface avant. La portion de carrosserie 46 comprend avantageusement un re-
vétement telle une ou plusieurs couches de peinture.

L’élément de peau de pare-chocs monobloc 42 comprend également une portion de
maintien 50. La portion de maintien 50 s’étend verticalement depuis la portion de car-
rosserie 46. Elle est partiellement recouverte par le panneau amovible 40 qu’elle recoit
entre le dispositif lumineux 20 et la portion de carrosserie 46. Le panneau amovible 40
s’étend verticalement de la portion de carrosserie 46 a la cloison transparente. La
portion de maintien 50 forme une cloison rectangulaire.

La portion de maintien 50 comprend des moyens de positionnement vertical 52
coopérant avec le dispositif lumineux 20 ; et des moyens de maintien vertical 54 en

appui sur le support 25. Les moyens de maintien vertical 54 peuvent s’étendre en face
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arriere de la portion de maintien 50. Ainsi, I’élément de peau de pare-chocs monobloc

42 est maintenu verticalement par le support 25. Il est suspendu a I’armature 24. Ainsi,
I’élément de peau de pare-chocs monobloc 42 est porté par plusieurs autres entités. Sa

fixation est a la fois plus ferme et plus stable.

La portion de maintien 50 comprend un bord supérieur 56. Le bord supérieur 56 est
généralement horizontal et épouse le dispositif lumineux 20. Les moyens de posi-
tionnement vertical 52 comprenant un premier orifice 60 et un deuxieéme orifice 62 qui
sont positionnés au niveau du bord supérieur 56.

Le dispositif lumineux comprenant un premier ergot 64 inséré dans ledit premier
orifice 60 et un deuxieme ergot 66 inséré dans le deuxieme orifice 62. Le premier
orifice 60 et le deuxieme orifice 62 comprennent chacun une surface supérieure 68 en
appui sur le boitier 21 du dispositif lumineux 20 ; en particulier en appui sur les ergots
(64 ; 66). Les ergots (64 ; 66) peuvent €tre des protrusions de positionnement. Le
premier orifice 60 et le deuxieme orifice 62 définissent un alignement parallele au bord
supérieur 56. Ils épousent le bord supérieur 56 via leur surfaces supérieures 68. Les
surfaces supérieures 68 comprennent donc une premicre surface horizontale formée
dans le premier orifice 60, et une deuxieme surface horizontale est dans le deuxieme
orifice 62.

La portion de maintien 50 comprend un ajour central 70. L’ajour central 70 forme
une ouverture au travers de 1’élément de peau de pare-chocs monobloc 42. L’ ajour
central 70 est positionné entre les moyens de positionnement vertical 52 et la portion
de carrosserie 46. Les moyens de remorquage 44 du véhicule automobile sont face a
I’ajour central 70. Les moyens de remorquage 44 sont inscrits dans le contour de
1’ajour central 70. Ainsi une tige de remorquage (non représentée) peut tre montée au
travers de I’ajour central 70 apres démontage du panneau amovible 40 qui le recouvre.

Le panneau amovible 40 et le dispositif lumineux 20 définissent au moins un jeu ho-
rizontal 72 et un jeu vertical 74 ; notamment contre la paroi transparente. Cet
agencement du dispositif lumineux 20 permet une meilleure répartition des sources lu-
mineuses. Le refroidissement est plus efficace.

La [Fig.4] présente un ensemble de fagade 16 pour véhicule automobile avec un
élément de peau de pare-chocs monobloc 42 selon I’invention. L’élément de peau de
pare-chocs monobloc 42 est identique a celui de la [Fig.3]. Il est partiellement re-
présenté, et a présent observé du c6té opposé ; face a la surface arriere de 1’élément de
peau de pare-chocs monobloc 42.

Les moyens de positionnement vertical 52 comprennent une premiere branche ho-
rizontale 76 insérée dans un ceillet de positionnement 78 du dispositif lumineux 20.
L’ceillet de positionnement 78 forme une poche d’appui pour la premiere branche ho-

rizontale 76. La premiere branche horizontale 76 comprend une surface inférieure 80



[0071]

[0072]

[0073]

[0074]

[0075]

coopérant avec le dispositif lumineux 20 ; notamment le boitier 21. La surface in-
férieure 80 est orientée vers I’opposé des surface supérieure 68 du premier orifice 60 et
du deuxieme orifice 62 des moyens de positionnement vertical 52. Donc les moyens de
positionnement vertical 52 sont positionnés grice a deux surfaces opposées, ce qui
permet un blocage précis suivant I’axe Z. Le jeu horizontal est maitrisé tout en
améliorant le maintien via la portion de maintien 50.

Les moyens de maintien vertical 54 comprennent une deuxieme branche horizontale
82 avec une surface inférieure 84 en appui sur le support 25, en 1’occurrence
I’armature 24. La surface inférieure 84 des moyens de maintien vertical 54 apporte a
nouveau une surface vers 1I’opposé€ des surfaces supérieures 68. Les surfaces su-
périeures 68 peuvent Etre des surfaces horizontales. Tout comme pour les moyens de
positionnement vertical 52, cette orientation améliore le maintien, tout en permettant
un appui stable.

La premiere branche 76 et la deuxieme branche 82 peuvent €tre des branches longi-
tudinales. Elles s’étendent vers I’arriere de la portion de maintien 50. Elles s’étendent
longitudinalement vers I’opposé de la portion de carrosserie 46.

L’armature 24 de pare-chocs comprend une jambe verticale 86. La jambe verticale 86
peut s’étendre vers le bas. La jambe verticale 86 comprend une surface d’appui 88
coopérant avec les moyens de maintien vertical 54 ; par exemple la surface inférieure
84. La surface d’appui 88 peut étre plane. La surface d’appui 88 est tournée vers le
haut.

Le véhicule automobile comprend en outre un bloc d’absorption de chocs 90. Le bloc
d’absorption de chocs 90 est fix€ a la portion de maintien 50, par exemple en face
arriere. Il peut étre du c6té de la premiere branche 76 et de la deuxieéme branche 82. Le
bloc d’absorption de chocs 90 est agencé sous les moyens de positionnement vertical
52, donc a distance du dispositif lumineux 20. Ainsi, en cas de choc le dispositif
lumineux 20 est moins exposé aux déformations du bloc d’absorption de chocs 90 ne
perturbe pas.

La portion de maintien 50 peut comprendre une zone de fixation 92 destinée a étre
fixée a des grilles (visible en [Fig.2]) de la calandre. La zone de fixation 92 peut
s’étendre vers le haut ; au-dessus des moyens de maintien vertical 54. Ainsi,
I’invention apporte une portion de maintien 50 monobloc qui relie plusieurs entités
formant I’enveloppe externe du véhicule, et qui définissent des jeux de séparation avec
I’élément de peau de pare-chocs monobloc 42 et entre eux. Ainsi, ces différents jeux de

séparation sont plus précis et I’ensemble de fagade est plus rigide.
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Revendications

Ensemble de facade (16) pour véhicule automobile (10), ledit ensemble
de fagade (16) comprenant un élément de peau de pare-chocs monobloc
(42), un dispositif lumineux (20) avec un boitier (21) et une paroi
transparente (31) fermant le boitier (21), un support (25) recouvert par
I’élément de peau de pare-chocs monobloc (42), I’élément de peau de
pare-chocs monobloc (42) comprenant une portion de carrosserie (46)
du véhicule automobile (10) et une portion de maintien (50) avec des
moyens de positionnement vertical (52) coopérant avec le dispositif
lumineux (20) ; caractérisé en ceque la portion de maintien (50)
comprend en outre des moyens de maintien vertical (54) en appui sur le
support (25) de sorte a ce que 1’élément de peau de pare-chocs
monobloc (42) soit maintenu verticalement par le support (25).
Ensemble de facade (16) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
le support (25) comprend une armature (24) de pare-chocs avec une
jambe verticale (86), la jambe verticale (86) comprenant une surface
d’appui (88) coopérant avec les moyens de maintien vertical (54).
Ensemble de fagade (16) selon I’une des revendications 1 a 2, ca-
ractérisé en ce que les moyens de positionnement vertical (52) com-
prennent une premiere branche horizontale (76) insérée dans un ceillet
de positionnement (78) du dispositif lumineux (20).

Ensemble de facade (16) selon I’une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisé en ce que les moyens de maintien vertical (54) comprennent
une deuxieme branche horizontale (82) avec une surface inférieure (84)
en appui sur le support (25).

Ensemble de fagade (16) selon I’une des revendications 1 a 4, ca-
ractérisé en ce que les moyens de positionnement vertical (52)
présentent une premiere surface horizontale et une deuxieme surface ho-
rizontale orientée vers 1’opposé de la premicere surface horizontale ; la
premicre surface horizontale et la deuxi¢me surface horizontale étant en
contact du dispositif lumineux (20) de sorte a positionner verticalement
la portion de maintien (50) par rapport au dispositif lumineux (20).
Ensemble de fagade (16) selon I’une des revendications 1 a 5, ca-
ractérisé en ce que la portion de maintien (50) comprend un bord
supérieur (56), les moyens de positionnement vertical (52) comprenant
un premier orifice au niveau du bord supérieur (56), le dispositif

lumineux (20) comprenant un premier ergot (64) inséré dans ledit
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premier orifice (60) ; préférentiellement les moyens de positionnement
vertical (52) comprennent un deuxieme orifice (62) au niveau du bord
supérieur (56) avec une surface supérieure (68) en appui sur le boitier
(21); le premier orifice (60) et le deuxieme orifice (62) formant un
alignement parallele au bord supérieur (56).

Ensemble de facade (16) selon I’une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisé en ce que 1’ensemble de fagade (16) comprend un panneau
amovible (40) fixé a I’élément de peau de pare-chocs monobloc (42),
ledit panneau amovible (40) €tant fixé a la portion de maintien (50), et
s’étendant verticalement de la portion de carrosserie (46) au dispositif
lumineux (20) ; le panneau amovible (40) et le dispositif lumineux (20)
définissant au moins un jeu horizontal (72) et un jeu vertical (74).
Ensemble de fagade (16) selon I’une des revendications 1 a7, ca-
ractérisé en ce que la paroi transparente (31) présente une portion ho-
rizontale (30) longeant les moyens de positionnement vertical (52), et
une portion verticale (32) s’étendant sous la portion horizontale (30)
jusqu’a la portion de carrosserie (46) ; I’élément de peau de pare-chocs
monobloc (42) comprenant une encoche verticale (34) dans laquelle est
insérée la portion verticale (32).

Véhicule automobile (10) comprenant un ensemble de facade (16) avec
au moins un élément de peau de pare-chocs monobloc, caractérisé en
ce que I’ensemble de fagade (16) est conforme a ’'une des reven-
dications 1 a 8 ; préférentiellement I’élément de peau de pare-chocs
monobloc (42) est un élément de peau de pare-chocs monobloc (42)
avant ; et le véhicule automobile comprend en outre un bloc
d’absorption de chocs (90) fixé a la portion de maintien (50) ; plus pré-
férentiellement sous les moyens de positionnement vertical (52).
Véhicule automobile (10) selon la revendication 9, caractérisé€ en ce que
la portion de maintien (50) comprend un ajour central (70) entre les
moyens de positionnement vertical (52) et la portion de carrosserie (46);
le véhicule automobile (10) comprenant en outre des moyens de re-

morquage (44) face a I’ajour central (70).
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]

18

4

-, w
0.\

Weer o,

{23
3




3/4

[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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