KUULUTUSJULKAISU
[B] ) yrLxGceNINGsskriFT 62987

c (45) Fabtopttl saeloacitiy 11 24 1933

Tatent moddelat

(51) xv.lk?/um.cl.:’ B 63 H 21/14

SUOMI-—-FINLAND (21) Patenttihakemus — PatencaneBkning 172702
. (22) Hakemispaivi — Ambkningsdag 1L4.09.77
(F1) @ -
) Alkuplivi — Giktighetadag 14.09.77
(41) Tuliut julkiseksi — Blivit offentlig 16.05.78
Patenttl- ja rekisterihallitus Nihtiviks! kuuljulialisu —_ .
Patent och registerstyreisen () ratan e ot wkekritn puotcarsd 31 12,82

(32)(33)(31) Prrdesty etucikeus —Begird prioritet 15 1) 76

Seksan Liittotasavalta-Foérbundsrepubliken
Tyskland(DE) P 2652385.3

(7T1) Mennesmann Aktiengesellschaft, Mannesmannufer 2, 4 Diisseldorf 1,
Saksan Liittotasavalta-Fdrbundsrepubliken Tyskland(DE)

(72) Wilhelm Schifer, Witten-Bommern, Saksan Liittotasavalta-Férbunds-
republiken Tyskland(DE)

(T4) Oy Kolster Ab

(54) Menetelmd ja laite dieselmoottorilla varustetun laivan kédytto-
laitteiston vaihtovééntdmomenttien vaimentamiseksi - FOrfarande
och anordning for démpande av véxeldrivmomenten i en med en
dieselmotor férsedd fartygsdrivanordning

Keksintd koskee menetelmii ja laitetta dieselmoottorilla
varustetun laivan kdyttdlaitteiston vaihtovd&ntdmomenttien vaimen-
tamiseksi, jossa kdyttdlaitteistossa on dieselmoottorin ja laiva-
vaihteiston vdliin sijoitettu paineainekdyttdinen kitkakytkin,
varustettuna siidettdvidlld paineaineen syStSlld.

Saksalaisessa kuulutusjulkaisussa 22 44 919, joka koskee
hydraulikdyttdistd lamellikytkintd laivan reversiivistd voimansiir-
toa varten, kuvataan erilaisia suoritusmuotoja, jotka kdsittelevdt
laivan kiyttdlaitteistoa k¥ynnistett8essd syntyvid kytkinongelmia.
T411din olennaisesti ehdotetaan joudutettavaksi kitkakytkimen kyt-
keytymistd nostamalla paineaineen painetta tai suoritettavaksi hi-
das kytkentd, jolloin paineaineen paine vihitellen saatetaan kayt-
tdpaineeseen. Tidssd hitaassa kytkennissd kitkakytkin pydrii ensim-
miisessi vaiheessa vdhitellen vihenevdlld luistolla. N&illd tunne-

tuilla toimenpiteilld yiritetddn myds pitd& huoli laivan kdyttd-
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koneistoa kéynnistettdessd esiintyvistd poikkeamista normaalikdyn-
nisté.

Tdllaisia poikkeamia normaalikdynnistd ei kuitenkaan esiin-
ny ainoastaan kdynnistysvaiheessa tai k&&nnettdessd laivan voiman-
siirron suuntaa, vaan niitid voi pikemminkin esiintyd normaalin k&yt-
t8k8ynnin aikana, esim. tavallisesti keskinopeudella kdyvidn diesel-
moottorin yhden sylinterin j84dessi pois toiminnasta. Ne johtavat
laivan kdyttdlaitteistossa t&lldin suurentuneiden vaihtovddntdmo-
menttien takia lisdidntyneisiin rasituksiin, jotka voivat edetd lai-
van vaihteistoon asti. Jos kdyttdlaitteistoon sisdltyy suurijous-
toinen kytkin, niin silloin kokemusten perusteella erityisesti vaa-
rantuvat rakenteeltaan useimmiten kumipohjaiset, suurijoustoiset
osat.

Kasvaneiden vaihtovddntSmomenttien ja siten myds rasitusten
viheneminen siedettiviin arvoihin on saavutettavissa mm. siten, ettd
kdyttdjidrjestelmddn sisdllytetddn liukukytkin. Hydraulisten liuku-
kytkimien epdkohtana on suuri kdyttdkulutus, johon on varauduttava
etenkin silloin, kun hydraulinen kytkin on sijoitettu suhteellisen
pienelld kierrosnopeudella kdyvddn kdyttdjdrjestelmddn.

Myds pneumattiskdyttdiset suurijoustoiset kytkimet sallivat
luiston, joka on kuitenkin mitoitettava sellaiseksi, ettd yhtddltd
saavutetaan vaadittu vaimennus ylikuormitusten vdhentdmiseksi sie-
dettidviin arvoon, mutta toisaalta ei luiston takia tapahdu kytkimen
kitkapdillysteitten ennenaikaista kulumista voimakkaan kuumenemisen
johdosta. Niiss3d erittdin joustavissa, pneumaattisissa liukukytki-
missd on asetetun luiston pitk#aikainen pysyttdminen ongelma sikd-
1li, etti vihitellen tapahtuvan kitkap&&llysteitten kulumisen ja
tidstd johtuvan aksiaalisen kytkentdliikkeen pitenemisen sekd kumi-
elementtien elastisten ominaisuuksien muuttumisen johdosta kdytdn
aikana muuttuvat alkuperdiset palautusvoimat, jotka vaaditaan kyt-
kimen irroittamiseksi. Toinen tekijd on kitka-arvon muuttuminen eri
toimintaoloissa. Periaatteessa on myds huonoksi ratkaisuksi kat-
sottava, ettd kitkakytkimen annetaan jatkuvasti luistaa vain sen
takia, ettd voitaisiin vaimentaa ennalta arvaamattomana ajankohta-
na esiintyvdt normaalia suuremmaksi kasvaneet vaihtovd&ntSmomentit.

Keksinndn tavoitteena on poistaa ennestddn tunnettuun tek-
niikkaan liittyvdt epdkohdat ja saada aikaan menetelmd kdyttdlait-
teistossa esiintyvien vaihtovdintémomenttien vaimentamiseksi, jolla
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voidaan kompensoida mielivaltaisena ajankohtana esiintyvdt poikkea-
mat normaalitoiminnasta kytkimen vahingoittumatta.

Sen vuoksi keksinndn mukaisesti ehdotetaan, ettd paineaineen
painetta sdddetddn dieselmoottorin kdyntitoiminnasta riippuen siten,
ettd suurentuneiden vaihtovdd@ntOmomenttien esiintyessd dieselmoot-
torin tasaisesti kdydessid allennetaan suurempaan pitoarvoon asetet-
tua paineaineen painetta ja automaattisesti sdddetddn arvoon, joka
niin kauan, kuin suurentuneet vaihtovddnttmomentit kestdvdt, saa
aikaan vaihtovddntOmomentteja vaimentavan luiston kitkakytkimessd.

Keksinndlld vdltetddn tunnettuun tekniikkaan liittyvdt hai-
tat ja saadaan aikaan kayttdlaitteisto, joka tulee toimeen ilman
kuluttavaa ja mahdollisesti toista liukukytkint& ja silti voi rea-
goida dkillisesti esiintyviin k&dyttojdrjestelmidn epdsdidnndllisyyk-
siin.

Epdsddnndllisyyksien esiintyessd luisto edullisesti sddde-
td8n ennalta mddrdttyyn arvoon, milli tarkoitetaan tHdssi, ettd tdmi
arvo myds pysytetddn niin kauan, kuin epdsddnndllisyydet kestdvit.
Tdhdn tarvittavat toimenpiteet kuuluvat tunnettuun tekniikkaan, ku-
ten epdsddnndllisyyksien selvillesaanti sopivilla, dieselmoottoriin
sijoitetuilla tuntoelimill&d tai kahden kytkinpuoliskon vdlisen kier-
roslukueron selvillesaanti luiston sd&tdmiseksi. Td&hdn on kdytettd-
vissd sellaisia toimenpiteitd, kuin esim. julkaisussa OE-PS 331,084
on ehdotettu liukukytkimen kahden puoliskon vdlisen kierroslukueron
selville ottamiseksi.

Laivan kdyttodlaitteistolle, jossa on laite dieselmoottorin
kdynnin valvomiseksi ja kitkakytkintd varten luistonmittauslaite,
joka kvantitatiivisesti rekisterdi t4dmin luiston, on tunnusmerkil-
listd, ettd dieselmoottorin kdynti3 valvova laite ja luistonmittaus-
laite on liitetty s&d&timeen, joka panee toimimaan paineaineen sydt-
t8d sddtdvdn venttiilin.

Edullinen yhdistelmd saadaan silloin, kun kitkakytkin on
sindnsd tunnettu pneumaattisesti toimiva, joustava kaksoiskartio-
kitkakytkin. T&118in kaksoiskartiokitkakytkimen joustavat elemen-
tit huolehtivat normaalien vaihtomomenttien vaimennuksesta, kun
taas kasvaneet vaihtovddntdmomentit vaimennetaan keksinndn mukai-
sella toimenpiteella.

Oheinen piirustus esittii kaaviollisesti keksinn®n suoritus-

esimerkin.
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Piirustuksessa esitetty laivan kdyttdlaitteisto kdsittdd
dieselmoottorin 1, joka paineainekdyttdisen kitkakytkimen 2 ja yk-
sinkertaisen akselikytkimen 12 vdlitykselld kdyttdd laivavaihteis-
toa 3, jonka vidlitykselld vuorostaan kdytetddn pistekatkoviivalla
osoitettua, potkurilla 5 varustettua potkurinakselia 4.

Dieselmoottori on varustettu sen kdyntid valvomalla laitteel-
la 22, joka on liitdntdjohdolla 23 liitetty sd&dtimeen 7. Numerolla
21 on merkitty sddtimen 7 energianhuolto. Toisella liitdntdjohdolla
24 on sHitimeen 7 liitetty luistonmittauslaite 6. Tdhdn kuuluu kak-
si tuntoelintd 15 ja 16 ja ndiden liitd&nndt 17 ja 18. Tuntoelimet
15 ja 16 saavat impulssit impulssinantoelimiltd 13 ja 14. Impulssin-
antoelimet 14 ovat paineainek&dyttdisen kitkakytkimen 2 ensidosan
kehille jaettuja tappeja, kun taas impulssinantoelimet 13 on jar-
jestetty kitkakytkimen 2 toisio-osaan jdykésti liitetylle osalle,
tdssd akselikytkimelle 12.

S&ddin 7 on ohjausjohdolla 11 liitetty paineaineen sydttdd
sditdvdn venttiilin 9 ohjausmoottoriin 10. Té&md venttiili jakaa pai-
neainejohdon sitd edeltdvddn johdonosaan 8, joka on liitetty paine-
ainelihteeseen 25, ja osaan 8a, jossa vallitsee ndyttdlaitteesta 20
luettava vaadittu tai haluttu kitkakytkimen 2 kdyttdpaine.

Normaalitoiminnassa venttiili 9 toimittaa k&yttépaineen, jo-
ka on niin suuri, ettd kitkakytkin 2 pydrii ilman luistoa. Tamd
normaali kdyttdpaine on t&ss8 suurempi pitoarvo. Heti kun diesel-
moottorin k&yntid valvova laite 22 ilmoittaa epdsdédnndllisyydestd,
esim. yhden sylinterin toimimattomuudesta tai pettémisestd, sddti-
men 7 kautta menee ohjausmoottoriin 10 k&sky venttiilin 9 kurista-
miseksi. Kuristus johtaa vastaavaan paineenalennukseen johdon osas-
sa 8a ja luistoon irrotuskitkakytkimessi 2. Luistonmittauslaite 6
rekisterdi kvantitatiivisesti luiston ja ilmoittaa sen szddtimelle
7. Tdmd vertaa luistoa ennalta midrdttyyn arvoon ja sen mukaan oh-

jaa venttiili¥ niin, ettd td@md arvo saavutetaan ja ylldpidetddn.
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Patenttivaatimukset:

1. Menetelmd dieselmoottorilla varustetun laivan kdyttdlait-
teiston vaihtovddntdmomenttien vaimentamiseksi, jossa kdyttdlait-
teistossa on dieselmoottorin (1) ja laivavaihteiston (3) v&liin si-
joitettu paineainekdyttdinen kitkakytkin (2), varustettuna s&ddet-
tdvdlld paineaineen sydtdlld, t un ne t t u siitd, ettd paine-
aineen painetta sdddetddn dieselmoottorin (1) kdyntitoiminnasta
riippuen siten, ettd suurentuneiden vaihtovdidntt&momenttien esiin-
tyessd dieselmoottorin (1) tasaisesti kdydessd alennetaan suurem-
paan pitoarvoon asetettua paineaineen painetta ja automaattisesti
sdddetddn arvoon, joka niin kauan, kuin suurentuneet vaihtovaddnto-
momentit kest&dvédt, saa aikaan vaihtovddntdmomentteja vaimentavan
luiston kitkakytkimessd (2).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmd, t un ne t -
t u siitd, ettd luisto sd&ddetddén ennalta miidrdttyyn arvoon.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laivan kdyttdlaitteisto,
jossa on laite (22) dieselmoottorin (1) kdynnin valvomiseksi sekd
kitkakytkintd (2) varten luistonmittauslaite (6), joka kvantita-
tiivisesti rekisterdi t&mdn luiston, tunnettu siiti, ettd
dieselmoottorin (1) kdyntid valvova laite (22) ja luistonmittaus-
laite (6) on liitetty sddtimeen (7), joka panee toimimaan paine-
aineen syo6ttdd s&ddtdvdn venttiilin (9).

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen laivan kdyttdlaitteisto,
tunnettu siitd, ettd kitkakytkin (2) on sindnsd tunnettu
pneumaattisesti toimiva, joustava kaksoiskartiokitkakytkin.
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Patentkrav:

1. P8rfarande fér dadmpande av vdxeldrivmomenten i en med
en dieselmotor fdrsedd fartygsdrivanordning, som omfattar en mel-
lan dieselmotorn (1) och fartygsvédxellddan (3) anordnad tryck-
mediumdriven friktionskoppling (2) f&rsedd med reglerbar tryck-
médiumtillférsel, kdid3nnetecknat dirav, att tryckmedie-
trycket styrs i beroende av gdngfunktionen hos dieselmotorn (1)
pd sddant sdtt, att d& forhéjda véxeldrivmoment upptrdder vid
jdmn gang hos dieselmotorn (1), sinks det pd ett hdgre héllarvir-
de instidllda tryckmedietrycket och regleras automatiskt till ett
virde, vilket s& lidnge som de férhéjda vdxeldrivmomenten varar,
dstadkommer ett vidxeldrivmomenten ddmpande slédpp i friktionskopp-
lingen (2).

2. Fdrfarande enligt patentkravet 1, k @& nneteck -

n at dirav, att slippet instilles pd ett pa fdrhand bestimt
védrde.

3. Fartygsdrivanordning enligt patentkravet 1, som omfattar
en anordning (22) £f8r ®vervakning av dieselmotorns (1) gdng och en
sldppmidtanordning (6) f&r friktionskopplingen (2) som kvantitativt
registrerar slippet hos densamma, k & nne t ecknad dirav,
att anordningen (22) f6r 6vervakning av dieselmotorns (1) gé&ng och
sldppmitanordningen anslutits till ett regleringsorgan (7), vilket
mandvrerar en tryckmedietillférseln styrande ventil (9).

4. Fartygsdrivanordning enligt patentkravet 3, k d nne -~
t ecknad dirav, att friktionskopplingen (2) &r en i och foér
sig kdnd pneumatiskt mandvrerad, elastisk dubbelkon-friktions-
koppling.

Viitejulkaisuja-Anfdérda publikationer
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