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(57) Sammendrag

Oppfinnelsen er relatert til en skivebremskloss
(1), saerlig forbruk innenfor jernbaneomradet,
omfattende en fundamentplate (2), pa hvilkken
elementer for opplagring av friksjonselementer
(3) er festet, hvor nevnte friksjonselementer (3)
er montert, alene eller i par, pa enden av
elastiske stetteelementer (4), hvor nevnte
stotteelementer (4) er festet med avstand pa
fundamentplaten (2) ved hjelp av festemidier
(5), pa en slik mate at friksjonselementene (3)
er plassert pa de fremspringende og fritt
bevegelige endene av nevnte statteelementer
(4), hvor nevnte bremsekloss (1) er karakterisert
ved at stetteelementer (4) er plassert pa nevnte
fundamentplate (2) med deres hovedakser
orientert hovedsakelig vinkelrett i forhold til en
strale som passerer gjiennom bremseskivens
senter. Plassering og starrelser til nevnte
friksjonselementer er slik at den sirkuleere delen
eller bandet av disken som hvert
friksjonselement eller par av friksjonselementer
virker pa, gjgres sa smalt som mulig, for slik a
minimere den perifere hastighetsforskjelien
mellom indre diameter og ytre diameter til
nevnte del eller band. Optimal dimensjon av
delen eller bandet er opptil 40 mm for et enkelt
friksjonselement og opptil 50 mm for hvert par
av elementer montert pa en enkelt opplagring.
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Den foreliggende oppfinnelsen angir en forbedret skivebremskloss med
friksjonselementer, spesielt for bruk innen jernbaneomrédet.

Mer spesifikt angér oppfinnelsen en forbedring pé bremseklosser som medforer
merkbar reduksjon av stey i forhold til kjente bremser.

Som vel kjent har man de siste rene veert spesielt oppmerksom pd
bremseanordningene til jernbanekjoretoy, ogsd nir man har i minne de stadig
hoyere hastighetene som de nevnte kjoretoyene ma na.

I denne sammenheng har en spesiell utvikling lasningen i henhold til det italienske
patent nr. 1 261 780, inngitt 5. april 1993, og omhandlet en ”skivebremskloss med
sintrede friksjonselementer”.

Lesningen som er foresldtt i det italienske patentet over, angér en bremsekloss hvori
de enkelte sintrede friksjonselementene som har sylindrisk eller polyedrisk form, er
montert pa elastiske metallaminater pa sine ender. Metalliske laminater er festet ved
hjelp av avstandsstykker til en fundamentplate pd en slik méate at hver ende av
laminatet omfatter en uavhengig bevegbar brakett, 1 stand til 4 absorbere
deformasjoner pé grunn av termisk belastning og séledes realisere et jevnt
kontakttrykk mellom de enkelte friksjonselementene og bremseskiven. Den nevnte
lesningen har veldig gode driftskarakteristiske egenskaper bekreftet av den
vidstrakte bruken av de samme bremsene.

Den foreslatte losningen i det nevnte patentet har imidlertid noen problemer i
forhold til stey fra bremseklossen ved bremsing, stgy som er veldig enerverende.

Den amerikanske patentpublikasjonen US 5,934,418 A beskriver en
skivebremskloss omfattende et antall friksjons eller klosskomponenter som kan
festes individuelt eller i grupper til en underlagsplate. Underlagsplatene er anordnet
enten direkte p& klossholderen til skivebremsesystemet eller p en stotte som er
festbar til klossholderen. For & sikre enhetlighet i overflatetrykket som genereres
ved bremsing, er underlagsplatene vippbart anordnet til klosstetten eller
klossholderen, hvorved, i gruppevise arrangementer, et antall (minst to)
klosskomponenter er anordnet vippbart pd underlagsplaten. Punktet hvor
klosstrykkreftene paferes ligger i tyngdepunktet (D1, D2, D3) til grupperte
klosskomponenter, hvorved gravitasjonsoverflatesentre (S) til
klosskomponentgrupper i triangulere arrangement utgjer hovedposisjonen hvor
kraften introduseres av de bremseaktuerende komponentene.

Sett i lys av det ovenstdende, har sekeren studert en forbedring av bremseklossene
beskrevet i det tidligere kjente patentet som er nevnt ovenfor, hvor den nevnte
forbedringen tillater reduksjon, om ikke fullstendig eliminering, av stoyproblemet
som er nevnt ovenfor. Disse og andre resultater oppnads, i henhold til den
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foreliggende oppfinnelsen, ved & foresla realiseringen av en bremsekloss, pd hvilken
friksjonselementer er tilveiebrakt montert pa elastisk metallisk laminat, og koblet til
en stotteplate ved avstandsstykker, hvor posisjonering og sterrelser pa nevnte
friksjonselementer er slik at det gjor den sirkulere delen eller béndet av disken pé
hvilken hvert friksjonselement eller par av friksjonselementer virker, sd smalt som
mulig for & minimere den perifere hastighetsforskjellen mellom indre diameter og
ytre diameter til nevnte delstykke eller bAnd. Optimal dimensjon til delstykket eller
bandet er opptil 40 mm for et enkelt friksjonselement og opptil S0 mm for hvert par
av elementer montert pd en enkel stotteplate.

En spesifikk hensikt med den foreliggende oppfinnelsen er derfor & frembringe en
skivebremskloss, spesielt for bruk innen jernbaneomradet, som omfatter en
fundamentplate, pd hvilken elementer for & bare friksjonselementer er festet, hvor
de nevnte friksjonselementer er montert, alene eller i par, pd enden av elastiske
statteeclementer, hvor de nevnte stotteelementene er festet med mellomrom pé
fundamentplaten ved hjelp av festemidler, pa en slik méte at friksjonselementene er
plassert pa de fremragende og fritt bevegelige endene til nevnte stotteclementer,
hvor nevnte bremsekloss er karakterisert ved at de nevnte stotteelementer er plassert
pé den nevnte fundamentplaten med deres hovedakser orientert hovedsakelig
vinkelrett i forhold til en strdle som passerer gjennom sentrum av bremseskiven.

I henhold til oppfinnelsen har de nevnte friksjonselementene alltid en hovedsakelig
polygonal eller sirkuler tverrsnittsform.

Dessuten, i henhold til oppfinnelsen, er det mulig & anbringe ett, to eller tre
friksjonselementer pé hvert stotteelement.

I en foretrukket utforelse av bremseklossen 1 henhold til oppfinnelsen, er det
tilveiebrakt en elastisk opplagring omfattende to p& hverandre liggende elastiske
elementer, sentralt koblet til hverandre, for sdledes & oppnd en variasjon av
bayestivhet til det elastiske elementet, hvor det nedre elastiske elementet er
tilveiebrakt med to fremragende deler, hvor kontakten mellom det nedre og det
gverste elastiske elementet bare finnes i samvirkning med den sentrale koblingen og
endene med de fremragende delene, for derved & danne en forspenning i det overste
elastiske elementet.

Fremdeles, i henhold til oppfinnelsen, omfatter nevnte friksjonselementer sintret
materiale.

Videre, 1 henhold til oppfinnelsen, kan nevnte stotteelementer omfatte elastiske
metallaminater.

I henhold til oppfinnelsen, kan nevnte friksjonselementer bli naglet til en egen
metallisk opplagring pa nevnte stotteelementer.
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Videre, i henhold til oppfinnelsen, kan et meget termostabilt, isolerende eller
dempende lag bli anbrakt mellom nevnte stotteelementer og fundamentplaten.

Fremdeles, i henhold til oppfinnelsen, kan et isolerende eller dempende lag bli
anbrakt mellom nevnte friksjonselementer og det relevante stotteelement.

Den foreliggende oppfinnelsen vil né bli beskrevet, for illustrerende og ikke
begrensende hensikter, i henhold til dens foretrukne utforelsesformer, idet det
serskilt henvises til figurene pa de vedlagte tegningene, hvor:

fig. 1 er et delriss av en forste utforelsesform av bremseklossen i henhold til
oppfinnelsen;

fig. 2 er et frontoppriss av bremseklossen pa fig. 1;

fig. 3 er et delriss av en andre utforelsesform av bremseklossen i henhold til
oppfinnelsen;

fig. 4 er et frontoppriss av bremseklossen pa fig. 3;

fig. S er et delriss av en tredje utforelsesform av bremseklossen i henhold til
oppfinnelsen;

fig. 6 er et frontoppriss av bremseklossen pa fig. 5;

fig. 7 er et delriss av en fjerde utforelsesform av bremseklossen i henhold til
oppfinnelsen;

fig. 8 viser en komparativ graf av de relevante resultatene av steymalingene av
bremseklossen i henhold til oppfinnelsen i forhold til bremseklosser fra kjent
teknikk;

fig. 9 er et delriss av en femte utforelsesform av bremseklossen i henhold til
oppfinnelsen;

fig. 10 er et frontoppriss av bremseklossen pé fig. 9; og
fig. 11 er et snitt av bremseklossen i fig. 9.

Med referanse forst til fig. 1 og 2 av de vedlagte tegningene, er det vist en
bremsekloss 1 hvor det er tilveiebrakt en fundamentplate 2, pd hvilken par av
friksjonselementer 3 er tilveiebrakt, naglet til metalliske laminater 4 av stal.
Avstandsstykker S er tilveiebrakt mellom platen 2 og metallisk laminat 4, idet det
ogsd er mulig 4 realisere nevnte avstandsstykke 5 integrert med naglene.

Trekk ved koblingen mellom metalliske laminater 4 og plate 2 er fortrinnsvis som
beskrevet og krevd i det ovenfornevnte italienske patentet nr. 1 261 780.
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Imidlertid, i lesningen i henhold til den foreliggende oppfinnelsen, er
friksjonselementer 3 tilveiebrakt pa platen 2 med deres hovedakse orientert
hovedsakelig vinkelrett i forhold til bremseklossens strale. Spesielt, som det kan ses
fra fig. 1, passerer en bremseklosstrile i henhold til oppfinnelsen, gjennom de
festende nagler 5 til laminatene 4 pa platen 2.

P& denne méaten oppnés en plassering av friksjonselementene 3 som innebarer de
laveste samlede dimensjoner i radiell retning i forhold til den samme
bremseklossen.

Ved nd & se pé fig. 3 og 4 av de vedlagte tegningene, er det vist en andre
utforelsesform av bremseklossen i henhold til oppfinnelsen. De samme referansene
vil bli brukt pé disse figurene for & vise elementer som tilsvarer elementer pd de
forrige figurene.

Forskjell i forhold til den forrige utferclsesformen bestar hovedsakelig i formen til
friksjonselementet 3, som i dette tilfellet har en polygonal form i stedet for den
sitkulare formen til den forrige utferelsesformen.

Idet vi nd ser pa fig. 5 og 6 til de vedlagte tegningene, er det vist en tredje
utforelsesform av bremseklossen 1 henhold til oppfinnelsen. De samme referansene
vil bli brukt pa disse figurene for & vise elementer som tilsvarer elementer pa de
forrige figurene.

I dette tilfellet er formen til friksjonsklossen 3 slik at plassen som opptas pd platen
2 optimeres, for slik 4 oppné en hoyere tetthet av friksjonselementer pé overflaten
til platen 2, mens orienterings- og plasseringsbegrensningene for de samme
friksjonselementene alltid respekteres.

En fjerde utforelsesform av bremseklossen 1 1 henhold til oppfinnelsen er vist pa
fig. 7, hvor et stotteelement 4 er tilveiebrakt opplagret ved koblingselementene 5 pa
platen 2, og folgelig tilveiebringer et enkelt friksjonselement 3.

Idet vi s ser pé fig. 8, viser den en graf som har antall bremsinger som abscisse og
stoynivéet som ordinat, hvor kurve A representerer resultatene oppnadd ved
oppfinnelsen og kurve B de oppnidd ved bruk av en kjent bremsekloss.

Oppnédd reduksjon av stey er klar og opplagt.

Idet vi nd ser pa fig. 9-11 til de vedlagte tegningene, er det vist en femte
utforelsesform av bremseklossen i henhold til oppfinnelsen, hvor det tilveiebringes
en elastisk stotte som omfatter to pd hverandre lagte elastiske elementer 6°, 6°°,
koblet til hverandre ved to sentrale nagler 7, for sdledes & oppné en variasjon av det
elastiske elementets bayestivhet. Det nedre elastiske elementet 6’ er forsynt med to
fremspring 8. Kontakt mellom de to elastiske elementene 6°, 6’ forekommer bare i
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forbindelse med naglene 7 og ved endene med fremspringene 8. P4 denne méten er
en forspenning av det gvre elastiske elementet 6°° oppnidd, og skaper siledes
optimale operative forhold, ogsd med hensyn til det faktum at den mest kritiske
tilstanden under operasjonen (maksimal stay) forekommer ved tilstedevarelse av
lav standard belastning (bremsekraft).

Ved denne lgsningen oppnés et bedre resultat bdde med hensyn til stey og til
effektiviteten under véte betingelser.

Den foreliggende oppfinnelsen har blitt beskrevet for illustrative men ikke
begrensende formal, i henhold til dens foretrukkede utforelsesformer, men det skal
forstds at modifikasjoner og/eller forandringer kan introduseres av de som er
fagmenn pa omrédet uten & avvike fra det relevante omfanget som definert i de
vedlagte kravene.
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PATENTKRAV

1. Skivebremskloss (1), serlig for bruk innenfor jernbaneomridet, omfattende
en fundamentplate (2), pad hvilken det er festet elementer (4) for & bare
friksjonselementer (3), hvor nevnte friksjonselementer er montert, alene eller i par,
pé enden av elastiske stotteelementer (4), hvor nevnte stotteelementer (4) er festet
med mellomrom pd fundamentplaten (2) ved hjelp av festemidler (5), pa en slik
mate at friksjonselementene (3) er plassert pd de fremspringende og fritt bevegelige
endene av de nevnte stotteelementene, hvor nevnte bremsekloss er
karakterisert ved atdenevnte stotteelementene (4) er plassert pa den
nevnte fundamentplaten (2) med deres hovedakse orientert hovedsakelig vinkelrett i
forhold til en strdle som passerer gjennom bremseskivens senter.

2. Skivebremskloss (1) i henhold til krav 1,

karakterisert ved atden sirkulere delen eller bdndet av bremseskiven
pa hvilken hvert friksjonselement (3) eller par av friksjonselementer (3) virker, sa
smalt som mulig, for & minimere den perifere hastighetsforskjellen mellom indre
diameter og ytre diameter av nevnte del eller bénd.

3. Skivebremskloss (1) i henhold til krav 2,

karakterisert ved atden optimale dimensjon av delen eller bandet er
opptil 40 mm for et enkelt friksjonselement (3) og opptil 50 mm for hvert par av
elementer (3) montert pd en enkelt stotte (4).

4, Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregdende kravene,
karakterisert ved atformen pa tverrsnittet til nevnte
friksjonselementer (3) er hovedsakelig polygonalt.

5. Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregdende kravene 1-4,
karakterisert ved atformen pd tverrsnittet til nevnte
friksjonselementer (3) er hovedsakelig sirkulert.

6. Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregdende kravene 1-4,
karakterisert ved atdetermulig & anordne ett, to eller tre
friksjonselementer (3) pé hvert stotteelement (4).

7. Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregdende kravene,
karakterisert ved atdetertilveiebrakt en elastisk statte omfattende to
pa hverandre lagte elastiske elementer (6, 6°°), koblet til hverandre sentralt, for
séledes & oppnd en variasjon av boyestivheten til det elastiske elementet, hvor det
nedre elastiske elementet (6°) er tilveiebrakt med to fremspring (8), hvor det bare er
kontakt mellom det nedre (6”) og det gvre elastiske elementet (6°’) i forbindelse
med den sentrale koblingen og endene med fremspringene (8), og skaper siledes en
forspenning av det ovre elastiske elementet (6°’).
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8. Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregdende kravene,
karakterisert ved atdenevnte friksjonselementer (3) omfatter sintret
materiale.

9, Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregdende kravene,
karakterisert ved atdenevnte stotteelementer (4) omfatter elastiske
metallaminater.

10. Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregdende kravene,
karakterisert ved atnevnte friksjonselementer (3) er naglet gjennom
en egen metallisk opplagring pé nevnte stotteelementer (4).

11. Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregédende kravene,
karakterisert ved atetmegettermostabilt isolerende eller dempende
lag er anbrakt mellom nevnte stotteelementer (4) og fundamentplaten (2).

12. Skivebremskloss (1) i henhold til et av de foregéende kravene,
karakterisert ved atetisolerende eller dempende lag er anbrakt
mellom nevnte friksjonselementer (3) og det relevante stotteelement (4).
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