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Siedzenie pojazdu mechanicznego
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Przedmiotem wynalazku jest siedzenie pojazdu
mechanicznego, szczegblnie pojazdu drogowego skla-
dajgce sie z dolnej podstawy zamocowanej w po-
jeZdzie mechanicznym oraz z zamontowanego na
nim siedzenia.

Konstrukcje siedzeri dla pojazdéw mechanicz-
nych, majg z jednej strony zapewnié pasazerowi
mozliwie duzo komfortu, a z drugiej powinny byé
proste w produkcji i montazu. Rozréznia sie przy
tym ,liniowe” i ,komfortowe” siedzenia w wypo-
sazeniu autobuséw dalekobieznych i innych, w kté-
rych siedzenia pojazdéw mechanicznych posiadaja
odchylne oparcia a niekiedy réwniez zmienne
ksztalty powierzchni siedzenia.

Przy liniowym wyposazeniu pojazdéw mechanicz-
nych w siedzenia zwraca sie .szczeg6élng uwage na
wytrzymalo§é ich konstrukcji, jak ré6wniez na mak-
symalng oszczedno$§é miejsca. Tak wiec siedzenia

te saq zawsze zbudowane prosto i w krarncowym-

przypadku skladajg sie z lawek osadzonych na
kozlach.

Natomiast siedzenia sypialne pojazdéw mecha-
nicznych, zwlaszcza autobuséw dalekobieznych sg
znacznie kosztowniejsze, poniewaz w tym przypad-
ku waszystkie elementy konstrukcyjne dla przesta-
wiania oparcia, poreczy a nawet powierzchni sie-
dzenia muszg byé schowane i mimo to musi byé
jeszcze dosy¢é miejsca na nogi, szczegélnie dla oséb
siedzgcych za tymi siedzeniami. Stawia si¢ przy tym
jeszcze zgdanie, azeby istniala mozliwo§é prze-
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stawiania obrotowego lub przesuniecia siedzefi po-
jazdéw mechanicznych umieszczonych przy przej-
§ciu, w pomieszczeniu dla pasazeréw, przy siedze-
niach umieszczonych obok siebie tak, aby wza-
jemny odstgp moégl =zostaé nieco powiekszony
z chwilg, gdy wsigdq wszyscy pasazZerowie.

Miedzy tymi krancowodciami — ,liniowymi”
i ,komfortowymi” ustawiania siedzen, istniejg oczy-
wiScie réwniez rozwigzania poérednie, ktére majg
miejsce na przyklad w statkach pasaZerskich pel-
nigcych sluzbe promows, kiére majg wystarczajgco
miejsca, tak ze ciasne liniowe ustawienie krzesel
nie jest konieczne, niemniej jednak musi byé za-
pewniony minimalny komfort. W tym przypadku
nie jest tez konieczne dostosowanie siedzefi do spa-
nia, podobnie jak w niektérych wagonach pojazdéw
szynowych. '

Réznorodne mozliwosci wykonania tego rodzaju
siedzenn dla pojazdéw mechanicznych stawiajg wy-
konawcy duze wymagania, poniewaz w tym przy-
padku s3 stosowane catkowicie odmienne konstruk-
cje. Nalezy wfec szukaé mozliwoéci uproszczenia
produkcji tych réznorodnych konstrukecji siedzefi
dla pojazdéw mechanicznych, jak i montazu oraz
konserwacji bez konieczno$ci rezygnowania z wla-
$ciwo$ci komfortowych jazdy. Moznaby uwazaé za
postep, wymiane siedzeri’ pojazd6w mechanicznych,
na przyklad siedzeri komfortowych z nieruchomym
oparciem tylnym na siedzenie z odchylnym opar-

ciem tylnym, lub odchylaniem poreczy. )
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Celem wynalazku jest wyeliminowanie dotych-
czas wystepujacych wad i niedogodnos$ci ‘siedzerh po-
jazdéw mechanicznych przez konstrukcje siedzenia
zamontowane na dolnej podstawie.

Cel wynalazku zostal osiggniety dzieki temu, ze
dolna podstawa jest belkg no$ng, wykonang z rury
ksztaltowej odpornej na zwichrowanie, na ktérej
jest umieszczone siedzenie pojazdu mechanicznego,
lezgce swoim oczekiwanym $rodkiem ciezko$ci na
belce no$nej, przy czym siedzenie zamocowane jest
za pomocg zacisk6w obejmujgcych rure ksztaltowg
od géry i z obu bokéw zaci$nietych na ich wolnych
konicach.

Wedlug wynalazku zostaje wiec zastosowana tylko
jedna podstawa dolna, skladajgca sie z belki no-
$nej, na ktérej mogg byé nastepnie osadzane rézne
siedzenia pojazdéw, zaréwno liniowe jak i kom-
fortowe. Przez ujednolicenie i uproszczenie dolnej
podstawy zostaja juz zaoszczedzone koszty wytwa-
rzania i skladowania. Jedli do tego jako rura
ksztaltowa zostanie uzyta rura prostokgtna, to pow-
staje nie tylko stabilna, odporna na zwichrowanie,
gonstrukcja nosna, lecz zostajg réwniez uproszezone
clementy 1laczace dla osadzania siedzen pojazdéw
mechanicznych. )

Przy zastosowaniu prostokatnej rury wedlug wy-
nalazku moga znaleié¢ zastosowanie zaciski, obej-
mujgce rure ksztaltowa na stronie gérnej i na oby-
dwu plaszczyznach bocznych, $ci$niete na wolnych
konicach. Sci$niecie moze zostaé wykonane za po-
moca Srub lub za pomocg diwigni mimosrodowe;j.
Jesli dla jednego elementu Kkonstrukcyjnego jest
przewidzianych wiecej zaciskéw mocujgcych, to
dzwignie mimosrodowe mogg byé polgczone przez
wal, tak, Ze jednocze$nie element konstrukcyjny
moze zosta¢ zwolniony i na przyklad przesuniety
w jedng lub w drugg strone po szynie ksztaltowej.
Jesli nie zostanie zastosowane $ciskanie zaciskéw,
to elementy konstrukcyjne, na przyklad siedzenia,
zostaja po prostu za pomocg tych zaciské6w nasa-
dzone na belke no$ng, przez co mozna je w bardzo
krétkim czasie zamontowaé i zdemontowaé. W tym
przypadku zaleca sie, by strona gérna rury ksztal-
towej byla pokryta okladzing, dla stlumienia zbyt
glosnego stukania, ktérego trudno unikngé.

Dla zamocowania moga, wedlug wynalazku, byé
réwniez przewidziane lapki, ktére majg wyciecie,
wigksze w jednym kierunku niz rura ksztaltowa
i ze w tym wycieciu sg umieszczone dwa Kkliny za-
ciskowe przylegajgce do siebie powierzchniami sko-
$nymi, ktére za pomocg §rub lub krzywek mimo-
Srodowych sg wzajemnie do siebie dociskane. Przy
dociskaniu obydwu elementéw zaciskowych powsta-
je nacisk zaré6wno na strone dolng jak i gérng
rury ksztaltowej, dzigki czemu powstaje bardzo
dobre zakotwienie, a tym samym, pewne i wolne od
stukania zamocowanie elementéw konstrukcyjnych
na belce no$nej. Je§li obydwa elementy zostajg
SciSniete za pomocg $ruby, to $ruba ta moze jedno-
cze$nie stanowié¢ o§ kozla odchylnego, ktéry jest
niezbedny, gdy jedno z siedzen pojazdu mechanicz-
nego ma byé przestawiane.

Dla odchylania siedzenn pojazdéw mechanicznych
proponuje si¢ wedlug wynalazku, by rura ksztal-
towa byla podzielona i w miejscu podzielenia jedno-
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stronnie zaopatrzona w kawalek rury czesciowo
przesuwnej teleskopowo, w potozonej z drugiej stro-
ny czesci rury ksztaltowej. W ten sposéb belka no-
$na wzglednie rura ksztaltowa moze zostaé cze-
Sciowo przedluzona i ponownie zsunieta, przy czym
za kazdym razem zmienia sie w opisany juz sposéb
odleglo$é miedzy umieszczonymi obok siebie sie-
dzeniami.

Aby zapobiec stukaniu dzielonej rury ksztaltowej
przy nieobcigzonym siedzeniu, proponuje sie dalej
wedlug wynalazku, by w kawaltku rury umieszczo-
ne byly klocki tlumigce, dociskane silg sprezyny
do Scianki wewnetrznej rury ksztaltowej, a miano-
wicie w ten sposéb, aby tlumié wyboczenie w gére
miedzy obiema cze$ciami rury ksztaltowej, wzgled-
nie przeciwdzialaé wyboczeniu wywolanému cieza-
rem siedzen.

Dla zamkniecia stron czolowych rury ksztaltowej

~ zastosowane sg zlgczki koricowe, dajace sie przesu-

waé¢ i mocowaé na stale w rurze ksztaltowej. Do
tych zlaczek moga byé réwniez przytwierdzone po-
recze, ktére przez to mozna regulowaé w zalezno$ci
od szerokosci powierzchni siedzenia.

Jest korzystne, jeSli jedna ze zlgczek koncowych
posiada lapke mocujgcy, za pomocg ktérej, zgodnie
z wynalazkiem, belka moze z jednej strony byé
przytwierdzona do Sciany pojazdu mechanicznego,
a z drugiej — moze by¢ przewidziany jedynie ko-
ziol nosny dla podparcia belki nosnej. Aby kozly
no$ne siedzen pojazdu mechanicznego o ustawio-
nych jeden za drugim mogly byé umieszczone do-
kladnie za sobg mimo nieréwnej i pofaldowanej
§ciany pojazdu mechanicznego, réwniez te zlgczki
koncowe zostajg celowo umieszczone przesuwnie
w rurze ksztaltowej i mocowane na stale po prze
sunieciu.

Zlaczka kancowa posiada dwie przeciwlegle szcze
liny wzdluzne i jest zaopatrzona w otwér wzdluzny
prostopadly do plaszczyzny szczelin, zlgczke mozna
przesuwaé¢ nad otworem w rurze ksztaltowej. Nad
otworem w rurze ksztaltowej umieszczona jest na-
kretka $rubowa. Za pomocg wkrecanego w na-
kretke trzpienia Srubowego, ktéry opiera sie na
przeciwleglej Sciance zlgczki koncowej, ztgczka mo-
ze byé rozprezana i przez to zakleszczana. Przez
$ciggniecie jednej tylko S$ruby moze wiec zostaé
ustalone polozenie zlgczki koncowej i tak moze byé
ona zamocowana, ze nie tylko wytrzymuje wyste-
pujgce sily, lecz rowniez nie powoduje halasu
w rurze ksztaltowej. Mozliwe jest réwniez za-
opatrzyé zlgczke koncowg w szczeliny wzdluzne
i zakleszczy¢é ja za pomocg stozka zaciskowego,
wcigganego do zlgczki konncowej przez wkrecany od
strony czolowej trzpien §rubowy. Ta mozliwosé jest
oczywiScie brana pod uwage jedynie, je§li zlgczka
konicowa nie zostaje uzyta do zamontowania na Scia-
nie.

Dzieki zgodnej z wynalazkiem konstrukcji siedze-
nia samochodowego wykazane jest jak mozna upro-
§ci¢ nie tylko wykonanie lecz réwniez, jak przy
jednakowej podstawie dolnej moga by¢ zastosowa-
ne rézne rodzaje siedzen pojazdéw mechanicznych.
Jednocze$nie powstaje mozliwo§é zestawiania sie-
dzen ze znormalizowanych elementéw konstrukcyj-
nych jak przy budowie z klockéw i zatrudnieniu
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wylacznie ‘przyuczonych sit pomocniczych. Dzieki
temu istnieje réwniez mozliwo$é, nie wysylania do
miejsca przeznaczenia, uprzednio zmontowanych
siedzen, lecz ich pojedyriczych czeSci, poniewaz
zmontowanie moze nastgpié bez trudno$ci na miej-
scu. Daje to powazZne oszczedno$ci w transporcie.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia siedzenie pojazdu mechanicznego w wi-

doku z przodu, fig. 2 — siedzenie w widoku z boku,

fig. 3 i 4 — poszczegbélne czeSci zlgczki koricowej,
fig. 5 — zmontowang zlaczke koricows, fig. 6 —
zlaczke koricowg w odmianie wykonania, fig. fig.
7 i 8 — zacisk w widoku z przodu i z boku, fig.

fig. 9 i 10 — zacisk wedlug fig. fig. 7 i 8 z dzwi-.

gnia mimosSrodowg w widoku z przodu i z boku,
fig. 11 — Kkoziol odchylny, a fig. 12 — polgczenie
teleskopowe rury ksztaltowej.

Przedstawione na fig. 1 siedzenie pojazdu mecha- -

nicznego posiada rure ksztaltowg 1 jako belke no-
§na, podtrzymywang przez dwa kozly 2, 8. Za po-
moca zaciskéw 4 sg przymocowane do rury ksztal-
towej 1 dwa rusztowania z rury stalowej 5 two-
rzace oparcie na plecy. Na fig. 2 jest przedstawiona
poduszka do siedzenia 6, ktérg kladzie sie na ruszto-
wanie z rury stalowej 5 i przymocowuje sie do sie-
dzenia. Zlaczka koricowa 7 sklada sie z wktadanego
do rury ksztaltowej 1 rozcietego elementu rurowe-
go 9, do ktérego za pomocg wkrecanego od strony

czolowej trzpienia 10 moze zostaé wciggniety stozek :

zaciskowy 11. W ten sposéb mozliwe jest zakleszcza-
nie zlaczki koncowej 7 w dowdlnej pozycji w osi
w rurze ksztaltowej 1.

Odmiana sposobu zamocowania: tego rodzaju zlg-
czek koricowych w rurze ksztaltowej 1 jest pokaza-
na na fig. 3, 4 i 5. Rura ksztaltowa 1 ma otwér 12
w poblizu strony czolowej. Nad otworem 12 jest
umieszczona za pomocy jezyczka 13 nakretka 14.
Zigczka koncowa 15 jest zaopatrzona w szczeliny
wzdluzne 16 i posiada précz tego otwér wzdluzny
17. Na stronie czolowej sg przewidziane lapki mo-
cujace 18 dla zamocowania do wewnetrznej $ciany
pojazdu mechanicznego 19. Po wepchnieciu zlgczki
koficowej w rure ksztaltowa 1 zostaje wkrecony w
nakretke 14 trzpieni §rubowy 20. Dzieki temu prze-
suniecie wzdluzne zlgczki koficowej 15 jest ogra-
niczone do dlugoéci 'otworu wzdluznego I7. Przez
$ciggniecie trzpienia $rubowego 20 strona czolowa
tego trzpienia, jak réwniez nakretka 14 i jezyczek
13 naciskajg na $cianke wewnetrzng zlgczki korico-
wej 15. Dzieki temu rura 21 tworzaca zlgczke korni-
cowy 15 zostaje rozprezona i zakleszczona w rurze
ksztaltowej 1.

Do zamocowania elementéw konstrukcji na rurze
ksztaltowej 1 stuzg zaciski 22 przedstawione na
fig fig. 7 i 8. Zaciski 22 obejmujg rure ksztaltowsg
na jej stronie gérnej z obydwu powierzchni bocz-
nych. Na wolnych koricach ramion s3 przewidziane
§ruby 23, ktére dociskajg zaciski do $cianki bocz-
nej rury ksztaltowej 1 i w ten sposéb utrzymuja
je pewnie na swoim miejscu.

Odmiana zamocowania zaciskéw 22 jest pokazana
na fig. 9 i 10. Na trzpieniu $rubowym 24 jest umie-
szczona dzwignia mimosrodowa 25, ktérej krzywka
mimos$rodowa 26 wspiera sie¢ na powierzchni bocz-
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‘nej zacisku™ 22. ‘Przez ‘przekrecenie dZwigni mimo-

$rodowej trzpiei Srubowy 24 zostaje przyciagniety
do ‘krzywki - mimosrodowej ‘28, czyli zacisk 22 zo-
staje dociSniety do rury ksztaltowej 1. Aby zapo-

- biec luzowaniu sie krzywki mimosrodowej, miedzy

czopami 217, 28 jest przewidziana sprezyna $rubowa
29. Jesli na ‘elemencie konstrukcyjnym urnieszezo-
nych jest dwa lub wiecej zaciskéw, to dZwignie
mimosrodowe 25 mogg byé polgczone réwniez za
pomocg walu 30. :

Dalsza odmiana zamocowania jest przedstawiona
na fig. 11, Tu trzpiest Srubowy 31 kozla odchylnego
33 przechodzi przez dwa kliny zaciskowe 38, 34,
ktére opierajg sie o siebie swymi -powierzchniami
skoénymi. Przy przycigganiu trzpienia §rubowego 31
oba Kkliny zaciskowe 33, 34 §lizgaja si¢ po sobie,

“tak ze klin zaciskowy 33 zostaje dociéniety do rury

ksztaltowej 1, za§ klin zaciskowy 34 — do- §cianki
wewnetrznej nakladki 35 obejmujacej rure ksztal-
towg 1. Dzieki temu rura ksztaltowa 1 zostaje od
gory i od dolu dobrze dociénieta, przez co powstaje
dobre poljczenie miedzy rurg ksztaltowg 1 i na-
kiadky 35.

Fig. 12 przedstawia dzielong rure ksztaltowg 1
i jej przedluzenie teleskopowe. Przy tym na rurze
ksztattowej 1a jest umieszczony odcinek rury 36,
‘wsuwanej. "do rury ksztaltowej 1b. Aby zapobiec
stukaniu przy nieobcigZonym siedzeniu, na odcinku
rury 36, sa przewidziane dociskane sprezyng 37 dwa
‘kloce tlumiace 38, ktére opieraja sie o §cianke we-
wnetrzng rury ksztaltowej 1b. Uklad klockéw tlu-
migcych jest przy tym taki, Zze wspieraja one dzia-
lanie sily dzialajgcej na skutek ciezaru siedzefn w
kierunku strzatki 39, tak, ze odcinek rury 36 stale
przylega do gérnej i dolnej krawedzi rury ksztalto-
wej 1b.

Zastrzezenia patentowe

1 Siedzenie pojazdu mechanicznego, szczeg6lnie
pojazdu drogowego, skladajgce si¢ z dolnej pod-
stawy zamocowanej w pojeZdzie mechanicznym
oraz zamontowanego na nim siedzenia, zmamienne
tym, Zze dolna podstawa jest belkg no$§ng wykonang
z rury ksztaltowej (1) odpornej na zwichrowanie,
na ktérej jest umieszczone siedzenie pojazdu mecha-
nicznego, lezace swoim oczekiwanym $rodkiem ciez-
koSci na belce noénej, przy czym siedzenie zamoco-
wane jest za pomocs zaciskéw (22) obejmujgcych
rure ksztaltowg (1) od géry i z obu bokéw za-
ci$nietych na ich wolnych koricach.

2. Siedzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
rura ksztaltowa (1) jest z obydwu stron zamknie-
ta przez przesuwne i unieruchamiane zlgczki kon-
cowe (7, 15).

3. Siedzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym, e
na zlgczkach koricowych (7) sa umieszczone porecze
(8).

4. Siedzenie wedlug zastrz. 2, znamienne fym, Ze
zlgczka koricowa (15) jest zaopatrzona w tapki mo-
cujgce (18) do zamontowania do Sciany.

5. Siedzenie wedlug zastrz. 4, znamienne fym, Ze
zlaczka konicowa (15) posiada dwie lezace naprze-
ciw siebie szczeliny wzdluzne (16), a prostopadle do
plaszczyzny utworzonej przez szczeliny wzdluine
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(16) jest otwér wzdluzny przesuwny wzgledem
otworu (12) w rurze ksztaltowej (1) przy czym nad
otworem (12) w rurze ksztaltowej (1) jest umie-
szczona przytwierdzona za pomocg wygietego je-
zyczka (13) nakretka S§rubowa (14), a za pomoca
wkrecanego w nakretke (14) trzpienia S$rubowego
(20) opierajgcego sie¢ na przeciwleglej Sciance we-
wnetrznej zlgczki koricowej (15), ta ostatnia jest
rozprezana i w ten sposéb zakleszczana.

6. Siedzenie wedlug zastrz. 2 lub 4, znamienne
tym, Zze zlaczka koncowa (7) posiada szczeliny
wzdluzne i ze jest ona za pomocg stozka zacisko-
wego (11) wcigganego w zlaczke koricowa (7) przez
wkrecany od strony czolowej trzpiefi Srubowy (10)
rozprezana i zakleszczana.

7. Siedzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, zZe
rura ksztaltowa (1) jest podzielona i w miejscu
podzielenia jest zaopatrzona z jednej strony w od-
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cinek rury (36) przesuwny teleskopowo w lezgcej
po drugiej stronie podzielenia cze§ci (1b) rury.
ksztattowej. -

8. Siedzenie wedlug zastrz. 7, znamienne tym, ze
w odcinku rury (36) sag umieszczone klocki tlumigce
(38) doci$niete do wewnetrznej $cianki cze$ci (1b)
rury ksztaltowej silg sprezyny (37).

9. Siedzenie wedlug zastrz. 8, znamienne tym, ze
klocki tlumigce (38) sg tak umieszczone, ze tlumig
wyboczenie w gére miedzy obiema czeSciami rury.

10. Siedzenie wedlug zastrz. 7, znamienne tym, ze
cze$é (1b) rury ksztaltowej jest zamocowana na
odchylnym w kierunku wzdluznym rury ksztaltowej
(1) kozle odchylnym (32).

11. Siedzenie wedlug zastrz. 1 lub 10, znamienne
tym, ze gérna strona rury ksztaltowej (1) jest za-
opatrzona w okladzine tlumigcg halas.
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Fig. 2
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