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(54) KUPPLUNG

(57) Bei einer Kupplung mit einem Kupplungsmaul (1)

und einem Kupplungszapfen (2), wobei der Kupp-
lungszapfen (2) mittels eines Kupplungsautomaten
(3) betétigbar ist, wird zur Verbesserung des Kup-
pelvorgangs und zur Erhdhung der Lebensdauer
vorgeschlagen, dass an der der Offnung (12) des
Kupplungsmauls (1) gegeniibertiegenden Wandung
(13) eine Befestigungseinrichtung (14) fir ein Kon-
turanpassungselement (4) vorgesehen ist, wobei
das Konturanpassungselement (4) losbar in dem
Kupplungsmaul (1) befestigbar ist, und dass zum
Anpassen des Kupplungsmauls (1) an verschiedene
Grélen von Zugdsen das Konturanpassungsele-
ment (4) austauschbar vorgesehen ist oder dass
zum Anpassen des Kupplungsmauls (1) an ver-
schiedene Groflen von Zugdsen das Konturanpas-
sungselement (4) Noppen aufweist und in einer
ersten Position und einer zweiten Position ver-
rastbar ist, wobei die Noppen in der ersten Position
mit einer ersten Gruppe von Vertiefungen und in der
zweiten Position mit einer zweiten Gruppe von
Vertiefungen in Eingriff sind.
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Die Erfindung betrifft eine Kupplung mit einem Kupplungsmaul und einem Kupplungszapfen,
wobei der Kupplungszapfen mittels eines Kupplungsautomaten betatigbar ist.

Bekannte derartige Kupplungen weisen im Aufnahmeraum des Kupplungsmaules eine Auslo-
sezunge auf. Wird eine Zugodse in den Aufnahmeraum gebracht, so wird die Auslésezunge
bewegt und der Kupplungszapfen, welcher Ublicherweise von einer Feder vorgespannt ist,
freigegeben. Nachteilig dabei ist, dass die Kupplungen fiir eine Dimension der Zugdse ausge-
legt sind und nur mit derartigen Zugosen ein zuverldssiger Kuppelvorgang erreicht wird.

Aus der DE 1 031 143 B ist eine Kupplung mit einer Einrichtung zum Ausschalten des fiir den
Kuppelvorgang erforderlichen Spiels zwischen der Zugdse und der Kupplung wéhrend des
Fahrbetriebes bekannt.

Auch die DE 1 040 383 B betrifft eine Kupplung mit einer Einrichtung zum Ausschalten des fir
den Kuppelvorgang erforderlichen Spiels zwischen der Zugdse und der Kupplung wéhrend des
Fahrbetriebes.

Die US 3 330 579 A zeigt eine Kupplung mit einem Kupplungsmaul und einem Kupplungszap-
fen, wobei der Kupplungszapfen mittels eines Kupplungsautomaten betatigbar ist, wobei der
Kupplungszapfen in eine erstes Langloch eines Mittelhebels eingreift und wobei ein auf den
Mittelhebel wirkender Luftzylinder vorgesehen ist.

Aus der DE 200 02 819 U1 ist ebenfalls eine Kupplung mit einer Einrichtung zum Ausschalten
des fiir den Kuppelvorgang erforderlichen Spiels zwischen der Zugose und der Kupplung wéah-
rend des Fahrbetriebes bekannt. Weiters ist es aus der DE 200 02 819 U1 bekannt, eine aus-
wechselbare Sattelbuchse vorzusehen, wodurch gemanR Seite 4, letzter Absatz, Verschleifter-
scheinungen in diesem Bereich eine nur untergeordnete Rolle spielen.

Aus der DE 100 52 683 A1 ist eine Kupplung mit einer austauschbaren Hiilse bekannt.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kupplung der eingangs genannten Art anzugeben, bei der
die bekannten Nachteile vermieden werden, bei der ein zuverldssiger Kuppelvorgang auch bei
verschiedenen GroRen von Zugdsen erreicht werden kann und die eine hohe Lebensdauer
aufweist.

ErfindungsgemaR wird dies dadurch erreicht, dass an der der Offnung des Kupplungsmauls
gegenuberliegenden Wandung eine Befestigungseinrichtung fiir ein Konturanpassungselement
vorgesehen ist, wobei das Konturanpassungselement I6sbar in dem Kupplungsmaul befestigbar
ist, und dass zum Anpassen des Kupplungsmauls an verschiedene GréRen von Zugdsen das
Konturanpassungselement austauschbar vorgesehen ist oder dass zum Anpassen des Kupp-
lungsmauls an verschiedene GroRen von Zugdsen das Konturanpassungselement Noppen
aufweist und in einer ersten Position und einer zweiten Position verrastbar ist, wobei die Nop-
pen in der ersten Position mit einer ersten Gruppe von Vertiefungen und in der zweiten Position
mit einer zweiten Gruppe von Vertiefungen in Eingriff sind.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass ein Aufnahmeraum des Kupplungsmaules durch die Ver-
wendung verschiedener GroRen des Konturanpassungselementes an verschiedene GrofRen
von Zugdsen angepasst werden kann. Insbesondere bei dem Vorsehen einer langen Auslose-
zunge des Kupplungsautomaten kann ein sicherer Kuppelvorgang fiir die verschiedenen Zugé-
sen sichergestellt werden. Das Konturanpassungselement stellt weiters einen einfach aus-
wechselbaren VerschleiBteil dar, der sich bei dem Kuppelvorgang verformen kann und so {iber-
schussige Energie des Aufpralls der Zugose auf die Wandung des Zugmauls aufnehmen kann,
wodurch die Lebensdauer der erfindungsgemafen Kupplung erhéht wird.

In Weiterflihrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Befestigungseinrichtung eine
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Befestigungsoffnung umfasst, wobei die Achse der Befestigungsoffnung im wesentlichen nor-
mal zur Langsachse des Kupplungszapfens angeordnet ist. Dies stelit eine besonders einfache
Ausformung der Befestigungseinrichtung dar, die insbesondere auch in bestehenden Kupplun-
gen nachtraglich eingebracht werden kann, wodurch ein schnelles und einfaches Nachriisten
ermdoglicht wird.

Gemaf einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung kann vorgesehen sein, dass zwischen
dem Konturanpassungselement und dem Kupplungsmaul ein Feder-Dampferelement angeord-
net ist. Durch das Feder-Dampferelement kann die Energie des Aufpralls der Zugdse auf die
Wandung beim Kuppelvorgang besonders einfach und vorwiegend reversibel aufgenommen
werden, wodurch die Funktionssicherheit und Zuverldssigkeit der erfindungsgeméafien Kupplung
erhoht wird.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass das Konturanpassungs-
element einen Befestigungsfortsatz aufweist, wobei der Befestigungsfortsatz zur Befestigungs-
offnung gegengleich ausgebildet ist, wodurch eine besonders einfache Ausgestaltung des
Konturanpassungselementes erreicht werden kann.

Gemal einer weiteren Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass ein mit dem Be-
festigungsfortsatz wirkendes Sicherungselement, insbesondere ein Vorstecker, einer Mutter od.
dgl., vorgesehen ist. Mit dem Sicherungselement kann ein unbeabsichtigtes Losen des Kontur-
anpassungselementes von dem Kupplungsmaul wirksam verhindert werden, wobei gegebenen-
falls ein schneller Austausch des Konturanpassungselementes erméglicht ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass ein Handhebel vorgese-
hen ist. Durch den Handhebel kann eine manuelle Betdtigung des Kupplungsbolzens vorgese-
hen werden. Hat sich beispielsweise der Kupplungsbolzen in einer Vertiefung od. dgl. der Zu-
gose verfangen, so kann der Kupplungsbolzen mittels des Handhebels kurzzeitig angehoben
werden, um die Zugoése freizugeben und anschlieRend einen Kuppelvorgang durchzufiihren.

Die Erfindung betrifft weiters eine Kupplung mit einem Kupplungsmaul und einem Kupplungs-
zapfen, wobei der Kupplungszapfen mittels eines Kupplungsautomaten betétigbar ist und in
einen Aufnahmeraum des Kupplungsmauls eine, vorzugsweise pilzférmige, Sattelbuchse ange-
ordnet ist, die l6sbar mit dem Kupplungsmaul verbunden ist und zumindest teilweise in den
Aufnahmeraum ragt.

Bekannte derartige Kupplungen weisen im Aufnahmeraum des Kupplungsmaules eine Auslo-
sezunge auf. Wird eine Zugdse in den Aufnahmeraum gebracht, so wird die Auslésezunge
bewegt und der Kupplungszapfen, welcher iblicherweise von einer Feder vorgespannt ist,
freigegeben. Nachteilig dabei ist, dass die Kupplungen fir eine Dimension der Zugbse ausge-
legt sind und nur mit derartigen Zugdsen ein zuverldssiger Kuppelvorgang erreicht wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kupplung der eingangs genannten Art anzugeben, bei der
die bekannten Nachteile vermieden werden, bei der ein zuverldssiger Kuppelvorgang auch bei
verschiedenen GréRen von Zugdsen erreicht werden kann und die eine hohe Lebensdauer
aufweist.

Erfindungsgemaf wird dies dadurch erreicht, dass die Sattelbuchse - in Gebrauchslage gese-
hen - vorzugsweise an der Oberseite und/oder - in an sich bekannter Weise - an der Unterseite
des Aufnahmeraumes angeordnet ist, und dass die Sattelbuchse zum Anpassen des Kupp-
lungsmauls an verschiedene Groflen von Zugdsen aus einer Anzahl von Sattelbuchsen unter-
schiedlicher Groflen auswahlbar ist, die im Einbauzustand unterschiedlich weit in den Aufnah-
meraum ragen, oder dass zum Anpassen des Kupplungsmauls an verschiedene GroRRen von
Zugbsen die Sattelbuchse Noppen aufweist und in einer ersten Position und einer zweiten
Position verrastbar ist, wobei die Noppen in der ersten Position mit einer ersten Gruppe von
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Vertiefungen und in der zweiten Position mit einer zweiten Gruppe von Vertiefungen in Eingriff
sind.

Durch die erfindungsgemafie Sattelbuchse kénnen Schidge einer Zugdse auf die Oberseite des
Aufnahmeraumes eines Kupplungsmauls aufgenommen werden und beispielsweise durch
Verformung abgebaut werden, wodurch die Beanspruchung des Kupplungsmauls gesenkt
werden und die Lebensdauer des Kupplungsmauls erhéht wird. Bei einer Wartung und/oder
Instandhaltung kann der Zustand der Sattelbuchse kontrolliert werden und diese gegebenen-
falls einfach ausgewechselt werden. Weiters kann mit verschiedenen GréRen von Sattelbuch-
sen die Grolke des Aufnahmeraumes verandert werden und an verschiedene Groen von Zu-
gosen adaptiert werden. Durch die Noppen kann mittels einer Sattelbuchse eine schnelle und
einfache Adaptierung des Aufnahmeraumes fiir unterschiedliche GrofRen der Zugdse erreicht
werden, wobei keine Teile ausgetauscht werden missen. Ein Verbringen der Noppen von der
ersten Position in die zweite Position kann beispielsweise durch ein Verdrehen der Sattelbuch-
se vorgesehen sein, wobei die Sattelbuchse seitliche Abflachungen fir das Zusammenwirken
mit einem Gabelschlissel od. dgl. aufweisen kann.

In Weiterfiihrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass der Kupplungszapfen in der Sattel-
buchse gefuhrt ist, wodurch weiters die Fiihrung des Kupplungszapfens als Verschleif3teil aus-
gebildet werden kann und durch die einstiickige Ausgestaltung der Sattelbuchse und der Fih-
rung die erfindungsgemafe Kupplung besonders einfach und kostengiinstig herstellbar ist.

Bei einer Kupplung mit einem Kupplungsmaul und einem Kupplungszapfen, wobei der Kupp-
lungszapfen mittels eines Kupplungsautomaten betatigbar ist, wobei der Kupplungszapfen in
ein erstes Langloch eines Mittelhebels eingreift, kann vorgesehen sein, dass ein auf den Mittel-
hebel wirkender Luftzylinder vorgesehen ist, wodurch der Kupplungszapfen mittels des Luftzy-
linders mit einer Kraft beaufschlagt werden kann. Steht der Kupplungszapfen an der Zugose an
und wird die Zugdse im Aufnahmeraum verschoben, sodass die Offnung unter dem Kupplungs-
zapfen zu liegen kommt, so wird durch die von dem Luftzylinder beaufschlagte Kraft der Kupp-
lungszapfen durch die Offnung gedriickt. Durch den von dem Kupplungszapfen bis zur Zugdse
zurlickgelegten Weg wird die von der Feder bereitgestelite Kraft verringert, die oftmals nicht
ausreichen ist, um einen sicheren und zuverldssigen Kuppelvorgang zu gewéhrleisten. Die
meisten Zugdsen weisen im Bereich der Offnung eine sich in Richtung der Offnung verringern-
de Wandstarke auf. Dabei kann die Zugdse durch die von dem Luftzylinder beaufschlagte Kraft
in ihre Sollposition verschoben werden. Durch das Angreifen des Luftzylinders auf den Mittel-
hebel kann eine direkte Kraftaufbringung auf den Kupplungsbolzen erreicht werden und der
Luftzylinder mittig ber dem Kupplungsautomaten angeordnet werden. Dadurch kann eine gute
seitliche Zuganglichkeit der Kupplung erreicht werden, wobei insbesondere Anzeigestifte, eine
Fernbedienung, ein Handhebel od. dgl. auf einfache Weise vorgesehen sein kdnnen, weiche
gut einsehbar und zugénglich sind. Ist ein Handhebel vorgesehen, so kann der Handhebel
mittels einer Ubersetzung so angeordnet werden, dass der Kupplungsbolzen gegen die von
dem Luftzylinder beaufschlagte Kraft betétigt werden kann. Weiters kann gegebenenfalls eine
weitere zuséatzliche Kraft mittels des Handhebels aufgebracht werden.

Weiters kann der Luftzylinder in ein zweites Langloch des Mittelhebels eingreifen, wobei eine
zuverlassige Kraftaufbringung des Luftzylinders auf den Mittelhebel gewahrleistet werden kann
und der Luftzylinder eine translatorische Bewegung und der Mittelhebel eine rotatorische Be-
wegung durchfiihrt.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in welchen
Ausfuhrungsformen dargestellt sind, ndher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 eine Schragansicht einer Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaRen Kupplung, teilweise
im Schnitt;
Fig. 2 einen Schnitt durch das Zugmaul und das Konturanpassungselement der Kupplung
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gemal Fig. 1;

Fig. 3 und 4 einen Schnitt durch eine andere Ausfiihrungsform einer erfindungsgeméafen Kupp-
lung mit unterschiedlichen Stellungen des Kupplungszapfens;

Fig. 5 eine Schragansicht der Oberseite des Kupplungsmauls; und

Fig. 6 und 7 jeweils eine Schragansicht einer Sattelbuchse.

In Fig. 1 ist eine Ausfiihrungsform einer erfindungsgemafien Kupplung mit einem Kupplungs-
maul 1 und einem Kupplungszapfen 2 dargestellt, wobei der Kupplungszapfen 2 mittels eines
Kupplungsautomaten 3 betatigbar ist.

Bekannte derartige Kupplungen sind Ublicherweise fiir eine bestimmte GréRe von Zugdsen
ausgelegt. Werden andere Zugdsen verwendet, so kann oftmals ein Kuppelvorgang mit dem
Kupplungsautomaten nicht durchgefiihrt werden und/oder die Beweglichkeit der Zugdse im
gekuppelten Zustand ist zu gering.

Bei der Kupplung geméR Fig. 1 ist an der der Offnung 12 des Kupplungsmauls 1 gegeniiberlie-
genden Wandung 13 eine Befestigungseinrichtung 14 fiir ein Konturanpassungselement 4
vorgesehen, wobei das Konturanpassungselement 4 lésbar in dem Kupplungsmaul 1 befestig-
bar ist. Mit dem Konturanpassungselement 4 kann ein Aufnahmeraum 11 des Kupplungsmauls
entsprechend der zu verwendenden Zugose adaptiert werden, wobei bei kleineren Zugésen ein
grofReres Konturanpassungselement 4 und bei groReren Zugdsen ein kleineres Konturanpas-
sungselement 4 Verwendung finden kann. Es kann auch vorgesehen sein, dass die Kupplung
flr eine vorgebbare GrofRe von Zugdsen ohne Konturanpassungselement 4 verwendet wird.

Das Konturanpassungselement 4 kann bei anderen Ausfiihrungsformen der erfindungsgema-
Ren Kupplung auch verstellbar ausgebildet sein, wodurch der Aufnahmeraum 11 mit dem Kon-
turanpassungselement 4 an verschiedene Grof3en von Zugdsen angepasst werden kann, wobei
das Konturanpassungselement 4 nicht ausgewechselt werden muss. Ein mdglicher Verstelime-
chanismus kann analog dem bei einer Sattelbuchse 6 nachfolgend dargestellten Verstellme-
chanismus ausgebildet sein.

Beim Kuppelvorgang wird die Kupplung gegen eine Zugdse gebracht, bis die Zugdse in dem
Aufnahmeraum 11 ansteht und eine Auslésezunge 37 des Kupplungsautomaten 3 den Kupp-
lungszapfen 2 auslost.

Bei der erfindungsgemaien Kupplung ist dabei die Zugtse mit dem Konturanpassungselement
4 in Kontakt, welches die Aufprallenergie aufnimmt. Spannungsspitzen im Kupplungsmaul 1
selbst werden dabei vermieden, wodurch die Lebensdauer des Kupplungsmauls erheblich
erhoht wird. Das Konturanpassungselement 4 kann als Verschleilteil ausgebildet sein und bei
Bedarf, insbesondere bei einer Wartung und/oder Instandhaltung, ausgewechselt werden.
Dadurch kann ein langer und wirtschaftlich giinstiger Betrieb der Kupplung gewahrleistet wer-
den.

Zwischen dem Konturanpassungselement 4 und dem Kupplungsmaul 1 kann ein Feder-
Dampferelement 5 angeordnet sein, wodurch eine besonders glnstiger Abbau der Aufprall-
energie erreicht wird. Weiters wird dabei die Gefahr verringert, dass sich die Kupplung und die
Zugose nach dem Aufprall sofort in entgegengesetzter Richtung voneinander entfernen, wo-
durch eine Fehlkupplung verursacht werden kénnte, da sich die Offnung der Zugése nicht mehr
in der Sollposition befindet, wenn der Kupplungsbolzen 2 auf die Zugose trifft. Durch das Feder-
Dampferelement 5 kann der Aufprall einem plastischem StoR angen&hert werden, bei dem die
Zugbse nach dem Aufprall relativ zur Kupplung in Ruhe ist.

Eine Anpassung des Aufnahmeraums 11 an verschiedene Zugésen kann auch durch die Ver-
wendung verschiedener Feder-Dampferelemente 5 erfolgen.
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Eine einfache Befestigung des Konturanpassungselementes 4 mit dem Kupplungsmaul 1 wird
erreicht, wenn die Befestigungseinrichtung 14 eine Befestigungséffnung 15 umfasst. Ist die
Achse 16 der Befestigungsoffnung 15 im wesentlichen normal zur Léngsachse 21 des Kupp-
lungszapfens 2 angeordnet, so kann die Energie des Aufpralls im wesentlichen Uber das Feder-
Dampferelement 5 an das Kupplungsmaul 1 ibertragen werden. Eine mégliche Anordnung des
Konturanpassungselementes 4 und des Feder-Dampferelementes 5 in dem Kupplungsmaul 1
ist aus Fig. 2 ersichtlich.

Das Konturanpassungselement 4 weist einen Befestigungsfortsatz 41 auf, der gegengleich zur
Befestigungsoffnung 15 ausgebildet ist. Weiters kann ein mit dem Befestigungsfortsatz 41
wirkendes Sicherungselement vorgesehen sein. Als Sicherungselement kann insbesondere ein
Vorstecker, eine Mutter od. dgl. vorgesehen sein. Bei dieser Ausbildung kann das Sicherungs-
element in einfacher Weise an der Riickseite des Kupplungsmauls 1 und nicht im Aufnahme-
raum 11 angeordnet werden, wodurch es von der Zugdse nicht beeintrachtigt und/oder besché-
digt werden kann. Bei dieser Ausbildung kann ein einfacher und schneller Wechsel des Kontur-
anpassungselementes 4 und/oder des Feder-Dampferelementes 5 vorgesehen sein, wobei
auch die Verwendung unterschiedlicher GroRRen von Konturanpassungselementen 4 und/oder
Feder-Dampferelementen 5 ermdglicht wird.

Durch geeignet Wahl des Konturanpassungselementes 4 und/oder des Feder-Dampfer-
elementes 5 kann erreicht werden, dass die Zugdse bei Ausldsung des Kupplungsautomaten 3
mit ihrer Offnung unter dem Kupplungszapfen 2 ist, sodass der Kupplungszapfen 2 von dem
Kupplungsautomaten 3 durch die Offnung der Zugdse hindurch gebracht werden kann und die
Zugose eingekuppelt wird. Bei einer ungenauen Positionierung der Zugbse stoRt der Kupp-
lungszapfen 2 auf den Rand der Offnung der Zugése und kann durch die Offnung nicht hin-
durch gefuhrt werden. Bei einer Bewegung des Zugfahrzeuges und/oder des Anhéngers wird
die Zugdse in dem Aufnahmeraum verschoben, wobei oftmals die Offnung zumindest kurzzeitig
in der Sollposition ist.

Neben der Wahl eines entsprechenden Konturanpassungselementes 4 und/oder Feder-
Dampferelementes 5, wodurch die Offnung einer vorgegebenen Zugése bei Kontakt mit dem
Konturanpassungselement 4 in der Sollposition ist, kann die Zuverldssigkeit des Kuppelvorgang
dadurch erhéht werden, dass ein Luftzylinder 35 vorgesehen ist, der auf den Kupplungszapfen
2 wirkt.

Steht der Kupplungszapfen 2 an der Zugése an und wird die Zugdse im Aufnahmeraum ver-
schoben, sodass die Offnung unter dem Kupplungszapfen 2 zu liegen kommt, so wird durch die
von dem Luftzylinder 35 beaufschlagte Kraft der Kupplungszapfen 2 durch die Offnung der
Zugdse gedriickt. Durch den von dem Kupplungszapfen 2 bis zur Zugose zuriickgelegten Weg
wird die von der Feder bereitgestellte Kraft, sofern der Kupplungszapfen 2 mittels einer Feder
vorgespannt ist, verringert, die oftmals nicht ausreichen ist, um einen sicheren und zuverlassi-
gen Kuppelvorgang zu gewéhrleisten. Die meisten Zugdsen weisen im Bereich der Offnung
eine sich in Richtung der Offnung verringernde Wandstérke auf. Dabei wird die Zugése durch
die von dem Luftzylinder 35 beaufschlagte Kraft in ihre Sollposition verschoben.

Der Kupplungsautomat 3 weist einen Mittelhebel 31 auf, wie aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist,
der mit dem Kupplungszapfen 2 verbunden ist. Es hat sich als vorteilhaft gezeigt, wenn der
Luftzylinder 35 ebenfalls auf den Mittelhebel 31 wirkt, wodurch insbesondere die Anzahl der
erforderlichen Teile gering gehalten werden kann und eine direkte Umsetzung der Kraft des
Luftzylinders auf den Kupplungsbolzen 2 gegeben ist. Um eine translatorische Bewegung des
Kupplungszapfens 2 und eine rotatorische Bewegung des Mittelhebels 31 um ein Lager 34 zu
ermoglichen, kann der Mittelhebel 31 ein erstes Langloch 32 aufweisen, in das der Kupplungs-
zapfen 2 eingreift.

Greift der Luftzylinder in ein zweites Langloch 33 des Mittelhebels 31 ein, so kann auch eine




10

20

25

30

35

40

45

50

55

7 AT 501 061 B1

translatorische Bewegung des Luftzylinders 35 vorgesehen sein. Durch das unmittelbare An-
greifen des Luftzylinders 35 auf den Mittelhebel 31 kann die Mechanik des Kupplungsautoma-
ten 3 einfach ausgebildet sein und der Kupplungsautomat 3 und der Luftzylinder 35 eine
schmale Bauform aufweisen, durch die eine hohe Zugéanglichkeit zu dem Aufnahmeraum 11
und dem Kupplungsautomaten 3 sichergestellt werden kann. Dabei kdnnen insbesondere An-
zeigestifte, ein Handhebel 36, eine Fernbedienung od. dgl. seitlich des Kupplungsautomaten 3
vorgesehen sein.

War die Zugdse beim Auslosen des Kupplungsautomaten 3 nicht in ihrer Sollposition und hat
sich der Kupplungszapfen 2 in einer Vertiefung od. dgl. des Kupplungszapfens 2 verfangen, so
kann sich die Zugdse nicht relativ zur Kupplung bewegen und der Kupplungsvorgang nicht
erfolgreich abgeschlossen werden. Mittels des Handhebels 36 kann die Mdglichkeit geschaffen
werden, den Kupplungszapfen 2 kurzzeitig anzuheben, wodurch die Zugése freikommt, in die
Sollposition gebracht werden kann und anschlieRend der Kupplungszapfen 2 durch die Offnung
der Zugose hindurch gefiihrt werden kann. Dabei erscheint die Verwendung des Luftzylinders
35 vorteilhaft.

Bei anderen Ausfliihrungen kann auch ein hydraulischer Zylinder vorgesehen sein.

Zur Erhéhung der Zuverlassigkeit des Kuppelvorgangs bei unterschiedlich groRen Zugésen
kann weiters - in Gebrauchslage gesehen - an der Oberseite 17 des Aufnahmeraumes 11 des
Kupplungsmauls 1 und/oder an der Unterseite 18 des Aufnahmeraumes 11 eine, vorzugsweise
pilzformige, Sattelbuchse 6 angeordnet sein, wobei die Sattelbuchse 6 I6sbar mit dem Kupp-
lungsmaul 1 verbunden ist und zumindest teilweise in den Aufnahmeraum 11 ragt.

Auch mit der Sattelbuchse 6 kann der Aufnahmeraum 11 einfach an verschiedene GréRen von
Zugodsen adaptiert werden, wobei durch die Anpassung der GrolRe des Aufnahmeraumes 11 die
Zuverlassigkeit, dass die Zugdse bei der Auslésung des Kuppelautomaten 3 in der Sollposition
ist, erhdht wird.

Eine besonders einfache Ausgestaltung der erfindungsgemafen Kupplung ergibt sich, wenn
der Kupplungszapfen 2 in der Sattelbuchse 6 gefiihrt ist. Dadurch kénnen die Fihrung des
Kupplungszapfens 2 und die Sattelbuchse 6 einstiickig als Verschleilteil ausgebildet werden,
wodurch die Anzahl der erforderlichen Teile gering gehalten werden kann.

In den Fig. 6 und 7 ist eine Ausfiihrungsform der Sattelbuchse 6 dargestellt, die Noppen 61
aufweist. Eine derartige Sattelbuchse 6 ist insbesondere fiir das Zusammenwirken mit einem
Kupplungsmaul 1 vorgesehen, das eine erste Gruppe von Vertiefungen 71 und eine zweite
Gruppe von Vertiefungen 72 aufweist. In Fig. 5 ist ein Teil einer Ausfiihrungsform eines derarti-
gen Kupplungsmaules gezeigt. Dabei ist die Sattelbuchse 6 in einer ersten Position und in einer
zweiten Position verrastbar, wobei die Noppen 61 in der ersten Position mit der ersten Gruppe
von Vertiefungen 71 und in der zweiten Position mit der zweiten Gruppe von Vertiefungen 72 in
Eingriff sind.

Eine einfache Handhabung der Sattelbuchse 6 kann erreicht werden, wenn die Sattelbuchse 6
mittels einer Feder vorgespannt ist. Weist die Sattelbuchse 6 seitliche Einkerbungen auf, so
kann sie mittels eines einfachen Werkzeuges, insbesondere eines Gabelschlissels, von der
ersten Position in die zweite Position oder von der zweiten Position in die erste Position ver-
bracht werden.

Bei anderen Ausfiihrungsformen kénnen auch mehr als zwei Gruppen von Vertiefungen 71, 72
vorgesehen sein.

Bgi der erfindungsgeméfen Kupplung kdnnen das Konturanpassungselement 4, das Feder-
Dampferelement 5 und die Sattelbuchse 6 als VerschleiRteile ausgebildet sein. Diese kdnnen
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eine geringere Festigkeit als das Kupplungsmaul 1 und/oder die Zugése aufweisen, wodurch
die Abniitzung des Kupplungsmauls 1 und/oder der Zugdse gering gehalten werden kénnen
und eine grofle Lebensdauer und Zuverldssigkeit erreicht wird. Das Konturanpassungselement
4, das Feder-Dampferelement 5 und die Sattelbuchse 6 kdnnen bei Bedarf einfach und schnell
ausgetauscht werden, weisen eine einfache Geometrie auf und sind einfach und kostenglinstig
herstellbar.

Patentanspriiche:

1.  Kupplung mit einem Kupplungsmaul (1) und einem Kupplungszapfen (2), wobei der Kupp-
lungszapfen (2) mittels eines Kupplungsautomaten (3) betatigbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der der Offnung (12) des Kupplungsmauls (1) gegenuberliegenden
Wandung (13) eine Befestigungseinrichtung (14) fir ein Konturanpassungselement (4)
vorgesehen ist, wobei das Konturanpassungselement (4) I6sbar in dem Kupplungsmaul (1)
befestigbar ist, und dass zum Anpassen des Kupplungsmauls (1) an verschiedene GroRken
von Zugésen das Konturanpassungselement (4) austauschbar vorgesehen ist oder dass
zum Anpassen des Kupplungsmauls (1) an verschiedene Gréflen von Zugdsen das Kon-
turanpassungselement (4) Noppen aufweist und in einer ersten Position und einer zweiten
Position verrastbar ist, wobei die Noppen in der ersten Position mit einer ersten Gruppe
von Vertiefungen und in der zweiten Position mit einer zweiten Gruppe von Vertiefungen in
Eingriff sind.

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungseinrichtung
(14) eine Befestigungséffnung (15) umfasst, wobei die Achse (16) der Befestigungsoffnung
(15) im wesentlichen normal zur Léngsachse (21) des Kupplungszapfens (2) angeordnet
ist.

3. Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem Kontur-
anpassungselement (4) und dem Kupplungsmaul (1) ein Feder-Dampferelement (5) ange-
ordnet ist.

4. Kupplung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Konturanpassungs-
element (4) einen Befestigungsfortsatz (41) aufweist, wobei der Befestigungsfortsatz (41)
zur Befestigungsoffnung (15) gegengleich ausgebildet ist.

5. Kupplung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein mit dem Befestigungsfort-
satz (41) wirkendes Sicherungselement, insbesondere ein Vorstecker, einer Mutter od.
dgl., vorgesehen ist.

6. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass ein Handhe-
bel (36) vorgesehen ist.

7. Kupplung mit einem Kupplungsmaul (1) und einem Kupplungszapfen (2), wobei der Kupp-
lungszapfen (2) mittels eines Kupplungsautomaten (3) betéatigbar ist und in einen Aufnah-
meraum (11) des Kupplungsmauls (1) eine, vorzugsweise pilzférmige, Sattelbuchse (6)
angeordnet ist, die I6sbar mit dem Kupplungsmaul (1) verbunden ist und zumindest teilwei-
se in den Aufnahmeraum ragt, dadurch gekennzeichnet, dass die Sattelbuchse - in
Gebrauchslage gesehen - vorzugsweise an der Oberseite (17) und/oder - in an sich be-
kannter Weise - an der Unterseite (18) des Aufnahmeraumes (11) angeordnet ist, und dass
die Sattelbuchse (6) zum Anpassen des Kupplungsmauls (1) an verschiedene Gréften von
Zugosen aus einer Anzahl von Sattelbuchsen (6) unterschiedlicher GrofRen auswahlbar ist,
die im Einbauzustand unterschiedlich weit in den Aufnahmeraum (11) ragen, oder dass
zum Anpassen des Kupplungsmauls (1) an verschiedene GréRen von Zugosen die Sattel-
buchse (6) Noppen (61) aufweist und in einer ersten Position und einer zweiten Position




10

20

25

30

35

40

45

50

55

9 AT 501 061 B1

verrastbar ist, wobei die Noppen (61) in der ersten Position mit einer ersten Gruppe von
Vertiefungen (71) und in der zweiten Position mit einer zweiten Gruppe von Vertiefungen
(72) in Eingriff sind.

8. Kupplung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Kupplungszapfen (2) in der

Sattelbuchse (6) gefiihrt ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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