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(54) Title: PIVOT BEARING

(54) Bezeichnung : SCHWENKLAGER

(57) Abstract: A pivot bearing for a vehicle wheel
A\$ suspension comprises a sleeve portion (10) with a

10 :15 12 16

FIG. 3

longitudinal axis (A) for receiving a damper or spring strut
and also comprises a wheel bearing attachment portion (20)
which is integrally formed on the sleeve portion (10) and
which has a through opening (22) and an uneven number of
fastening openings (23), arranged around the through opening
(22), for fixing a wheel bearing to the wheel bearing
attachment portion (209). A diagonal rib (14) extends out of
the outer circumference (12) of the sleeve portion (10) and
leads, crossing the longitudinal axis (A) of the sleeve portion
(10) on the wheel side, to that fastening opening (23) of the
wheel bearing attachment portion (20) which is closest to the
sleeve portion (10). In this way, with a reduced component
weight, an increase in stiffness in the region of the sleeve
portion (10) is attained.

(57) Zusammenfassung: FEin Schwenklager fiir eine
Fahrzeugradauthdngung umtasst einen Hiilsenabschnitt (10)
mit einer Langsachse (A) zur Aufhahme eines Dampfers oder
Federbeins sowie einen an den Hiilsenabschnitt (10)
angeformten Radlageranbindungsabschnitt (20), der eine
Durchgangsétfhung (22) und eine ungerade Anzahl von um
die Durchgangs6tfhung (22) angeordnete
Betestigungsotfhungen (23) zur Festlegung eines Radlagers
an dem Radlageranbindungsabschnitt (209) aufweist. Eine
Diagonalrippe (14) tritt aus dem AufBlenumfang (12) des

Hiilsenabschnitts (10) heraus und leitet, die Langsachse (A) des Hiilsenabschnitts

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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(10) autf der Radseite querend zu der dem Hiilsenabschnitt (10) néchstliegenden Befestigungsdffnung (23) des
Radlageranbindungsabschnitts (20). Hierdurch wird bei reduziertem Bauteilgewicht eine Steifigkeitssteigerung im Bereich des
Hiilsenabschnitts (10) erzielt.
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Beschreibung

Schwenklager

Die Erfindung bezieht sich auf ein Schwenklager fir eine Fahrzeugradaufhangung, umfassend
einen Hulsenabschnitt mit einer Langsachse zur Aufnahme eines Dampfers oder Federbeins,
und einen an den Hilsenabschnitt angeformten Radlageranbindungsabschnitt, der eine
Durchgangsoffnung und um die Durchgangséffnung angeordnete Befestigungséffnungen zur
Festlegung eines Radlagers an dem Radlageranbindungsabschnitt aufweist.

Schwenklager, welche auch als Radtrager oder Achsschenkel bezeichnet werden, stellen die
Verbindung zwischen einem Dampfer oder Federbein, einem Radlager sowie einem
Spurstange an der Vorderachse eines Kraftfahrzeugs her. Ublicherweise sind diese als Guss-
oder Schmiedeteile ausgebildet und im Hinblick auf die Verminderung der ungefederten
Massen am Fahrzeug aus Leichtmetall hergestellt. Im Betrieb wird das Schwenklager u. a.
durch die Dampfer- und/oder Federkrafte beansprucht, welche Uber das Radlager abgestutzt

werden mussen. Zudem muissen im Schwenklager Bremsmomente aufgenommen werden.

Schwenklager der eingangs genannten Art sind aus EP 1 314 630 A2 und DE 102 12 873 A1
bekannt. im Hinblick auf die vorgenannte Beanspruchung sind bei den bekannten '
Schwenklagern von dem Huilsenabschnitt zu dem Radlageranbindungsabschnitt herabziehende
Rippen vorgesehen, um einerseits den Festigkeitsanforderungen-Rechnung zu tragen und

andererseits eine leichtgewichtige Bauweise zu erzielen.

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, bei Aufrechterhaltung der
Strukturfestigkeit das Bauteilgewicht eines Schwenklagers weiter zu verbessern.

Diese Aufgabe wird durch ein Schwenklager gemaR Patentanspruch 1 gelést. Das
erfindungsgemaRe Schwenklager fur eine Fahrzeugradaufhdangung umfasst einen
Hulsenabschnitt mit einer Langsachse zur Aufnahme eines Dampfers oder Federbeins, und
einen an den Hulsenabschnitt angeformten Radlageranbindungsabschnitt, der eine
Durchgangsoffnung und um die Durchgangséffnung angeordnete Befestigungsoffnungen zur
Festlegung eines Radlagers an dem Radlageranbindungsabschnitt aufweist. Es zeichnet sich
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dadurch aus, dass der Radlageranbindungsabschnitt eine ungerade Anzahl von
Befestigungséffnungen, vorzugsweise drei Befestigungséffnungen, um die Durchgangséffnung
aufweist, die sich jeweils in_ihrer Lage in Bezug auf den Abstand von dem Hilsenabschnitt
voneinander unterscheiden, und dass eine Diagonalrippe aus dem AulRenumfang des
Hiilsenabschnitts heraustritt, die die Langsachse des Hiilsenabschnitts auf der Radseite
querend zu der dem Hulsenabschnitt ndchstliegenden Befestigungsoffnung des
Radlageranbindungsabschnitts leitet.

Durch eine Dreipunkt-Radlagerung wird in Kombination mit einer Diagonalrippe gegeniiber den
aus EP 1 314 630 A2 und DE 102 12 873 A1 bekannten Lésungen eine zusatzliche
Gewichtsersparnis erzielt, welche nicht auf Kosten der Struktursteifigkeit des Schwenklagers
geht. Vielmehr wird (iber die Diagonalrippe eine optimale Kraftibertragung in Bezug auf Feder-
und Dampferkrafte zwischen einem Dampfer oder Federbein und einem Radlager erzielt. Das
erfindungsgemaRe Schwenklager zeichnet sich insbesondere durch eine Steifigkeitssteigerung
im Bereich des Hillsenabschnitts aus, welcher der Aufnahme des Dampfers oder Federbeins
dient.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in weiteren Patentanspriichen angegebe'n.

So kann beispielsweise der Hulsenabschnitt an seinem AuBenumfang auf der Radseite
zusatzlich zu der Diagonalrippe eine Vertikalrippe aufweisen, wodurch die Tragféhigkeit des
Schwenklagers weiter erhoht wird, so dass dieses fur hdhere Achslasten einsetzbar ist.

in einer vorteilhaften Ausgestaltung lauft die Vertikalrippe in Richtung auf die dem
Hilsenabschnitt am nachsten liegende Befestigungsoffnung des Radlageranbindungsabschnitts

zu. Hierdurch werden Biegemomente im Schwenklager vermieden.

GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung weist der Grundkérper einen
auskragenden Spurstangenanbindungsarm auf. Gleichzeitig verlauft von dem Hilsenabschnitt
eine Strebe zu dem Spurstangenanbindungsarm. Dabei bildet die Strebe zumindest an der
Radseite eine weitere Rippe aus, welche mit der Diagonalrippe einen Dreiecksraum begrenzt,
der eine einwarts gerichtete Wanne oberhalb des Radlageranbindungsabschnitts bildet.
Hierdurch ergibt sich ein versteifendes Fachwerk, das bei geringem Gewicht eine besonders
hohe Steifigkeit bereitstellt.
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Gegebenenfalls kann zur weiteren Gewichtsverminderung im Bereich des Dreiecksraums ein

Durchbruch in Form eines Fensters vorgesehen sein.

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung tritt die Rippe der Strebe unterhalb des Ansatzes
der Diagonalrippe am Hilsenabschnitt aus dem AuRenumfang des Hulsenabschnitts heraus,
wodurch die primare Abstlitzung auf die oberste Befestigungséffnung des
Radlageranbindungsabschnitt zielt, gleichwohl die Abstitzbasis verbreitert wird.

Vorzugsweise ist die Rippe der Strebe im Hinblick auf einen guten Kraftabfluss auf die am
zweitweitesten von dem Hulsenabschnitt beanstandete Befestigungséffnung des
Radlageranbindungsabschnitts hin ausgerichtet.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung weist das Schwenklager im Bereich des
Hilsenabschnitts und des Radlageranbindungsabschnitts in Blickrichtung auf die Radseite eine
Rippenstruktur in Form eines liegenden "S" auf. Hieraus resultiert bei minimalem Bauteilgewicht
des Schwenklagers eine auBerst steife Abstlitzung des Dampfers oder Federbeins am

" Radlager. |

Weiterhin konnen an dem Grundkorper zwei Nocken mit jeweils einem Anbindungspunkt zur
Ankopplung eines Bremssattels ausbildet sein. Dabei verlauft die Verbindungslinie der
Bremssattelanbindungspunkte in Blickrichtung auf die Radseite im Wesentlichen parallel zu der
Verbindungslinie zwischen den zwei Befestigungséffnungen des Radlageranbindungsabschnitts
mit groRtem und kleinstem Abstand zum Hilsenabschnitt. Als im Wesentlichen parallel werden

vorliegend Winkelabweichungen von maximal plus/minus 5° verstanden.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten
Ausfiihrungsbeispiels naher dargestellt. Die Zeichnung zeigt in:

Figur 1 eine raumliche Ansicht eines Ausfuhrungsbeispiels fir ein Schwenklager nach
der Erfindung,

Figur 2 eine weitere rdumliche Ansicht des Schwenklagers nach Fig. 1, und in

Figur 3 eine Seitenansicht des Schwenklagers in Blickrichtung auf die Radseite.
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Das Ausfiihrungsbeispiel zeigt ein Schwenklager 1 fur eine Fahrzeugradaufhangung am
Beispiel einer Vorderachse eines Personenkraftfahrzeugs. Dabei stellt das Schwenklager 1 ein
einstiickiges Verbindungsglied zwischen einem Dampfer oder Federbein, einem Radlager und
einer Spurstange dar.

Das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel zeigt eine Ausfiihrung aus Leichtmetall, wobei das
Schwenklager 1 entweder ein Guss- oder Schmiedeteil ist.

Zur Ankopplung der genannten Komponenten bildet das Schwenklager 1 verschiedene

Anbindungsabschnitte aus, welche in ein gemeinsames Bauteil integriert sind.

Als Dampfer- oder Federbeinaufnahme dient ein im Wesentlichen zylindrischer Hulsenabschnitt
10 mit in etwa konstanter Wanddicke. Der HUIsenabschnitt'10 weist an der einem Fahrzeugrad
abgewandten Seite einen Langsschlitz 11 sowie eine an den Auflenumfang 12 des
Hulsenabschnitts 10 angeformte Klemmeinrichtung 13 auf. Letztere ermdglicht ein Verspannen
der Huilsenhélften zur Festlegung beispielsweise eines Endabschnitts eines Behalterrohres
eines Dampfers. Die Langsachse des Hilsenabschnitts 10 ist in Figur 3 mit "A" gekennzeichnet.
Sie verlauft bei einem am Fahrzeug montierten Schwenklager in etwa in Vertikalrichtung. Der
Winkel zur Vertikalrichtung betragt dabei bis zu 10 Grad.

An den Hulsenabschnitt 10 schlielt ein Radlageranbindungsabschnitt 20 an. Dieser weist an
der Radseite eine topfartige Vertiefung 21 zur Aufnahme eines stationaren Abschnitts eines
Radlagers auf. Innerhalb der Vertiefung ist eine Durchgangsoéffnung 22 ausgebildet, deren
Mittelachse B der Drehachse eines zu lagernden Fahrzeugrads entspricht. Die Mittelachse B
schliet dementsprechend mit der Langsachse A des Hilsenabschnitts einen Winkel von etwa
80 bis 90 Grad ein. Um die topfartige Vertiefung 21 erstreckt sich an der Radseite des
Radlageranbindungsabschnitts 20 eine bearbeitete Abstutzflache 22, gegen die der stationare
Abschnitt des Radlagers axial verspannt wird. In der Abstitzflache 22 befinden sich drei
Befestigungsoffnungen 23 zur Festlegung des Radlagers an dem Radlageranbindungsabschnitt
20. Die Befestigungsoffnungen 23 sind dabei zueinander gleichbeabstandet um die Mittelachse
B bzw. die zentrale Durchgangsdffnung 22 herum angeordnet. Sie bilden ein gleichzeitiges
Dreieck, das so angeordnet ist, dass in Einbaulage am Fahrzeug eine der Seiten des Dreiecks
im Wesentlichen in Vertikalrichtung verlauft. Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die
Befestigungséffnungen 23 Durchgangsoffnungen, durch welche jeweils ein Befestigungsbolzen
hindurchgefiihrt werden kann. Es ist jedoch auch méglich, die Befestigungsoffnungen 23 jeweils
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mit einem Innengewinde zu versehen, um einen Befestigungsbolzen unmittelbar in diese

einzuschrauben.

Weiterhin bildet das Schwenklager 1 einen Spurstangenanbindungsarm 30 aus, der, bezogen
auf die Vertikalrichtung in Einbaulage, unterhalb der Mittelachse B der Durchgangséffnung 22
des Radlageranbindungsabschnitts 20 von letzterem absteht und eine Befestigungseinrichtung
31 zur Ankopplung einer Spurstange aufweist.

An der dem Spurstangenanbindungsarm 30 gegenuberliegenden Seite sind

an den Radlageranbindungsabschnitt 20 zwei Nocken 40 zur Befestigung eines Bremssattels
angeformt. An jedem der Nocken 40 befindet sich eine Befestigungseinrichtung 41 zur
Bremssattelankopplung.

Die Befestigungseinrichtungen 41 zur Bremssattelankopplung sind benachbart zu jeweils einer
der Befestigungsoéffnungen 23 des Radlageranbindungsabschnitts angeordnet. Die
Verbindungslinie der in Bremssattelanbindungspunkte 41 verlauft, in Blickrichtung auf die
Radseite, in etwa parallel zu der Verbindungslinie zwischen den zwei Befestigungsoffnungen 23
des Radlageranbindungsabschnitts 20 mit grétem und kleinstem Abstand zum
Hulsenabschnitt 10. Dabei sind kleine Winkelabweichungen von bis zu 5 Grad zulassig.

Das Schwenklager 1 weist ferner einen Fihrungsgelenkanbindungsabschnitt 50 zur
Ankopplung eines Radfiihrungslenkers auf. Der Fithrungsgelenkanbindungsabschnitt 50 ist
bezogen auf die Einbaulage am Fahrzeug unterhalb des Radlageranbindungsabschnitts 20
angeordnet und weist eine Befestigungseinrichtung 51 zur Ankopplung eines entsprechenden
Gelenks des Radflihrungsienkers auf.

Zur Erzielung eines geringen Bauteilgewichts bei gléichzeitiger Gewahrleistung einer hohen
Struktursteifigkeit sind an dem vorstehend erlauterten Schwehklager-Grundkérper die
nachfolgend naher erlduterten Ma3nahmen getroffen. Insbesondere ist die Verbindung
zwischen dem Hulsenabschnitt 10 und dem Radlageranbindungsabschnitt 20 durch eine
besondere Verrippung versteift.

Wie in Figur 3 gezeigt, tritt eine Diagonalrippe 14 aus dem zylindrischen Aulenumfang 12 des
Huilsenabschnitts 10 heraus und verlauft an der Radseite zu der dem Huilsenabschnitt 10
nachstliegenden Befestigungsoffnung 23 des Radlageranbindungsabschnitts 20. Dabei quert
die Diagonalrippe 14 die Langsachse A des Huilsenabschnitts 10. Insbesondere wachst die.

-5-
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Diagonalfippe 14 aus einem von der Oberkante 15 des Hulsenabschnitts 10 zumindest um die
Rippenbreite beabstandeten Bereich des AuRenumfangs 12 heraus. Sie schlief3t, in
Blickrichtung auf die Radseite des Schwenklagers 1, mit der La&ngsachse A des
Hilsenabschnitts 10 einen Winkel im Bereich von 35 bis 55 Grad, vorzugsweise 40 bis 50 Grad
ein. Der Verlauf der Diagonalrippe 14 ist entweder geradlinig oder aber nach unten gekrummt.
Die maximale Hohe der Rippe 14 betragt weniger als 12 Millimeter. Die Breite der Diagonalrippe
14 auf halber Hohe ihrer Flanken liegt im Bereich von 5 bis 15 Millimetern. Wie Figur 3 weiter
entnommen werden kann, ist die Diagonalrippe 14 zwischen ihren Enden 16 und 17

kreuzungsfrei.

Weiterhin weist der Hiilsenabschnitt 10 an seinem AuRenumfang 12 auf der Radseite eine
Vertikalrippe 18 auf. Durch diese wird eine weitere Erhéhung der Tragfahigkeit bzw. der
zulassigen Achslasten erzielt. Bei geringerer Belastung kann diese Vertikalrichtung 18 auch
weggelassen werden. Dié Vertikalrippe 18 lauft in Richtung auf die dem Hiilsenabschnitt 10 am
nachsten liegende Befestigungsoffnung 23 des Radlageranbindungsabschnitts 20 zu. Sie setzt
weiter oben als die Diagonalrippe 14 am AuBenumfang 12 des Hiilsenabschnitts 10 an und
endet etwas oberhalb vor dem radlagerseitigen Ende 17 der Diagonalrippe 14. Bei dem
dargestellten Ausfiihnrungsbeispiel weist die Vertikalrippe 18 eine kleinere Hohe und eine
kleinere Breite als die Diagonalrippe 14 auf. Zudem kann ihr Verlauf, in Blickrichtung auf die
Radseite, von der Vertikalrichtung etwas abweichen. Insbesondere schliefit der Verlauf der
Vertikalrippe 18 mit der Langsachse A des Hilsenabschnitts 10 einen Winkel im Bereich von
plus/minus 10 Grad ein.

Von dem Hulsenabschnitt 10 leitet eine Strebe 60 zu dem Spurstangenanbindungsarm 30. Die
Strebe 60 tangiert dabei den Radlageranbindungsabschnitt 20 oberhalb derjenigen
Befestigungsoéffnung 23, welche an zweitweitesten von dem Hiilsenabschnitt 10, insbesondere
dessen Oberkante 15 entfernt ist. Die Strebe 60 bildet zumindest an der Radseite des
Schwenklagers 1 eine weitere Rippe 61 aus. Diese weitere Rippe 61 setzt etwas unterhalb des
dampferseitigen Endes 16 der Diagonalrippe 14 am Auflenumfang 12 des Hiilsenabschnitts 10
an und ist auf die am zweitweitesten von dem Hulsenabschnitt 10 beanstandete
Befestigungsoffnung 23 des Radlageranbindungsabschnitts 20 hin ausgerichtet.

Sie weist eine kleinere Hohe und Breite als die Diagonalrippe 14 auf. Im Bereich des
Hiilsenabschnitts 10 schlief3t sie, in Blickrichtung auf die Radseite gemaf} Figur 3, mit der
Langsachse A des Hilsenabschnitts 10 einen Winkel im Bereich von 15 bis 35° ein. Der

anfanglich geradlinige Verlauf geht dabei in eine leichte Krimmung nach oben uber.
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Ferner begrenzt die weitere Rippe 61 gemeinsam mit der Diagonalrippe 14 einen Dreiecksraum
70, der eine einwarts gerichtete Wanne oberhalb des Radlageranbindungsabschnitts 20 bildet.
Zur weiteren Gewichtsersparnis kann, wie in Figur 3 dargestellt, im Bereich des Dreiecksraums
70 ein Durchbruch in Form eines Fensters 71 ausgebildet sein. Das Fenster 71 erstreckt sich im
unteren Drittel des Dreiecksraums 70, das heit in dem dem Radlageranbindungsabschnitt 20
benachbarten Bereich desselben.

Sind alle drei Rippen, namlich die Vertikalrippe 18, die Diagonalrippe 14 und die weitere Rippe
61 vorgesehen, ergibt sich an dem Schwenklager 1 im Bereich des Hilsenabschnitts 10 und
des Radlageranbindungsabschnitts 20 in Blickrichtung auf die Radseite eine Rippenstruktur in
Form eines liegenden "S". Eine weitere Verrippung im Ubergangsbereich vom Hiilsenabschnitt
10 zum Radlageranbindungsabschnitt 20 ist auf der Radseite nicht vorgesehen. Die S-férmige
Rippenstruktur lasst sich sowohl gief3technisch als auch schmiedetechnisch einfach und

kostenglinstig herstellen.

Die Diagonalrippe 14 ist so ausgestaltet, dass iber einen Bogenschenkel die Krafte vom
Radlager und vom Dampfer bzw. Federbein direkt durchgeleitet werden kénnen. Weiterhin

werden darlber eingeleitete Bremsmomente aufgenommen.

Insgesamt zeichnet sich das vorstehend erlduterte Schwenklager 1 bei kompakter Bauweise
durch eine liber die Langsachse A des Hilsenabschnitts 10 hohe Steifigkeit aus.

Gleichzeitig besitzt das Schwenklager 1 im Vergleich zu herkdbmmlichen Schwenklagern mit
Vierpunkt-Radlageranbindung ein verringertes Bauteilgewicht.

Die Erfindung ermaéglicht somit eine leichtgewichtige Losung fur eine Dampfer- bzw.

Federbeinaufnahme an einem Schwenklager.

Die Erfindung wurde vorstehend anhand eines Ausfihrungsbeispiels naher erlautert. Sie ist
jedoch nicht auf das Ausflihrurigsbeispiel beschrankt, sondern umfasst alle durch die
Patentanspruche definierten Ausgestaltungen.
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Mittelachse der Durchgangsoéffnung bzw. des Radlageranbindungsabschnitts
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Patentanspriche

Schwenklager flr eine Fahrzeugradaufhéngung, umfassend:

einen Hulsenabschnitt (10) mit einer Langsachse (A) zur Aufnahme eines Dampfers oder
Federbeins,

einen an den Hilsenabschnitt (10) angeformten Radlageranbindungsabschnitt (20), der
eine Durchgangséffnung (22) und um die Durchgangséffnung (22) angeordnete
Befestigungsoffnungen (23) zur Festlegung eines Radlagers an dem
Radlageranbindungsabschnitt (209 aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Radlageranbindungsabschnitt (20) eine ungerade Anzahl! von Befestigungsoffnungen
(23) um die Durchgangsoffnung (22) aufweist, die sich jeweils in ihrer Lage in Bezug auf
den Abstand von dem Hiilsenabschnitt (10) voneinander unterscheiden, und

eine Diagonalrippe (14) aus dem AuRenumfang (12) des Hulsenabschnitts (10)
heraustritt, die die Langsachse (A) des Hiilsenabschnitts (10) auf der Radseite querend
zu der dem Hulsenabschnitt (10) nachstliegenden Befestigungséffnung (23) des
Radlageranbindungsabschnitts (20) leitet.

Schwenklager fiir eine Fahrzeugradaufhangung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Radlageranbindungsabschnitt drei Befestigungséffnungen (23)
um die Durchgangsoéffnung (22) aufweist.

Schwenklager fiir eine Fahrzeugradaufhangung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hilsenabschnitt (10) an seinem Auflenumfang auf der Radseite
eine Vertikalrippe (18) aufweist.

Schwenklager fir eine Fahrzeugradaufhangung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vertikalrippe (18) in Richtung auf die dem Hilsenabschnitt (10)
am nachsten liegende Befestigungséffnung (23) des Radlageranbindungsabschnitts (20)
zu verlauft.

Schwenklager fir eine Fahrzeugradaufhangung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass dieses einen auskragenden Spurstangeanbindungsarm
(30) aufweist, von dem Hulsenabschnitt (10) eine Strebe (60) zu dem
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Spurstangeanbindungsarm (30) verlauft und die Strebe (60) zumindest an der Radseite
eine weitere Rippe (61) ausbildet, welche mit der Diagonalrippe (14) einen Dreiecksraum
(70) begrenzt, der eine einwarts gerichtete Wanne oberhalb des
Radlageranbindungsabschnitts (20) bildet.

Schwenklager fiir eine Fahrzeugradaufhangung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass im Bereich des Dreiecksraums (70) ein Durchbruch in Form eines
Fensters (71) ausgebildet ist.

Schwenklager fur eine Fahrzeugradaufhangung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rippe (61) der Strebe (60) unterhalb der Diagonalrippe (14) aus
dem AuBenumfang (12) des Hulsenabschnitts (10) heraustritt.

Schwenklager fiir eine Fahrzeugradaufhangung nach einem der Anspriiche 5 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rippe (61) der Strebe (60) auf die am zweitweitesten
von dem Hiilsenabschnitt (109) beanstandete Befestigungséffnung (23) des
Radlageranbindungsabschnitts (209) hin ausgerichtet ist.

Schwenklager fir eine Fahrzeugradaufhangung nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass dieses im Bereich des Hulsenabschnitts (10) und des
Radlageranbindungsabschnitts (20) in Blickrichtung auf die Radseite eine Rippenstruktur
in Form eines liegenden "S" aufweist.

Séhwenklager fur eine Fahrzeugradaufhangung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass dieses zwei Nocken (40) mit jeweils einem
Anbindungspunkt (41) zur Ankopplung eines Bremssattels ausbildet, die Verbindungslinie
der in Bremssattelanbindungspunkte (41) in Blickrichtung auf die Radseite im
Wesentlichen parallel zu der Verbindungslinie zwischen den zwei Befestigungsoéffnungen
(23) des Radlageranbindungsabschnitts mit grétem und kleinstem Abstand zum
Hulsenabschnitt (10) verlauft.
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