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(54)(57) ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНОЕ 
УСТРОЙСТВО ТРАНСПОРТНОГО СРЕД­
СТВА ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ДЛИННОМЕР­
НЫХ ГРУЗОВ по авт. св. № 893631, отли­
чающееся тем, что, с целью повышения про­
изводительности труда на погрузочно-раз­
грузочных и транспортных работах при од­
новременном уменьшении динамических на­
грузок и деформации груза при разгрузке, 
оно снабжено шарнирно соединенным с пол­
зуном приводным посредством дополнитель­
ного силового цилиндра вторым рычагом.
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Изобретение относится к транспорту и 

может быть использовано для еывозки за­
готавливаемой древесины и береговой сплот­
ки леса в лесной промышленности, а также 
для перегрузки труб.

По основному авт. св. 893631 извест­
но погрузочно-разгрузочное устройство 
транспортного средства для перевозки длин 
номерных грузов, содержащее раму, закреп­
ленную на ней боковую стойку, поперечную 
направляющую и подвижный в указанно? 
направляющей ползун, оборудованный ры 
чагом, выполненным поворотным в попереч­
ной вертикальной плоскости транспортного 
средства посредством силового цилиндра, 
при> этом направляющая и ползун установ­
лены с возможностью поворота в поперечных 
вертикальных плоскостях транспортного 
средства, ось поворота направляющей сме­
щена относительно продольной оси транс­
портного средства в сторону стойки, а ры­
чаг выполнен с возможностью продольного 
перемещения относительно ползуна посредст­
вом указанного силового цилиндра [lj.

Известное устройство характеризуется 
недостаточно высокой производительностью 
труда на погрузочно-разгрузочных и транс­
портных работах, а также значительными 
динамическими нагрузками и деформацией 
груза при разгрузке.

Цель изобретения — повышение произ­
водительности труда на погрузочно-разгру­
зочных и транспортных работах при одно­
временном уменьшении динамических нагру­
зок и деформации груза при разгрузке.

Поставленная цель достигается тем, что 
устройство снабжено шарнирно соединенным 
с ползуном приводным посредством допол­
нительного силового цилиндра вторым ры­
чагом.

На фиг. 1 представлено погрузОчно-раз- 
грузочное устройство, общий вид; на фиг. 2- 
рабочие положения ползуна с отсекателем и 
рычага; на фиг. 3 — устройство при уклад­
ке загружаемого пакета хлыстов (бревен) 
на верхний ярус; на фиг. 4 — устройство при 
освобождении отсекателя из-под пакета верх­
него яруса; на фиг. 5 — устройство в мо­
мент поштучной разгрузки пакетов с транс­
портного средства; на фиг. 6 — устройство 
при разгрузке транспортного средства с ори­
ентацией пучка относительно осей попереч­
ного сечения и при недостаточном угле нак­
лона направляющих.

Погрузочно-разгрузочное устройство со­
держит телескопический грузозахватный ор­
ган (фиг. !), шарнирно соединенный с ка­
реткой 1, двигающейся по направляющим 2 
устройства, состоит из ползуна 3 и рычага 4. 
Ползун 3 может устанавливаться под углом 
к направляющей 2 с помощью привода 5, 
а рычаг 4 — под углом к ползуну 3 за счет 
эксосевого расположения силового цилиндра 
6 и ограничителей хода 7 на ползуне 3 и 
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рычаге 4. На ползуне 3 шарнирно закреп 
лен второй рычаг 8, поворот которого отно­
сительно ползуна 3 осуществляется допол­
нительным силовым цилиндром 9.

Погрузочно-разгрузочное устройство ра 
ботает следующим образом.

Перед погрузкой на прицепы транспорт­
ного средства, например, пакетов хлыстов 
или бревен при береговой сплотке леса сво­
бодные концы направляющих 2 ориентируют­
ся по высоте погрузочной площадки соору­
жения или механизма, с которого производит­
ся загрузка первого пакета, осуществляемая 
грузозахватным органом либо в процессе ра­
бочего хода кареток 1, либо перекаткой па­
кета путем постепенного подъема ползунов 
3 относительно направляющих 2 с последую­
щим или одновременным движением каре­
ток 1. Рычаги 8 находятся при этом в исход­
ном положении, т. е. заподлицо с рабочими 
плоскостями ползунов 3. При загрузке на 
транспортное средство следующего пакета 
включаются цилиндры 9 и рычаги 8 уста­
навливаются под углом к ползунам 3 (фиг. 2), 
Рычаги 4 захватывают.пакет в пространство 
между ними и рычагами 8 и при движении 
кареток 1 пакет перемещается на направляю­
щие 2. Движение загружаемого пакета про­
изводится до тех пор, пока рычаги 8 не уп­
рутся в предыдущий пакет. Для укладки за­
гружаемого пакета на предыдущий привод 
10 кареток 1 устанавливается в безразлич­
ное (в случае применения гидравлики — 
«плавающее») положение, а приводам 5 
ползунов 3 сообщается рабочий ход. Этим 
достигается подъем загружаемого пакета 
по образующей боковой поверхности пакета 
первого яруса, по которой движутся рычаги 
8 (фиг. I). Поднимаясь, ползуны 3 переме­
щают каретки 1 к свободным концам направ­
ляющих 2. Одновременно с этим рычаги 4 
посредством цилиндров 6 освобождают па­
кет от зажатия. После установки ползунов 
3 в вертикальное положение, соответствую­
щее полной, укладке загружаемого пакета 
на предыдущий, включаются в работу на хо­
лостом ходу приводы 10 кареток 1 и рычаги 
8 выводятся из-под уложенного во второй- 
ярус пакета (фиг. 4).

Аналогичным образом загружаются сле­
дующие пакеты в первый и во второй ярусы. 
Когда свободный холостой ход кареток I ис­
черпан, для освобождения рычагов 8 из-под 
последнего пакета древесины верхнего яру­
са силовые цилиндры 9 устанавливаются в 
«плавающее» положение, а ползуны 3 опус­
каются посредством приводов 5.

Сплотка в пучок производится путем сжа­
тия пакетов при перемещении кареток 1 с
установленными по форме образующей бо­
ковой поверхности пучка ползунами 3 и ры­
чагами 4. Рычаги 8 в этой операции не участ­
вую!.
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Для поштучной разгрузки с транспорт­
ного средства пакетов хлыстов или бревен 
(труб и т. п.) операции производятся в об­
ратной последовательности, т. е. рычаги 8 
вводятся подъемом ползунов 3 или рабочим 5 
ходом кареток 1 под пакет (или часть како­
го-либо другого груза), затем при опуска­
нии ползунов 3 пакета также по образующей 
снимается с верхнего яруса (фиг. 5) и при 
повороте направляющих 2 или самих ползу­
нов 3 сгружается с транспортного средства. 10 
Плавность при разгрузке достигается мани­
пуляциями рычагами 4.

Использование рычагов 8 при разгрузке 
транспортного средства может преследовать 
и другие цели. При разгрузке сплоченного 
пучка, например, важно сохранить его ори­
ентацию относительно осей поперечного се­

чения. В этом случае рычаги 8 вступают в 
работу в конечной стадии разгрузки. Пол­
зуны 3, выдвигаясь, являются продолжени­
ем наклонной плоскости, образованной на­
правляющими 2, что также способствует ус­
пешной доразгрузке. В случае, если угол на­
клона направляющих 2 при разгрузке будет 
меньше угла трения сгружаемого предмета, 
рычаги 8 вступают в работу, когда все про­
чие узлы находятся в исходном положении, 
затем приводятся в движение каретки 1 с 
ползунами 3 (фиг. 6).

Применение изобретения позволит по­
высить производительность труда при погру­
зочно-разгрузочных и транспортных рабо­
тах, уменьшить динамические нагрузки и 
деформации груза при разгрузке.
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