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(57) Zusammenfassung: Bei Fahrzeugvarianten einer ,,Fahrzeugfamilie" sind unterschiedliche Kotfliigel (10, 20) und unterschied-
liche an die Kotfliigel (10, 20) angrenzende Fronthauben (11, 21) an Vorderwagenstrukturen (1) mit identischen Stiitztrigern (2) an-
gesetzt. Hierzu weisen die Stiitztriager (2) horizontal iibereinander liegende Anbindungsebenen (14, 24) fiir die oberen Endabschnitte
der Kotfliigel (10, 20) auf. Somit kann, mit vergleichsweise geringem Aufwand, bei Fahrzeugvarianten ein unterschiedlicher Fugen-
verlauf (12, 22) erreicht werden.
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Stutztrager fur einen Kotfligel

Die Erfindung betrifft einen Stltztrager fur einen Kotfligel eines Fahrzeugs, wie er
beispielsweise in der DE 41 83 392 A1 beschrieben ist sowie eine Mehrzahl von

Fahrzeugvarianten mit einem derartigen Stltztrager.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Weg aufzuzeigen, durch den insbesondere bei
Varianten innerhalb einer Fahrzeugbaureihe ein unterschiedliches duReres Er-
scheinungsbild des Fahrzeuges erreicht wird, bei méglichst geringen Entwicklungs-

und Herstellkosten.

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der Anspriiche 1 und 5 geldst.

Kerngedanke ist es hierbei, einen Stltztrager fir einen Kotfliigel so auszugestalten,
dass er wenigstens zwei unterschiedliche Anbindungsbereiche zur Befestigung
eines Kotflugels aufweist. Somit kénnen flr zwei oder mehrere Fahrzeugvarianten,
die sich duRerlich zumindest im Bereich des Kotfliigels und/oder der Fronthaube
unterscheiden, einheitliche Stutztrager verwendet werden. Hierdurch ergibt sich eine
Reduzierung der Teilevielfalt, verbunden mit einer Senkung der Herstellkosten, da
die Logistik im Rohbau der Fahrzeugkarosserie vereinfacht wird und die Herstelluﬁg
der Stutztrager in groBerer Stlckzahl billiger ist.

Durch die Befestigung der Kotflligel der einzelnen Fahrzeugvarianten an jeweils
unterschiedlichen Anbindungsbereichen des einheitlichen Stitztragers ergibt sich
fUr die Fahrzeugvarianten ein unterschiedlicher Fugenverlauf zwischen Kotflugel
und Fronthaube, der zusammen mit der unterschiedlichen duReren Form der
KétflUgel und Fronthauben das Aufere Erscheinungsbild eines Fahrzeuges

mafgeblich beeinflusst.
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Die Erfindung lasst sich mit groRen Vorteilen insbesondere bei ,Derivaten® innerhalb
einer Fahrzeugbaureihe anwenden, die sich beispielsweise in der Karosserieform
(Limousine, Coupé, FlieBheck, Kombinationsbauart, Cabrio, Roadster etc.)
unterscheiden. Mit der Erfindung ist es somit insbesondere méglich, Derivate
innerhalb einer ,Fahrzeugfamilie® mit unterschiedlichem &uferen Erscheinungsbild
herzustellen. Ein weiteres Anwendungsfeld sind beispielsweise
Modelluberarbeitungen von Fahrzeugen, bei denen das duRere Erscheinungsbild

mit mdglichst geringem Kostenaufwand verandert werden soll.

Gemé&R einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist der Stutztrager
treppenartig abgestuft. Die einzelnen Stufen des Stitztragers kénnen Gber dessen
Langserstreckung eine unterschiedliche Breite und/oder Héhe aufweisen,
entsprechend der gewinschten Kontur des Kotflligels und/oder der Fronthaube.

Hierdurch kann der Fugenverlauf in allen drei Raumrichtungen beeinflusst werden.

Bevorzugt verlaufen die einzelnen Anbindungsbereiche des Stltztragers etwa
horizontal. Eine geringe Abweichung von der Horizontalen ergibt sich in der Regel
durch die im Frontbereich Ublicherweise leicht ansteigende Fahrzeugkontur. Durch
die Ausbildung von zwei oder mehr ibereinanderliegenden Anbindungsbereichen
fur die Kotfitigel der einzelnen Fahrzeugvarianten ist es maglich, die Fuge zwischen
Kotfligel und Fronthaube unterschiediich hoch verlaufen zu lassen und damit die
Fahrzeughdhe im vorderen Bereich zumindest optisch unterschiedlich hoch
erscheinen zu lassen. In &dhnlicher Weise beeinflusst eine Variation der Lage der
Fuge in Fahrzeugquerrichtung den optischen Eindruck der Fahrzeugbreite. So kann
beispielsweise bei sportlichen Varianten einer Fahrzeugbaureihe die Anbindung des
Kotflugels tiefer und/oder weiter auBenliegend als bei einer Limousine derselben

Baureihe erfoigen.

Neben der oben beschriebenen Variation der Héhen- und Breitenlage der Trennfuge
kann selbstverstandlich der Verlauf der Trennfuge in allen drei Raumrichtungen
beeinflusst werden, unter Verwendung entsprechend gestalteter Kotfltigel und
Fronthauben, bei einheitlichen Stiitztragern.
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Die Erfindung lasst sich bevorzugt im Frontbereich eines Kraftfahrzeuges
anwenden. Aus diesem Grund ist zur sprachlichen Vereinfachung der Wortlaut der
Patentanspriche auf Kotfligel und Fronthauben beschrankt. Grundsatzlich sind
vom Wortlaut der Patentanspriiche jedoch auch Stitztrager fir den Heckbereich
von Fahrzeugen umfasst, in gleicher Weise wie Fahrzeuge, die einen entsprechend
gestalteten Heckbereich fUr einen einheitlichen Stitztrdger mit mehreren
Anbindungsbereichen fur die hinteren Seitenwandbereiche aufweisen, wobei die
oberen Endabschnitte der Seitenwandbereiche unmittelbar an eine Heckklappe

eines derartigen Fahrzeuges angrenzen.

Ein mégliches Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt

und wird nachfolgend ndher beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1und 3 perspektivische Ansichten einer teilweise geschnittenen
Vorderwagenstruktur, mit einem hoch angesetzten bzw. einem
tief angesetzten Kotfliigel und

Fig. 2und 4 Vertikalschnitte durch die Vorderwagenstrukturen der Figuren
1 bzw. 3, mit einem hoch angesetzten und einem tief
angesetzten Kotflligel im Querschnitt.

Die Fig. 1 und 3 zeigen, mit B‘Iick entgegen der Fahrtrichtung FR, jeweils einen Teil
einer Vorderwagenstruktur 1, die seitlich mit einem ersten Kotfliigel 10 (in Figur 1
schraffiert dargestellt) und einem zweiten Kotfligel 20 (in Figur 3 schraffiert
dargestellt) beplankt ist. Die unterschiedlich gestalteten Kotflugel 10 und 20
Uberdecken dabei jeweils eine einheitliche Vorderwagenstruktur 1 mit einheitlichen
Statztragern 2. Jeder Stutztrager 2 ist mit einem unteren und einem oberen Flansch
3 und 4 auf eine Tragstruktur 5 aufgesetzt. Die Tragstruktur 5 umfasst unter
anderem eine Federbeinaufnahme 6, die in den Fig. 1 und 3 teilweise geschnitten

ist.

Die Fig. 2 und 4 zeigen die Vorderwagenstruktur 1 der Fig. 1 und 3 im Querschnitt,
mit dem ersten Kotfligel 10 (in Figur 2 mit groRer Strichstérke dargestellt) und dem
zweiten Kotfligel 20 (in Figur 4 mit groRer, Strichstarke dargestellt), wobei die
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angrenzenden Fronthauben 11 und 21 mit strichlierten Linien schematisch
dargestellt sind. Die Vorderwagenstrukturen 1 mit den entsprechenden Paarungen
aus Kotfligel 10 und Fronthaube 11 sowie Kotfligel 20 und Fronthaube 21 sind
unterschiedlichen Fahrzeugvarianten zugeordnet, wie beispielsweise einer
Limousine bzw. einem Coupé, die auf derselben Bodengruppe aufbauen. Hierbei
werden flr die beiden Fahrzeugtypen trotz einheitlicher Stitztrager 2
unterschiedliche Fugenverldufe 12 und 22 in allen drei Raumrichtungen erreicht.
Der Fahrzeugvariante ,Limousine” kommt die héhere Bauform von Kotfliigel 10 und
Fronthaube 11 zu, wéhrend die Variante ,Coupé" niedriger angesetzte Kotfltgel 20
sowie eine entsprechend angepasste Fronthaube 21 aufweist. Die Fugen 12 und 22
verlaufen sowohl héhen- als auch seitenversetzt. Auch die Radausschnitte 13 und
23 in den Kotfliigeln 10 und 20 verlaufen bei den beiden Fahrzeugvarianten unter-

schiedlich hoch.

Der einheitliche Stitztrdger 2 ist treppenartig abgestuft, mit im wesentlichen
horizontal ~ verlaufenden = Anbindungsbereichen 14 und 24. Diese
Anbindungsbereiche 14 und 24 liegen seitlich versetzt Ubereinander, wobei der
obere Anbindungsbereich 14 in seinem fahrtrichtungsabgewandten hinteren Bereich

leicht einwérts Richtung  Fahrzeugmitte eingezogen ist. Auf den

'*"Anbindungsbereichen 14 und 24 sind die entsprechenden Anbindungsflansche 15

und 25 der Kotflugel 10 und 20 angesetzt. Die beiden Anbindungsbereiche 14 und
24 des Stutztragers 2 sind Uber eine schrag verlaufende Flanke 7 miteinander

verbunden.

Selbstverstandlich kann der Stltztrdger 2 auch eine von der dargestellten
Treppenform abweichende Gestaltung aufweisen. Es kénnen auch mehr als zwei
Anbindungsbereiche vorgesehen sein. Wahrend beim oben beschriebenen
Ausfuhrungsbeispiel die Anbindungsbereiche 14 und 24 im wesentlichen in
zueinander parallelen horizontalen Ebenen verlaufen, kénnen die Ebenen der
beiden Anbindungsbereiche selbstverstandlich auch schief zueinander verlaufen.
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Stitztrager fur einen Kotfliigel eines Fahrzeugs,

dadurch gekennzeichnet, dass der Stutztrdger (2) wenigstens zwei
zueinander versetzte Anbindungsbereiche (14, 24) hat, an denen die oberen
Endbereiche wenigstens zweier unterschiedlicher Kotfligel (10, 20)

anbringbar sind.

Stltztrager nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Anbindungsbereiche (14, 24) treppenartig

abgestuft sind.

Stitztrager nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Anbindungsbereiche (14, 24) etwa

horizontal verlaufen.

Stltztrdger nach einem der vorgenannten Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Anbindungsbereiche (14, 24) zueinander
in Héhen- und/oder Breitenrichtung des Fahrzeugs versetzt sind.

Mehrzahl von Fahrzeugvarianten, wobei
- jede Fahrzeugvariante Stltztréger (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 4

aufweist,.
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- die Fahrzeugvarianten jeweils unterschiedliche Kotflige! (10, 20) und
jeweils unterschiedliche, an die oberen Endbereiche der Kotfliigel (10,
20) unmittelbar angrenzende Fronthauben (11, 21) aufweisen und
- je nach Fahrzeugvariante die Kotfliigel (10, 20) an unterschiedliche
5 Anbindungsbereiche (10, 24) der Stiitztrager (2) angebunden sind,
so dass die einzelnen Fahrzeugvarianten unterschiedliche Fugenveriufe

(12, 22) zwischen Kotfltgel (10, 20) und Fronthaube (11, 21) aufweisen.

10
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