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(57) Anotace:

Sedadlo /1/, zejména pro pouziti ve vozidle je
opatfené sedaci casti /2/, opéradlem /3/ k
sedaci ¢asti /2/ pripojenym na jedné strané
/6/, a prostredky /8/ spojenymi k sedaci
¢asti /2/ pro jejl upevnéni k zakladu /7/, ze-
jména k podlaze vozidla. Toto sedadlo /1/ za-
hrnuje prostredky /18/ pro fizeni vzajemné-
ho pohybu opéradla /3/ a sedac{ ¢asti /2/ pfi
dynamickém zatizeni. Ridici prostiedky /18/
pohybu mohou zahrnovat nosné prvky /16/
kluzné posuvné ve sméru pohybu vozidla a
spojuji zdklad /7/ a upevnovaci prostredky
/8/. Tyto prostfedky /18/ pohybu mohou
rovnéz zahrnovat prostfedky upravené mezi
opéradlem /3/ a sedaci ¢asti /2/ pro jejich
kluzné spojeni ve sméru pohybu vozidla, na-
priklad ve formé konstrukéniho prvku, ktery
je jednodusSe plasticky deformovatelny pfi dy-
namickém zatiZeni.
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Predkladany vynadlez se tykd sedadla, zejména pro

o '
-z . .o - P p L b b
pouziti ve vozidle, které je opatfeno sedaci &asti, opéradlem

spojenym se sedadlem na jedné strané a prostfedky, épojen&mi

1

se sedaci &asti pro jeji upevnéni k zakladu, zejména X
podlaze vozidla. Takové sedadlo je obecné znamé a ¢asto se
pouziva ve vozidlech, jako jsou napfiklad automobily, vlaky,

letadla a podobné.

Dosavadni stav techniky

Sedadlo vozidla musi spliiovat velky polet rtznych a
Zasto protichidnych poZadavkl. Sedadlo tedy musi umozZiovat
optimédlni sedaci polohu pro velké mnoZstvi rdznych uzivately,
co? predstavuje znaéné poZadavky na nastavitelnost sedadla.
Navic musi sedadlo spliiovat velmi pfisné bezpelnostni
pozadavky, aby braloc do uvahy riziko nehody, které Jje vidy
spojeno s pouZivanim vozidel. Bylo zjiSténo, Ze Je cotizZné
kombinovat poZadavky na dobrou nastavitelnost s poZadavky na
vysoky stupen bezpednosti v pfipadé nehod. Dobra
nastavitelnost vyZaduje relativn& velky pocet stupid volnéno
pohybu rtiznych &asti sedadla. Bylo ovsem, zejména u
automobilovych sedadel, zji3té&no, Ze v pripadé nehod, pri
kterych jsou sedadlo a uZivatel vystaveni velkym zrychlenim,
nemiiZe sedadlo dostatednym zpisobem nést uZivatele v disledku
jeho mnoha stupfit volnosti, pfifemZ takové nehody mohou vést
na neZadouci a zbyte&né vaZné poskozeni uZivatele. Zejména,
kdyZ je do vozidla naraZeno zezadu a uZivatel je vtlacen do
opéradla sedadla velkou silou, nastava Casto poSkozeni, které

je znamé pod spole&nym jménem "hyperflexe krku".
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Pfedkladany vyndlez si tedy klade za svij cil
vytvorit sedadlo shora popsaného typu, které Je dobfe
nastavitelné, ale pfitom stéle jedté =zajistuje uZivatsli

dostatednou ochranu v pripadé nehod.

Podstata vynéalezu

Podle predklddaného vyndlezu Jje uvedeného cile
dosaZeno prostredky pro fizeni vzajemného pohybu opéradla a
sedaci ¢&asti prfi dynamickém zatiZeni. Rizeni vzajemného
pohybu opé&radla a sedaci &asti zabrafiuje rychlému vychvleni
opé&radla v podélném sméru vozidla v pripadé nehody, Dri
kterém by zada, krk a hlava uZivatele nebyly dale podpirany,
ale naproti tomu by byly naraZeny silou proti opéradlu s
uréitym zpozdénim, coZ by zplsobilo shora uvedené poSkozeni
uzivatele.

Vyhodna provedeni sedadla podle prfedklédaného
vyndlezu pfedstavuji podstatu zavislych naroka.

Vyhodné ridici prostfedky pohybu zahrnuji nosné prvky
kluznd posuvné ve sméru pohybu vozidla a spojuji zdklad a

upeviiovaci prostrfedky.

Sedadlo podle predkladaného vyndlezu vyhodné zahrnuje

tlumici prostfedky upravené mezi nosnymi prvky a zdkladem.

Vyhodné fidici prostrfedky pohybu zahrnuji prostfedky
upravené mezi opéradlem a sedaci ¢&asti pro jejich kluzné

spojeni ve sméru pohybu vozidla.

Vyhodné kluzné spojovaci prostfedky zahrnuji
konstrukéni prvek, ktery je jednoduse plasticky

deformovatelny pfi dynamickém zatiZeni.
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Vyhodné ridici prostfedky pohybu zahrnusi
nastavitelny upeviiovaci mechanismus upraveny mezl sedaci

Casti a opéradlem.

Ve vyhodném provedeni predkladaného vynalezu
upeviiovaci mechanismus zahrnuje alespoil jednu ozubenou tycC
spojenou s opé&radlem nebo sedaci <casti a alespol jeden
zapadkovy prvek spojeny se sedaci cZasti nebo opéradlem a
uveditelny do zébéru s ozubenou tyci.

Sedadlo podle pfedkladaného vynadlezu ve vyhodném
provedeni zahrnuje pfedpinaci prostrfedky spojené se
zapadkovym prvkem.

Predkladany vynélez se rovnéZ tykd vozidla opatrfeného
alespofi jednim sedadlem shora popisovaneého typu.

Pfedkladdany vyndlez bude v nasledujicim popisu popsan
prost¥ednictvim mnoha neomezujicich pfikladl provedeni ve

spojeni s odkazy na pfipojené vykresy.

P¥ehled obrazk( na vvkresech

Obr.l1 Jje &astedné rozloZeny, perspektivni pohled na
sedadlo podle prvniho provedeni pfedklédaného

vynalezu, které je namontovéno ve vozidle;

Obr.2 znazorfiuje sedadlo podle druhého provedeni

pfedklddaného vynédlezu; a

Obr.3 znédzoriuje alternativni upeviovaci
mechanismus pro pouZité v sedadle znazornénem

na obr. 2.
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Priklady provedeni vynédlezu

Sedadlo 1 vozidla (viz obr. 1) Jje opatrfeno ssdaci
casti 2, na jejiZ zadni strané § e upraveno opéradlo 2 svym
spodkem 5 pro otaéeni na ose A. Opéradlo 3 m& na své horni
strané opérku 4 hlavy. Sedadlo 1 miZe byt dale opatfenc
opérkou krku (neni =znadzornéna) :typu, Kktery byl popsan v
d¥ivéjsi holandské patentové prinladsce &. 9400588 stejného
pfihladovatele. Sedaci &ast 2 sedadla 1 je upevnéna k zdkladu
7, v tomto pfipadé k podlaze vozidla, prostfednictvim
vloZenych upeviiovacich prostfedkd 8. UZivatel 9, v tomto
pripadé& fidi¢ vozidla, je usazen na sedadle 1. Tvar a rozméry
sedaci &&sti 2, opéradla 3 a pfipadné vySkové nastavitelne
opérky 4 hlavy jsou vybrany tak, Ze t8lo uzZivatele 9 Je
neseno v dileZitych mistech sedadlem 1. Uhel mezi opéradlem 3
a sedaci &asti 2 miZe Dbyt v tomto pfipadé ménén
prostfednictvim nastavovaciho koleCka 11. PZi bé&Zné poloze
pro fizeni bude hlava 10 uZivatele @8 situovana ve vzdélenosti

D pred opérkou 4 hlavy na sedadle l.

Upeviiovaci prostfedky 8, kterymi Jje sedacl Cast

[0V IS

sedadla 1 wupevnéna k podlaze 7 vozidla, zahrnuji dv
paralelni vodici kolejniéky 12, které prochazeji ve sméru
pohybu vozidla a v jejichZ hornim povrchu jsou v pravidelnych
vzédjemnych vzdalenost upraveny otvory 15, navic k nosiclm 13
spojenym se sedaci ¢&asti 2 sedadla 1 a posunutelnych po
vodicich kolejniékdch 12. Noside 13 Jsou kazdy na Zejich
spodni strand opatfen mnoZstvim vy&nivajicich &asti 14, které
zabiraji do otvort 15 vodicich kolejnilek 12, za ucelem
umist&ni sedadla 1. Osobam v cboru znalym Jje samozfejmé
zfejmé, Ze upeviiovaci prostfedky 8 jsou zde zndzornény pouze

schematicky a Ze ve skutelnosti budou pritomné vsSechny druhy
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dal3ich prostfedkll pro umoZnéni, aby nosice 13 byly snadno
posunutelné podél vodicich kolejnicCek 12 a soucasné aby bvlo
zajidténo za vSech okolnosti zajisSténeé upevnéni ve vybrané

poloze.

za U&elem zabranéni opéradlu 3 v rychlém vychyleni
dozadu vzhledem k sedaci &a&sti 2 v pripadé&, Ze do vozidla Je
naraeno v podélném sméru (tedy zepfedu nebo zezadu), Je
sedadlo 1 opatfeno <fidicimi prostrfedky 18 pohybu. To Je
dtileZité, protoZe bylo zji3téno pfi nérazovych testech, Ze v
pfipadé néarazu zezadu se opéradlo primérného sedadla ve
vozidle rychle vychyli dozadu pfedtim, neZ =zada uZivatele
vykonaji podobny pohyb. 2Zada uZivatele se tim uvoliujl od
opéradla a vzdalenost D mezi hlavou uZivatele a opérkou hlavy
na sedadle se nejprve zvét3i predtim, neZ o madlo pozdéji
(f4dové po né&kolika desitkach milisekund) Jsou zada uZivatele
opét silou naraZena proti opéradlu a hlava uZivatele Jje
naraZena prudce proti opérce hlavy. ProtoZe se opéradlo takto
posouvad nebo deformuje dfive neZ zada uZivatele, je konecné
zatiZeni na zada, krk a hlavu uZivatele vétsi, neZ by bylo v
pripadé, kdy by se sedadlo chovalo jako prvek zcela drZici
sviij tvar. OvSem, prostfednictvim fidicich prostfedkd 18
pohybu podle prfedklddaného vyndlezu Jje pohyb opéradla 3
vzhledem k sedaci &asti 2 sedadla 1 fizen, to jest omezen
nebo zpoZdén, tak, Ze tento pohyb probihd soufasné s pohybem
zad, &imZ konedné zatiZeni na zada uZivatele, vyplyvajici z
dynamické zatiZeni smérem dozadu, bude podstatné men3i neZ v

pfipadé bé&inych sedadel ve vozidlech.
Ve znazornéném prvnim provedeni sedadla 1 podle
pfedklddaného vyndlezu jsou fidici prostrfedky 18 vytvofeny

prostfednictvim nohou 16 sedadla, prcvedenych Jjako nosné
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prvky, které jsou kluzné posuvné vzhledem k podlaze 7 ve
sméru pohybu vozidla. Tyto nohy 16 Jjsou kluzné pfijimény v
nosi¢ich 13 a v prubéhu béZné c¢innosti vozidla jsou tlaceny
proti predni C¢&sti nosic¢ld 13 prostrednictvim velmi zuhe
tlaéné pruZiny 17. V pripadé narazu zezadu, ovSem, bude kazida
pruzina 17 stladena o mélo v disledku setrvacnych sil
hmotnosti sedadla 1 a rfidice 9, CimZ sedaci Cast 2 sedadla 1
provede zpoZdény pohyb vzhledem k =zakladu nebo podlaze 7
vozidla. Ohnuti smérem dozadu nebo dand cesta opéradla 3 je
timto rovnéZ pozdrZena, pricemZ opéradlo 3 bude eventualné
posunuto smérem dozadu pouze, kdyZ zadda uZivatele 9 narazi
proti nému. Timto zpUsobem jsou z&da uZivatele optimalné
podpirdna a vzdalenost D mezi hlavou 10 uZivatele 9 a opérkou
4 hlavy na sedadle 1 je minimalizovédna, pficemZ sila, se
kterou tato hlava 10 provede kontakt s opérkou ¢ hlavy, Jje
podobné minimalizovédna a nebezpedi poranéni ve <formé

"hyperflexe krku" zlstane omezené.

Namisto spirdlové tlac¢né pruZiny 17, kterd je zde
zndzornéna, by mohly byt samozZejmé pouZity Jjiné tlumici
prostfedky, jako Jjsou napfiklad plynové pruZiny, hydraulické
valce a podobné&. Mechaniské pruZiny Jjiné neZ spirédlové
pruZiny by mohly byt rovnéZ pouzity. Je rovnéZ vyhodne
pouZit, namisto pruZin nebo tlumiéld, JednoduSe plasticky
deformovatelné konstrukce podél hranic tak zvanych
deformadnich zén. Takové konstrukce by se po ndrazu nevratily
do jejich puvodniho tvaru a tim reprezentovaly =zfetelnou
indikaci toho, Ze sedadlo ve vozidle jiZ bylo znacné zatiZeno

a mé&lo by tudiZ byt zkontrolovéno a/nebo vyménéno.

Vedle kluzného spojeni mezi sedaci <&asti 2 a

zdkladnou 7 mohou fidici prostfedky 18 pohybu rovnéz
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zahrnovat spojeni mezi sedaci &asti 2 a opéradlem 3 sedadla,
které je kluzné pfi zatiZeni. Takové kluzné spojeni, které ma
za nasledek, Ze opéradlo vykond zpozdény pohyb vzhlecem K
sedaci &asti 2 v pfipadé narazu zezadu, ¢&imZz, Jjak =zvlo
vysvdtleno vySe, Je podstatné sniZeno riziko "hyperi’exe
krku", miZe podobné& mit formu zavésného spojeni mezi sedaci
gasti 2 a opéradlem 3 sedadla 1, upraveného V konstrukci s
namontovanou pruzinou nebo jednoduse se deformujici
konstrukci. Takové kluzné spojeni mezi sedacl ¢asti Z a
opéradlem 3 by samozZejmeé rovnéZ mohlo byt vyuZito samostatné

u sedadla pevné upevnéného k zékladu 7.

Ve druhém provedeni pfedklddaného vynalezu (viz obr.
2) byla vytvorena volba pro zpevnéni spojeni mezi opéradlsm 3
a sedaci &asti 2 sedadla 1. Pro tento ucel 3e béiny
nastavovaci mechanismus sedadla, ktery je zaloZen na t¥ecim
mechanismu, nahrazen zapadkovym mechanismem s relativné ostfe
zakfivenou ozubenou ty&i 19, ktera Jje upevnéna k opéradlu 3,
a s pakou 20, kterd je upevnéna k sedaci casti 2 a opatrZena
zapadkou 23. Paka 20, kterd Jje otocna na hfideli 21
upevnénému k sedaci &asti 2, Jje predpinana prostrednictvim
tazné pruZiny 22 do polohy, ve které zapadka 23 zabira se
zuby 24 ozubené tyCe 19. Pohybem paky 20 smérem dolu proti
tahu taZné pruZiny 22 je =zapadka 23 uvolnéna ze zabéru se
zuby 24 a opéradlo 3 muZe byt nastaveno vzhledem k sedaci
gasti 2. KdyZ ale zapadka 23 zabira se zuby 24 Jsou opéradlo
3 a sedaci &ast 2 vzadjemné spolu pevné spojeny, &imZ neni
umoZné&no vychyleni opéradla 3. 2Za ucelem optimalizace
pevnosti spojeni mezi op&radlem 3 a sedaci Casti 2 sedadla 1,
je bod pouZiti ozubené tyce 19 Kk opéradlu 3 vyhodné uloZen

tak vysoko jak jen Jje moZné, zatimco pdka 20 bude vyhodné
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umisténa na sedaci &asti 2 tak vpfedu jak jen je moZné. Timto
zplisob je ziskdn silovy trojuhelnik, ktery Jje tak velky a
tuhy jak Jjen Jje moZné. 2 hlediska vyhodného pIistupu
uzivatele 9 jsou fidici prostredky 18 ve formé zapadkového
mechanismu vyhodné upraveny na strané sedadla 1, smérfujici

smérem do stfedu vozidla.

za u¢elem ziskani optimdlni nastavitelnosti opéradla
3 vzhledem k sedaci &asti 2 bez nutnosti pouZit ozubené tycCe
s malymi zuby a malou zdpadku do nich zabirajici, které by v
jakémkoliv pripad® nebyly schopné absorbovat prili$ veliké
zatiZeni, miZe byt pouZit zapadkovy mechanismus zndzornény na
obr. 3. Tfi zakfivené ozubené tyle 19A, 19B, 19C s relativné
velkymi zuby 24A, 24B, 24C jsou zde vzajemné spojeny, pricemZ
zuby téchto tf¥i ozubenych ty&i jsou pokaidé vzajemné vaci
sob& mirné posunuty. Zipadkovy mechanismus déle zahrnuje tI1
zépadky 23A, 23B, 23C, které jsou otofné na spolecném hrideli
21 a které mohou byt posouvany nezavisle vzadjemné vac&i sobé,
pri¢emZ kaZdé je opatfena tlacdnou (napinaci) pruZzinou 223,
22B, 22C. Tyto zapadky 233, 23B, 23C jsou ovladany spolecnou
ovladdaci pakou 20, kterd je otolnd kolem hrfidele 25 a JejiZ
ovladaci vné&j3i konec 26 zabirad se spodnim koncem 27A, 27B,

27C tfi zépadek 23A, 23B, 23C.

Posunutim ovladdaci paky 20 smérem dold proti sile
tla&nych pruZin 22A, 22B, 22C jsou spodni konce 27A, 27B, 27C
zapadek 23A, 23B, 23C posunuty doprava na obrazku, cimZz se
zapadky 23A, 23B, 23C dostanou ze zdb&ru se zuby Jjim
pridruZenych ozubenych ty&i 19A, 19B, 19C. Opéradlo 3 maZe
byt tedy nastaveno vzhledem k sedaci Casti 2. KdyZz je dosaZen
pozadovany thel nastaveni, miZe Dbyt ovlddaci péka 20

uvolnéna, <&imZz se zéapadky 23A, 23B, 23C vrati zpatky pod
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vlivem jejich prfedpinacich tlaénych pruZin 223, 22B, 22C do

polohy, ve Kkteré zabiraji s pZidruZenymi ozubenymi tylemi
19A, 19B, 19C. Jedna ze zépadek 237, 23B, 23C bude zde
zapadat do prohlubné mezi dvéma zuby 24A-A, 24B-3, Z24C-C
pfidruZené ozubené tyée 19A, 19B, 19C, zatimco druhé dvé
zdpadky budou spo&ivat proti hrebenu mezi zuby. Timto
zplisobem je opé&radlo 3 upevnéno v kazdém pripadé vzhledem k
sedaci &&sti 2 prostfednictvim jedné ze =zapadek 23A, 23B,

23C, zatimco nastavitelnost je dosaZena s krokem o velikosti

1/3 roztele zubl kaZdé ze trfi ozubenych tyci 197, 19B, 1SC.

PfestoZe Jje znazornéno a vy3e popsdno mnoZstvi
provedeni sedadla podle prfedklddaného vyndlezu, je osobam Vv
oboru znalym zcela zfejmé, Ze v rozsahu tohoto vynalezu Ze
moZné vyuZit mnoha rtznych dal3ich variant. Co Je =zde
dileZité, je pouze to, Ze vzdjemny pohyb opéradla 3 a sedacl
&asti 2 sedadla 1 je fizen, to jest bud minimalizovan tak,
aby opé&radlo 3 zlistéavalo za vSech podminek v kontaktu se zady
uzivatele 9, nebo zpoidén tak, aby se opéradlo 3 posunovalo

pouze tehdy, kdyZ zada uZivatele 9 na néj narazi.

o% 520"
JUDr. ZDEN REJZOVA

ADVOKATKA

Zastupuje
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PATENTOVE NAROKY

\EI.,\

1. Sedadlo (1), zejména pro pouZiti ve vozidle, opatfené
sedaci &asti (2), opéradlem (3) k sedaci &asti (2) pfipojenim

na jedné strané (6), a prostfedky (8) spojenymi k sedacl

gasti (2) pro jeji upevnéni k zakladu (7), zejména K Podlaze™

vozidla, vy znac¢ujici s e t im , Ze zahrnuje
prostfedky (18) pro fizeni vzajemného pohybu opéradla (3) a

sedaci &asti (2) pfi dynamickém zatiZeni.

2. Sedadlo (1) podle naroku 1, vy znac¢ujici s e
t im, 2Ze fidici prostfedky (18) pohybu zahrnuji nosné
prvky (16) kluzné posuvné ve sméru pohybu vozidla a spojuji

zaklad (7) a upevinovaci prostrXedky (8).

3. Sedadlo (1) podle naroku 2, vy znac¢ujicit s e
£t im, %e zahrnuje tlumici prostfedky (17) upravené mezi

nosnymi prvky (16) a zakladem (7).

4. Sedadlo (1) podle kteréhokoliv z prfedchédzejicich
nadrokli, vy znacuijici s e t im, Ze ridici

prostfedky (18) pohybu zahrnuji prostfedky upravené mezi
opéradlem (3) a sedaci &asti (2) pro jejich kluzné spojeni ve

sméru pohybu vozidla.

5. Sedadlo (1) podle naroku 4, vy znacujict s e
t i m , ze kluzné spojovaci prostfedky zahrnuji konstrukéni
prvek, ktery Jje JjednodusSse plasticky deformovatelny pIi

dynamickém zatiZeni.

6. Sedadlo (1) podle kteréhokoliv z predchazejicich
narokli, vyznadc¢uijici S e t im, Ze fidici
prostfedky (18) pohybu zahrnuji nastavitelny upeviovaci

mechanismus upraveny mezi sedaci &asti (2) a opéradlem (3).

<) Fi 7SIy =97

3
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7. Sedadlo (1) podle naroku 6, vy znacuijicit s e

t i m , Ze upeviiovaci mechanismus zahrnuje alespoii Jjednu
ozubenou ty& (19) spojenou s opéradlem (3) nebo sedaci Casti
(2) a alespoii jeden zapadkovy crvek (23) spojeny se sedacl
Gasti (2) nebo opéradlem (3) a uveditelny do zabéru s

czubenou tyci (19).

8. Sedadlo (1) podle ndroku 7, vy znac¢ujicl s e
t i m, %e zahrnuje pfedpinaci prostfedky (22) spojené se

zapadkovym prvkem (23).

9. Vozidlo opatfené alespoi jednim sedadlem (1) vytvoZenym

podle kteréhokoliv z pfedchazejicich néaroku.

Zastupuje : ﬂg f; , s

JUDr. ZDENKA ! REJZOVA
ADVOKATKA
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