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(57)  Eine Bremsvorrichtung fur Turen o. dgl. besteht
aus einem StoRel, der entgegen einer Bremskraft in ein
Gehause eindriickbar ist. Um eine einfach aufgebaute
und einfach zu handhabende Bremsverzdgerungsvor-
richtung zu schaffen, ist der StéRel in Fihrungen des
Gehdauses verschieblich. Er weist einen aus einer Zahn-
stange bestehenden Abschnitt auf, der mit Ritzel eines
in dem Gehduse gehalterten Rotationsdampfers
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Bremsverzdge-
rungsvorrichtung fir Tiren o. dgl.,, bestehend aus
einem StoRel, der entgegen einer Bremskraft in ein
Gehause eindrickbar ist.

[0002] Bremsverzogerungs- oder Dampfungsvor-
richtungen dieser Art werden beispielsweise zum
Abbremsen von Tilren und insbesondere von Mdbeltl-
ren kurz vor ihrer Schlielstellung verwendet, um die
Schlagwirkung abzubremsen und ein méglichst sanftes
SchlieRen zu gewahrleisten. Bremsverzégerungsvor-
richtungen werden insbesondere dann verwendet,
wenn die Turen und Mdbeltiiren mit SchlieRvorrichtun-
gen versehen sind, die diese in ihre SchlieRstellung
driicken und in dieser halten. Bremsverzégerungsvor-
richtungen der eingangs angegebenen Art kdnnen aber
auch fur andere Teile, insbesondere Mdbelteile, bei-
spielsweise Schubladen oder Klappen, verwendet wer-
den, um zu verhindern, daR diese mit Wucht und
stérendem Gerausch in ihre Endstellung gelangen oder
schlagen.

[0003] Aus DE 197 17 937 A1 ist ein Brems- und
Dampfungselement fiir bewegliche Mdébelteile der ein-
gangs angegebenen Art bekannt, bei dem das
Gehause aus einer zylinderartigen Hilse und der Sto-
Rel aus einem in dieser verschieblichen und in radialer
Richtung spreizbaren Kolben besteht, wobei durch Ein-
driicken des Kolbens in den Zylinderhohlraum die in
diesem enthaltene Luft komprimiert wird, wobei der Kol-
ben derart ausgebildet ist, dall die komprimierte Luft
eine radiale Spreitzung des Kolbens und damit dessen
Reibung an der Innenwand der Hiilse bewirkt.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine einfach
aufgebaute und einfach zu handhabende Bremsverzé-
gerungsvorrichtung der eingangs angegebenen Art zu
schaffen.

[0005] Erfindungsgemall wird diese Aufgabe
dadurch gel6st, dal® der Sto6Rel in Fihrungen des
Gehauses verschieblich ist und einen aus einer Zahn-
stange bestehenden Abschnitt aufweist, der mit dem
Ritzel eines in dem Gehduse gehalterten Rotations-
dampfers kdmmt.

[0006] Rotationsdampfer dieser Art sind bekannt
und im Handel erhaltlich. Sie bestehen Ublicherweise
aus einer in einem geschlossenen zylindrischen
Gehause gelagerten Welle, die in dem Gehause eine
radial abstehende Platte oder fligelartige Platten tragt,
die berlhrungsfrei gehausefeste Platten oder Vor-
springe uberstreicht, wobei in dem abgedichteten
Gehause eine hochviskose Flissigkeit, beispielsweise
Silikondl, eingefiillt ist. Auf einen aus dem Gehause her-
ausgefiihrten Wellenzapfen ist das Ritzel aufgesetzt.
Nach einer bevorzugten Ausflihrungsform ist vorgese-
hen, dal} der StoRel in Ausschubrichtung durch eine
Feder beaufschlagt ist. Dabei kann die Feder so
schwach ausgebildet sein, dal sie die Zuhaltekraft
einer SchlieRvorrichtung einer Tur nicht Gberwindet.
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[0007] Zweckmafigerweise wirkt das Bremsmo-
ment des Rotationsdampfer nur in Einschubrichtung.
Auch derartige Rotationsdampfer sind bekannt. Bei die-
sen ist das Ritzel mit der die Fliigel tragenden Welle bei-
spielsweise durch einen in Ausschubrichtung wirkenden
Freilauf verbunden. Im geschlossenen Zustand der Tar
Ubt der Rotationsdampfer keine Wirkung aus, weil sich
das Bremsmoment nur bei einer Relativbewegung der
Bestandteile einstellt.

[0008] Der StoéRel kann in Bohrungen oder Durch-
briichen von einander gegeniiberliegenden Gehause-
wanden geflhrt sein. ZweckmafRigerweise besteht die
Feder aus einer Druckfeder, die einen Abschnitt des
StoRels einfallt und zwischen der riickwartigen Gehau-
sewand und dem Zahnstangenabschnitt eingespannt
ist.

[0009] Nach einer anderen Ausfiihrungsform wird
die Aufgabe dadurch geldst, dal der StéRel die Kolben-
stange eines in einem Zylinder verschieblich gefiihrten
Kolbens ist, daR® der Zylinder mit einer Flussigkeit, z.B.
Ol, gefillt und der Kolben mit einem Durchgangsventil
versehen ist, das einem Auszug des Kolbens nur einen
geringen und dem Einschub des Kolbens einen grol3en
Widerstand entgegensetzt, dal} zwischen dem Kolben
und dem Grund des Zylinders eine Druckfeder einge-
spannt und auf die Kolbenstange ein Kopf aufgesetzt
ist.

[0010] Das Ventil kann beispielsweise aus einem
Klappenventil oder einem ringférmigen Ventilkdrper
bestehen, die beim Auszug des Kolbens einen grof3en
Bohrungsquerschnitt oder einen gro3en Querschnitt
eines Durchbruchs des Kolbens freigeben und die beim
Eindriicken des Kolbens in ihre Schlielstellung gelan-
gen, in der nur ein kleiner Durchgang fiir die Flissigkeit
freigegeben ist, der die Flussigkeit zur Erzeugung der
Bremswirkung drosselt.

[0011] Zweckmaligerweise besteht der Kopf aus
einem Polster aus elastomerem Material, so dal} die
Tlr gerduscharm auf die Kolbenstange stof3t und das
Polster einen Puffer bildet, der aufgrund seiner weichen
Nachgiebigkeit die Tur nicht beschadigt.

[0012] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist
vorgesehen, dal} der Zylinder in eine Sacklochbohrung,
z.B. an der Stirnseite einer Deckwand eines Schrankes,
eingesetzt ist und sich auf dem Kopf einer Schraube
abstlitzt, die in ein Gewinde einer am Grund der Sack-
lochbohrung befindlichen Buchse eingeschraubt ist.
Durch Herein- oder Herausschrauben 4Rt sich somit
die Bremsverzégerungsvorrichtung auf die SchlieRstel-
lung der Tir einstellen.

[0013] Zweckmafigerweise ist die Bohrung in eine
mit einem Flansch versehene Buchse eingesetzt. Diese
Buchse kleidet den duReren Randbereich der Bohrung
aus und Ubergreift mit ihrem Flansch den Bohrungs-
rand. Im eingedriickten Zustand des StdRels liegt dann
der auf die Kolbenstange aufgesetzte Kopf in dieser
Buchse.

[0014] Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht
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darin, eine Bremsvorrichtung fir Tiren, Fenster oder
bewegliche Mobelteile, z.B. Schubladen, bestehend
aus einem StoRel, der entgegen einer Brems- bzw.
Dampfungskraft in ein Gehduse oder einen Zylinder
eindriickbar ist zu schaffen, die in besonders wirksamer
Weise montiert ist, ohne stérend in Erscheinung zu tre-
ten.

[0015] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe
dadurch geldst, daR das Geh&use oder der Zylinder an
der Stirnseite eines Rahmens, z.B. einer Leiste, einer
Deckwand oder einer Seitenwand eines Schrankes,
befestigt ist, die der mit einem aufgesetzten Kopf verse-
hene Stolel Uberragt.

[0016] Die erfindungsgemalle Bremsverzdge-
rungsvorrichtung lalt sich in weiterer Ausgestaltung der
Erfindung in einer weitgehend verdeckten und nicht sté-
rend in Erscheinung tretenden Weise an einer Stelle
eines Rahmens, der der SchlieBrahmen fiir eine Tur,
ein Fenster, eine Schublade o. dgl. ist, befestigen.
[0017] Vorzugsweise weisen der StdRel und das
Gehause oder der Zylinder ein oder mehrere Merkmale
der vorbeschriebenen Art auf.

[0018] Bei schwenkbaren Mdébelteilen, beispiels-
weise Turen oder Klappen, kann die Bremsvorrichtung
mit einem solchen Abstand von der Gelenkseite mon-
tiert werden, dal sie eine gute Bremswirkung gewahr-
leistet und dal die Bremskraft der Bremsvorrichtung in
optimaler Weise dem SchlieBmoment des schwenkba-
ren Mdébelteils angepal3t ist.

[0019] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden
nachstehend anhand der Zeichnung naher erlautert. In
dieser zeigt
Fig. 1 eine Draufsicht auf den Boden und/oder die
Deckwand eines Schranks, dessen Tir im
SchlieBbereich durch eine Bremsverzoge-
rungsvorrichtung abgebremst wird,

die Bremsverzdgerungsvorrichtung nach
Fig. 1 mit abgehobener Deckplatte,

eine der Fig. 2 entsprechende Draufsicht
auf das Gehduse der Bremsverzégerungs-
vorrichtung bei zur besseren Ubersichtlich-
keit entferntem StoRel,

eine Ansicht des Gehauses in Richtung des
Pfeils A in Fig. 3,

einen Schnitt durch eine Deckwand eines
Schranks im Bereich einer einen Zylinder
einer Bremsverzdgerungsvorrichtung auf-
nehmenden Sacklochbohrung im ausgefah-
renen Zustand des Bremskolbens,

eine der Fig. 5 entsprechende Darstellung
im eingedrickten Zustand des Bremskol-
bens,

eine Seitenansicht des Zylinders mit auf die
Kolbenstange des Bremskolbens aufge-
setzten Kopf aus elastomerem Material,
eine Draufsicht auf den Boden und/oder die
Deckwand eines Schranks, dessen TUr

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7
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oder Klappe in einem optimierten Abstand
von der Gelenkseite durch eine Bremsver-
zdgerungsvorrichtung abgebremst wird,

eine Seitenansicht einer Bremsvorrichtung,
die aus einem Zylinder mit einem vorderen
Flansch und einer aufschraubbaren Mutter
besteht, und

die an dem oberen Rand einer Schubladen-
offnung montierte Bremsvorrichtung nach
Fig. 9.

Fig. 9

Fig. 10

[0020] Aus Fig. 1 ist eine Ansicht der Offnungsseite
des Bodens oder der Deckwand 1 eines Schranks 2
ersichtlich, der durch eine Tur 3 verschlielbar ist, die
durch Ubliche Scharniergelenke 4 beispielsweise Dop-
pellenkerscharniere mit einen SchlieRdruck erzeugen-
den SchlieBvorrichtungen an eine Seitenwand 5 des
Schranks 2 angelenkt ist. Um ein unerwiinschtes Schla-
gender Tur 3 in ihre SchlieBstellung zu verhindern, sind
an dem Boden oder der Deckplatte 1 Bremsverzdge-
rungsvorrichtungen 6 befestigt, deren StéRel 7 die Off-
nungsebene des Schrankes 2 in der dargestellten
Weise in der Offenstellung der Tir Uberragen, so dal
dieser eine zufallende Tir in ihrem SchlieRbereich
dadurch abbremst, daf’ die Tlr den StéRel 7 unter Auf-
zehrung ihrer Rotationsenergie einwarts driickt, bis die
Tar unter Dampfungswirkung in ihre SchlieRstellung
gelangt.

[0021] In den Fig. 1 und 2 ist in vollen Linien die
Stellung der Tur und des StéRels 7 dargestellt, die diese
relativ zueinander annehmen, wenn die Tur 3 im
SchlieRbereich auf das StéRel 7 trifft. Die geschlossene
Stellung der Tar mit eingedriicktem StéRel 7 ist in Fig. 3
in strich-punktierten Linien dargestellt.

[0022] Die Dampfungsvorrichtung 6 besteht aus
einem rechteckigen wannenférmigen Gehause 8, des-
sen offene Oberseite durch eine Deckplatte 9 ver-
schlieBbar ist, die beispielsweise reibschlissig
eingedriickt werden kann. Das Gehause 8 weist in der
Ebene der Bodenplatte 10 seitliche flligelartige Fort-
satze 11 auf, die mit Langléchern 12 versehen sind, die
Befestigungsbohrungen fur Befestigungsschrauben 13
bilden. Aufgrund der Langlécher 12 1Rt sich die Brems-
verzogerungsvorrichtung 6 in axialer Richtung des St6-
Rels in der erforderlichen Weise ausrichten.

[0023] Die vordere Wand 14 des Gehduses 8 ist mit
einem rechteckigen Durchbruch 15 fiir den ebenfalls im
Querschnitt rechteckigen StoéRel 7 versehen, wahrend
die hintere Gehausewand 16 eine runde Bohrung 17
zum Durchtritt eines stiftférmigen Teils 18 des Stolels 7
aufweist. Der im Querschnitt rechteckige Teil des Sto-
Rels 7 ist innerhalb des Gehauses 6 als Zahnstangen-
abschnitt 19 ausgebildet. Der Zahnstangenabschnitt 19
ist an seinem hinteren Ende mit einer Gewindebohrung
versehen, in die der Stift 18 eingeschraubt ist. Der Stift
18 durchsetzt eine Druckfeder 20, die zwischen der hin-
teren Stirnseite des Zahnstangenabschnitts 19 und
dem Rand der Bohrung 17 eingespannt ist. Der Stift 18
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ist an seinem die Bohrung 17 durchsetzenden Ende mit
einem Kopf 21 versehen, der in der ausgeschobenen
Stellung des StoéRels 7 einen Anschlag auf der hinteren
Gehéausewand 16 bildet.

[0024] Auf das vordere Ende des StdRels 7 ist eine
Kappe 22 aus Gummi oder anderem dampfenden
Material aufgesetzt.

[0025] An einer Gehauseseitenwandung 23 ist das
zylindrische Gehause 24 eines Rotationsdampfers 25
befestigt, auf dessen das Gehause uUberragenden Wel-
lenzapfen ein Ritzel 26 aufgekeilt ist. Mit dem Ritzel 26
kammt in der aus Fig. 2 ersichtlichen Weise der Zahn-
stangenabschnitt des StdRels 7. Der Rotationsdampfer
25 ist in der Weise ausgelegt, daft das Ritzel nur in Ein-
schubrichtung des St6Rels 7 auf diesen eine Bremskraft
auslbt, wahrend sich das StolRel 7 beispielsweise
durch Einbau eines Freilaufs in den Rotationsdampfer
nahezu kraftlos durch die Druckfeder 20 wieder aus-
schieben 1aRt. Die Druckfeder 20 kann daher sehr
schwach ausgelegt werden, so daf} sich deren Kraft im
geschlossenen Zustand der Ture 3 durch den Schlie3-
mechanismus der Scharniergelenke Gberwinden laRt.
[0026] Anhand der Fig. 5 bis 7 wird nun eine zweite
Ausflhrungsform der erfindungsgemafien Bremsverzo-
gerungsvorrichtung beschrieben. Diese besteht aus
einem Zylinder 30, in dem ein nicht dargestellter Kolben
verschieblich gefiihrt ist. Der Kolben ist mit einer Kol-
benstange 31 verbunden, die eine mit einer Dichtung
versehene Bohrung eines nicht dargestellten Deckels
des Zylinders durchsetzt. Der Zylinder 30 ist mit einer
Fliissigkeit, beispielsweise einem Ol geeigneter Visko-
sitat, gefillt, die bei einer Bewegung des Kolbens in
dem Zylinder 30 von der hinteren Zylinderkammer in die
vordere eintritt und umgekehrt. Der Kolben ist mit einer
oder mehreren Bohrungen oder mit einem durch Stege
Uberbrickten ringférmigen Durchbruch versehen, die
von einer Ventilklappe oder einem Ventilkdrper ver-
schlieBbar sind, und zwar in der Weise, daf® in Aus-
schubrichtung des Kolbens die Bohrungen oder
Durchbriiche freigegeben werden, wahrend sich beim
Eindriicken des Kolbens die Klappen oder der Ventilsitz
in ihre Verschluf3stellungen bewegen, in der diese nur
einen Drosselquerschnitt einer solchen GréRe freige-
ben, dal sich die Kolbenstange nur mit einem vorgege-
benen Widerstand in den Zylinder eindriicken 1aRt.
[0027] Der Kolben ist von einer Druckfeder beauf-
schlagt, die zwischen dem Kolben und dem Grund des
Zylinders eingespannt ist. Diese Druckfeder schiebt den
Kolben in die aus den Fig. 5 und 7 ersichtliche ausge-
fahrene Stellung.

[0028] Auf den Kolben 31 ist eine Kappe 32 aus ela-
stomerem Material aufgesetzt, die ein sanftes bescha-
digungsfreies Anstolen der Tur 33 auf die
Kolbenstange 31 gewahrleistet.

[0029] Die Tdr 33 ist durch Ubliche Lenkerschar-
niere 34 an einer Seitenwand 35 beispielsweise des
Schranks angelenkt. Die Deckwand 36 des Schranks ist
mit einer Sacklochbohrung 37 versehen, in deren
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Grund sich eine Gewindebuchse 38 beispielsweise aus
Messing befindet. In das Gewinde der Gewindebuchse
38 ist eine Schraube 39 eingeschraubt, auf deren Kopf
40 sich der Zylinder 30 der Bremsverzégerungsvorrich-
tung abstitzt. In die Sacklochbohrung 37 ist weiterhin
eine Buchse 41 eingesetzt, die mit einem umlaufenden
Ringflansch 42 versehen ist, der sich in der dargestell-
ten Weise auf dem Bohrungsrand abstiitzt. In dem ein-
gedriickten Zustand der Kolbenstange 31 befindet sich
die auf die Kolbenstange 31 aufgesetzte Kappe oder
der Kopf 32 im Bereich der Buchse 41.

[0030] Die Kraft der den Kolben ausschiebenden
Druckfeder ist geringer als die die Tiur 33 zuhaltende
Kraft, so daf} die Druckfeder Gber den Kolben und die
Kolbenstange 31 die Tur nicht aufzudriicken vermag.
[0031] Aus Fig. 8 ist die Montage einer Bremsvor-
richtung 50 an der Stirnseite einer Deck- oder Boden-
wand eines Schrankkorpus 51 ersichtlich, und zwar in
einem optimierten Abstand A von der Gelenkseite der
Tur oder Klappe 52. Je nach dem Abstand A der Brems-
vorrichtung 50 von dem Gelenk 53 der Tur oder Klappe
kommt die Bremsvorrichtung im SchlieBbereich bei
einem unterschiedlichen Offnungswinkel zur Wirkung,
wobei die Tir oder Klappe entsprechend der durch den
Abstand A vorgegebenen Hebellange mit unterschiedli-
cher Kraft auf die Bremsvorrichtung einwirkt. Der
Abstand A ist je nach der Dicke bzw. dem Gewicht der
Tir oder Klappe zu wahlen. ZweckmaRigerweise ent-
spricht der Abstand A mindestens etwa der Halfte der
Breite der Tur, gemessen ausgehend von der Gelenk-
seite.

[0032] Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 9
besitzt die Bremsvorrichtung 50 einen Zylinder 51, der
mit einem vorderen Flansch 52 zur Anlage an einen
Bohrungsrand versehen ist. Der Zylinder 51 ist mit
einem Gewinde 53 versehen, auf das eine Mutter 54
aufschraubbar ist.

[0033] Der Zylinder weist an seinem vorderen Ende
eine Vertiefung oder Ausnehmung 55 auf, in die der
Kopf 56 aus elastisch nachgiebigem Material in der
gestrichelt dargestellten Weise eintauchen kann.
[0034] Aus Fig. 10 ist ein weiteres Montagebeispiel
der Bremsvorrichtung 50 ersichtlich. Eine Schubladen-
6ffnung ist unterhalb ihres oberen Randes mit einer an
dem Schubladenkorpus befestigten Leiste 57 versehen,
die eine Durchgangsbohrung in der dargestellten Weise
aufweist. In der Durchgangsbohrung ist eine Bremsvor-
richtung der aus Fig. 9 ersichtlichen Art dadurch befe-
stigt, dall sich der Flansch 52 auf dem vorderen
Randbereich der Durchgangsbohrung abstiltzt. Die
Bremsvorrichtung 51 ist in der Durchgangsbohrung
durch die auf den Zylinder 51 aufgeschraubte Mutter 54
gesichert.

Patentanspriiche

1. Bremsverzogerungsvorrichtung fir Tiren (3) o.
dgl., bestehend aus einem StéRel (7), der entgegen



7 EP 1 006 251 A2 8

einer Bremskraft in ein Gehause (8) eindriickbar ist,
dadurch gekennzeichnet,

daf} der StoRel (7, 18, 19) in Fihrungen (15, 17)
des Gehauses (8) verschieblich ist und einen aus
einer Zahnstange (19) bestehenden Abschnitt auf-
weist, der mit dem Ritzel (26) eines in dem
Gehaduse (8) gehalterten Rotationsdampfers (25)
kadmmt.

Bremsverzoégerungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dald der StéRel (7) in Aus-
schubrichtung durch eine Feder (20) beaufschlagt
ist.

Bremsverzdgerungsvorrichtung nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal} das Brems-
moment des Rotationsddmpfers (25) nur in Ein-
schubrichtung wirkt.

Bremsverzdgerungsvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal
der StoRel (7) in Bohrungen (17) oder Durchbri-
chen (15) von einander gegenuberliegenden
Gehausewanden (14, 16) gefuhrt ist.

Bremsverzdgerungsvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal
die Feder aus einer Druckfeder (20) besteht, die
einen Abschnitt (18) des StéRels (7) einfaflt und
zwischen der riickwartigen Gehausewand (16) und
dem Zahnstangenabschnitt (19) eingespannt ist.

Bremsverzégerungsvorrichtung nach dem Oberbe-
griff des Patentanspruchs 1,

dadurch gekennzeichnet,

daR der StéRel die Kolbenstange (31) eines in
einem Zylinder (30) verschieblich gefihrten Kol-
bens ist, daf’ der Zylinder (30) mit einer Flissigkeit,
z.B. 0|, gefiillt und der Kolben mit einem Durch-
gangsventil versehen ist, das einem Auszug des
Kolbens nur einen geringen und dem Einschub des
Kolbens einen groRen Widerstand entgegensetzt,
daR zwischen dem Kolben und dem Grund des
Zylinders (30) eine Druckfeder eingespannt und auf
die Kolbenstange (31) ein Kopf (32) aufgesetzt ist.

Bremsverzégerungsvorrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, da® der Kopf (32) aus
einem Polster aus elastomerem Material besteht.

Bremsverzdgerungsvorrichtung nach Anspruch 6
oder 7, dadurch gekennzeichnet, daf® der Zylinder
in eine Sacklochbohrung, z.B. an der Stirnseite
einer Deckwand eines Schranks, eingesetzt ist die
sich auf dem Kopf einer Schraube abstitzt, die in
ein Gewinde einer am Grund der Sacklochbohrung
befindlichen Buchse eingeschraubt ist.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

9.

10.

1.

Bremsverzdgerungsvorrichtung nach einem der
Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf} in
die Bohrung (37) eine mit einem Flansch (42) ver-
sehene Buchse (41) eingesetzt ist.

Bremsvorrichtung fir Tiren, Fenster oder bewegli-
che Méobelteile, z.B. Schubladen, bestehend aus
einem StoRel, der entgegen einer Brems- bzw.
Dampfungskraft in ein Gehause oder einen Zylin-
der eindriickbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dall das Gehause oder der Zylinder (51) an der
Stirnseite eines Rahmens, z.B. einer Leiste (57),
einer Deckwand oder einer Seitenwand eines
Schrankes (51) befestigt ist, die im ausgefahrenen
Zustand der mit einem aufgesetzten Kopf (56) ver-
sehene StoRel Uberragt.

Bremsverzdgerungsvorrichtung nach Anspruch 10,
gekennzeichnet durch ein Merkmal oder mehrere
Merkmale der Anspriiche 6 bis 9.
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