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Opisané je navijacie zariadenie s otoénym nosnym ramom

Lo / ; 3 6 2
na navijanie pasovych produktov, ktoré pozostava z otoc- L % 62 ( / /
ného nosného ramu (1), usporiadaného otoéne okolo stre- S_ ,[ ¥ N 63
dovgj osi (10), a asporti dvoch navijacich vretien (21), z kto- 2 g /
rych kazdé je stiosovo napevno vloZené do volného konca éj ‘_zo P 8
rota¢ného hriadel'a (5), uloZeného oto¢ne v dvoch od seba : 2 35
navzajom vzdialenych opornych loziskach (51, 52), pricom 27 — " 7
kazdé vreteno (21) je spriahnuté s motorom (3), ktory po- = - r
zostava z rotora (32) uloZeného napevno na rotanom hria- 10\} —— —
deli (5) navijacieho vretena a statora (31). Kazdy motor (3), 1
sprighnuty s vretenom (21), je uloZeny na vlastnom rame 13-l = T N.gs
(6), na ktorom je upevneny stator (31) motora (3) a obidve % -3
opormné loziska (51, 52) rota¢ného hriadel’a (5). Kazd¢ vre- o - -
teno (21), jeho rotaény hriadel’ (5) a motor (3), navzdjom , s * i
spojené, tvoria nezavisli montaznu zostavu (2, 27) vretena. 2 By — ﬂ )
Otoény nosny ram (1) je vybaveny aspoti dvomi nosnymi i == ;2{6,(0—'_""
zariadeniami montaZnej zostavy (2, 2) vretena, z ktorych - / \ | (24
kazdé je spojené s rozoberatelnymi prostriedkami na vy- f 2

centrovanie a upeviiovanie ramu (6) v polohe, v ktorej je os
(20) vymedzena opornymi loZiskami (51, 52) paralelna so
stredovou osou (10), pri¢om kazd4 montaZna zostava (2,
27) vretena tvori vzajomne vymenitel'ny modul.
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Oblast’ techniky

PredloZeny vynalez sa tyka navijacky s oto€nym nos-
nym ramom na navijanie pasovych produktov, vyuZitelnej
najmi vo vyrobnych agregatoch alebo vyrobnych linkach
na valcovanie a spracovanie kovovych pasov.

Doterajsi stav techniky

Vyrobné agregity alebo vyrobné linky, urené na vyro-
bu kovovych pésov, zahfiiaju rézne zariadenia alebo prislu-
Zenstvo, najmi na valcovanie, rovnanie a d'alSie spracova-
nie. Na konci daného useku uvedeného vyrobného agregatu
alebo vyrobnej linky musi byt v nej vyrdbany kovovy pas
spravidla navijany do zvitkov na ucely ul'ah¢enia dopravy
kovového pasu do d'alSieho seku uvedeného agregétu ale-
bo linky, alebo daldich vyrobnych prevadzok, kde sa
uskuto&hiuje jeho d’alsie spracovanie.

Na uvedeny ucel sa pouZiva navijacka, zahfiiajlca as-
poii jedno vreteno, otaéajice sa okolo vlastnej stredovej o-
si, na ktoré sa za vytvarania zvitku uvedeny pds navija. U-
vedené vreteno je, podl'a jeho zo stavu techniky znamych
vyhotoveni, vybavené roztiahnutel'nymi prostriedkami, kto-
ré umoZiiujii po ukonéeni navijacej operacie vyberanie na-
vinutej cievky, ktoré su spravidla kombinované s takymi
dopinkovymi zariadeniami, ako st napriklad zariadenie na
zvinovanie pasu, ulahdujice zaciatok navijacej operacie a-
lebo prostriedky na vyberanie navinutych zvitkov.

Urgité zdokonalené vyrobné jednotky, najmi také jed-
notky, ktoré pracuji v nepretrZitej prevadzke, napriklad
zdruZené valcovacie stolice alebo linky, je nutné na vystupe
vybavit’ zariadenim, zvlast’ uspdsobenym na vel'ké vyrobné
kapacity.

V konkrétnom pripade je nevyhnutné v okamihu do-
siahnutia poZadovanej velkosti zvitku pasu navijany pés
prerusit, napriklad odstrihnutim, a jeho volny koniec za-
viest' do cievky dalSej navijacky. Uvedenu operaciu je bez
preruienia valcovacieho procesu mozZné uskutotiovat
prostrednictvom zadlenenia kompenzaéného zasobnika pé-
su, pri¢om, bez ohfadu na uvedent skuto¢nost’, musi zosta-
vat’ ¢asovy interval, nutny na uskutocnenie tejto operacie,
¢o najmensi.

Obyéajne takéto usporiadanie zahifia dve od seba neza-
vislé navijacie zariadenia, z ktorych kazdé sa skladé z na-
vijacky pasu a unaacieho vozika na vyberanie dokonce-
nych cievok. Prechod valcovaného produktu po jeho od-
strihnuti z jedného navijacieho zariadenia do druhého je
zabezpedeny prostrednictvom prepojovacej stistavy. Takéto
usporiadanie je viak komplikované, tfazkopadne a drahé, ¢o
zaroven vyzaduje zvySovanie d'alSich nakladov, spojenych
s infrastruktdrou.

Na Géely zniZenia poziadaviek na priestor na navijacie
zariadenie vo vyrobnej jednotke bolo navrhnuté pouZit’ na-
miesto dvoch od seba nezavislych navijaciek jediné zaria-
denie, zahrnujuce dve navijacie vretena, upevnené na otoc-
nom nosnom rame v tvare bubna, uloZenom okolo stredo-
vej osi, prifom kazdé z uvedenych vretien je siosovo vlo-
7ené do rotaéného hriadel’a, uloZeného otoéne na uvedenom
bubnovom rame okolo osi, ktora je so stredovou osou uve-
deného bubna paralelna.

Uvedené usporiadanie umozZiuje jedno alebo druhé
vreteno postupne natacat’ do polohy pre navijanie pésu
prostrednictvom jednoduchého pootoenia uvedeného o-
toéného bubnového ramu okolo vlastnej osi (pozri patento-
vé prihladky DE-A-3346219 a JP-A-61-124478). Navijatka
s uvedenym usporiadanim, nazyvana tieZ ,navijacka s o-

toénym nosnym ramom* a pozostavajuca z jediného navi-
jacieho zariadenia a jediného unaSacieho vozika na vybera-
nie dohotovenych cievok, znizuje vyznamne naklady na in-
fradtruktdru. Okrem toho nie je v pripade konstantnej geo-
metrie navijanych pasov dalej nutné pouZitie spajacieho za-
riadenia.

Na (i¢ely polohovania jedného z aspori dvoch vretien a
nezavisle usporiadaného, samostatného ovladacieho zaria-
denia na otaganie vretena, nachadzajiceho sa v pracovne)
polohe na navijanie, maji kongtrukéné usporiadanie navi-
jatky uvedeného typu pomerne zloZité a komplikované
mechanizmy, ktoré vyZzaduji najmé prevodovi sistavu s
velkym podtom ozubenych kolies, velky pocet prevodo-
vych hriadelov, loZisk, kotucovych a zubovych spojok a
podobne.

Na ucely zjednoduSenia uvedeného konstrukéného
usporiadania bolo d’alej v patentovej prihlaske JP-A-G1-
124478 navrhnuté spojenie ka7dého vretena s elektrickym
motorom, ktory sa sklada z rotora, otagajiiceho sa okolo
statora, uloZeného napevno na bubnovom otocnom rame,
pri¢om uvedeny rotor sa otaga spolocne s rotaénym hriade-
lom vretena.

VzhPadom na uvedené vyZaduje kazdy hnaci motor,
ktory pohatia vreteno, jednoduché pripojenie k elektrickej
privodnej instalacii prostrednictvom energetického napéja-
cieho okruhu, ktory mdZe vyhodne prechadzat’ vnutornym
priestorom nat4¢acieho hriadela bubnového otocného ra-
mu, pri¢om je moZné tiez ovela I'ahsic uskutoCiiovat’ ovla-
danie prevadzkovej ¢innosti kaZdého z uvedenych vretien
nezavisle.

Opisané usporiadanie potom umoziiuje stahovanie jed-
ného z uvedenych vretien z pohonného mechanizmu a jeho
premiestiiovanie prostrednictvom  daliieho nezévislého
motora. Celkové konstrukéné usporiadanie navijacky vsak,
bohuzial, zostava zloZité a komplikované, prifom moze v
priebehu jej prevadzkového chodu dochddzat’ k neziadu-
cemu prehrievaniu elektrickych motorov, umiestnenych vo
vnutornom priestore bubnového oto¢ného ramu.

Podstata vynalezu

PredloZeny vynélez navrhuje nové, jednoduché kon-
$trukéné usporiadanie navijacieho zariadenia s nizkou
hmotnost'ou, ktoré okrem uvedeného velmi ul'ahéuje tak
montaZnu inStaldciu navijacich vretien ako prevadzkovu u-
drzbu pohonného zariadenia.

Predlozeny vynalez sa teda vieobecne tyka navijacky s
otodnym nosnym rémom na navijanie pasovych produktov
na aspofi dve navijacie vretend, pozostavajuce z otoéného
nosného ramu, usporiadaného na tuhom 16Zku otocne okolo
stredovej osi; aspont dvoch navijacich vretien, z ktorych
kazdé je stosovo napevno vloZené do volného konca ro-
taéného hriadel’a, uloZeného otofne v dvoch od seba
vzdialenych opomnych loZiskach, usporiadanych v oto¢nom
nosnom rame a vymedzujlcich os navijacieho vretena, kto-
ré je vzhl'adom na stredovu os paralelnd a vzhladom na o-
to€ny nosny ram excentricka; a aspoti dvoch motorov, z
ktorych kazdy je spojeny s vretcnom a zahffia rotor a stator,
vystredené okolo osi, prostriedky na ovladanie ototného
nosného ramu okolo stredovej osi pri natacani zodpoveda-
juceho navijacicho vretena do pozadovanej pracovnej polo-
hy, a prostriedky na privod hnacej energie do kaZdého z
motorov, pohafajicich k nim priradené vreteno.

Podla navrhnutého rieSenia predlozeného vynilezu je
kazdy motor, spriahnuty s vretenom, uloZeny na vlastnom
rame, na ktorom je upevneny stator motora a obidve oporné
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loZiskd rotatného hriadel'a, pri¢om kazdé vreteno, jeho ro-
tacny hriadel' a motor, navzajom spojené, tvoria nezavisli
montéZnu zostavu vretena, pri€om otoény nosny ram je vy-
baveny aspoti dvoma nosnymi zariadeniami montédZnej
zostavy vretena, z ktorych kaZdé je spojené s rozoberate!-
nymi prostriedkami na vycentrovanie a upeviiovanie rimu
v polohe, v ktorej je os vymedzena opornymi loZiskami pa-
ralelne so stredovou osou, pri¢om kazdi mont&Zna zostava
vretena tvori vzajomne vymenitelny modul.

Podla prednostného vyhotovenia predloZzeného vynale-
zu ram kaZdej montaZnej zostavy vretena zahriia zakladtiu,
ktoré je v podstate rovinna a uspdsobena na aplikdciu na
zodpovedajicu nosni dosku, vybaveni na otoénom nos-
nom réame a tvoriacu nosné zariadenie pre zodpovedajiicu
montaZnu zostavu vretena, prifom uvedend rovinna zi-
kladiia a uvedena nosna doska su navzdjom spriahnuté do
rozoberatel'ného spojenia prostrednictvom strediaceho a u-
pevilovacieho zariadenia. Otoény nosny ram, zahriiajici
centralny hriadel’, otoéne uloZeny na tuhom 16Zku a vyme-
dzujuci jeho stredovu os, vyhodne d'alej zahffia aspori dve
napevno pripojené nosné dosky na uloZenie montdZnej
zostavy vretena.

Podl'a d'alSieho prednostného vyhotovenia predloZené-
ho vynalezu je centralny hriadel’ na svojom konci, privrate-
nom k usporiadaniu vretien, spojeny s oto&nou nosnou pri-
rubou, tvorenou jednym kusom, zatial' &o jeho druhy koniec
je podopreny a vystredeny prostrednictvom loZiska, uloZe-
ného v tuhom bloku, ktory je usporiadany proti zakladové-
mu 16zku v uréitej vzdialenosti tak, Ze stredova os central-
neho hriadel’a je v podstate horizontalna.

Podl'a dalsicho, zvIa3t' vyhodného prednostného vy-
hotovenie predloZeného vynalezu je nosna priruba vybave-
né aspofi dvoma priestorovymi usekmi, z ktorych kazdy je
spriahnuty s nosnym zariadenim a jeho $irka je aspori po-
stacujuca na umoznenie prechodu montaZnej zostavy vrete-
na v priebehu jej ukladania na uvedené nosné Ustrojenstvo,
a Ze kruhova oporna vodiaca draha zahffia aspofi dva sta-
bilné dseky, vytvorené na vonkajiich okrajoch stien nosnej
priruby a rozkladajucich sa medzi uvedenymi priestorovy-
mi isekmi a aspofi dva pohyblivé useky, vytvorené na rame
montaZnej zostavy vretena, pricom uvedené stabilné a po-
hyblivé Useky maji rovnaky polomer zakrivenia a tvoria po
uloZeni montaZnych zostav vretena na k nim priradené nos-
né zariadenia kontinualnu kruhovi opornii vodiacu dréhu.

Ram montéZnej zostavy vretena musi byt z pochopi-
telnych dévodov dostatotne vystuzeny tak, Ze tvori tuhd
skrifiu, ktora je schopné eliminovat’ dynamické naméahania
a udrZiavat’ dostato&nti tuhost’ tak montaZneho celku stator,
rotalny hriadel’ a do jeho voI'ného konca siiosovo vlozené
vreteno, ako celého zariadenia.

Kazdy rotatny hriadel mdZe byt vvhodne vybaveny
kuZelovym vyrezom, ktory umoziiuje jednak rychlu mon-
taZz a demontdZ k nemu priradeného a v fiom stiiosovo vlo-
Zencho vretena, a jednak pouZitie navijacich vretien roz-
nych rozmerovych velkosti aj réznych typov.

Okrem toho méZe byt d’alej rotor motora nalisovany za
tepla na rirkovi objimku, uspdsobend na uloZenie na ro-
tacny hriadel’ tak, Ze uvedena rurkova objimka je vybavena
rebrami spolupracujicimi s k nim priradenymi drazkami a
uréend na prenos krutiaceho momentu. V uréitych kon-
Struk&nych usporiadaniach viak méZe byt' rotor motora na-
lisovany za tepla priamo na rota¢ny hriadel"

Dalsie vyhodné charakteristické znaky predloZeného
vynalezu st uvedené a opisané v prikladoch vyhotovenia a
v zavislych patentovych narokoch.

Prehl’ad obrazkov na vykresoch

PredloZeny vynalez bude d’alej, v zaujme I'ahsieho po-
rozumenia, doloZeny a objasneny prostrednictvom podrob-
ného opisu niektorych jeho konkrétnych vyhotoveni v
kombinécii s pripojenou vykresovou dokumentaciou, kde:

Obr. 1 znézorfiuje konstrukéné usporiadanie navijacky
podla predloZeného vynalezu v bokorysnom pohlade s
Ciastoénym schematickym odstranenim &asti navijacich
vretien.

Obr. 2 znazoriluje navijatku v pohl'ade zozadu a pried-
nom reze podl’a roviny II-II z obr. 1.

Obr. 3 znazoriiuje navijacku v pohlade zhora.

Obr. 4 znazorfiuje navijatku v pozdiznom pohlade v
reze podla roviny IV-IV z obr. 2.

Obr. 5 znazortiuje navijatku v pozdiznom pohlade v
reze a v Ciastoéne rozloZenom stave

Obr. 6 znézoriuje navijacku v celnom pohl'ade v smere
Sipky VIz obr. 1.

Obr. 7, 8 a 9 znazoriuju v uvedenom poradi otoény
nosny ram v axidlnom pohlade, v pohl'adc zhora a v &el-
nom pohlade.

Obr. 10 znazortiuje dalSie vyhotovenie montiZnej zos-
tavy vretena v podrobnom pohlade a v axidlnom reze.

Obr. 11 znizorfiuje ram montdZnej zostavy vretena v
¢elnom pohl'ade.

Priklady uskuto¢nenia vynilezu

Obr. 1 a 2 pripojenej vykresovej dokumentécie predsta-

vuji, v uvedenom poradi, navijacku plechu podl'a predlo-
7eného vynalezu ako celok v bokorysnom pohPade a po-
hlade zozadu, ktora sa sklad4 z otoéného nosného ramu 1,
usporiadaného otacavo okolo stredovej osi 10, oby¢ajne ho-
rizontalnom, a ktory nesie, v prikladnom zndzorneni, dve
montazne zostavy 2, 2' vretena, pevne uloZené na otoénom
nosnom rame 1 a symetricky usporiadané na protilahlych
strandch stredovej osi 10.
Kazda montéZna zostavy 2, 2' vretena zahifia motor 3, 3,
na otacavy pohon rota¢ného hriadel’a 5, ktory je vystredeny
okolo osi 20, 20", usporiadanej paralelne k stredovej osi 10
otoéného nosného rdmu 1 a do ktorého vol'ného prazdneho
konca je stiosovo viozené vreteno, ktorého &ast’ je znazor-
nend na uvedenom obr. 1.

Ako je zndzornené na obr. 7, 8 a 9 pripojenej vykreso-
vej dokumenticie, oto&ny nosny ram 1 vytvoreny ako zva-
rané konStrukcia, zahrila centrélny hriadel’ 11 v tvare rarky,
na ktorom su upevnené jednak priruba 13, usporiadana na
Jjednom z jeho koncov a kolmo na stredovii os 10 central-
neho hriadel’a 11, a dve nosné dosky 12, 12", privarené tak
k prirube 13, ako k centralnemu hriadel’u 11 a usporiadané
paralelne a protilahlo proti sebe navzajom na priemere u-
vedeného centralneho hriadel'a vzhladom na stredovd os
10. Kazda z nosnych dosiek 12, 12' tvori nosné zariadenie
k nej priradencj montdZnej zostavy 2, 2' vretena, nesuce;
navijacie vreteno 21, 21' a vystupujice svojim volnym
koncom cez otvor v prirube 13 na jej opa¢ni stranu.

Uvedeny otoény nosny ram 1 je prostrednictvom opor-
nej vodiacej dréhy 14, usporiadanej na obvode priruby 13,
uloZeny na dvoch navzajom od seba vzdialenych odvalo-
vacich kladkéch 41, 41°, usporiadanych na navijacej strane
uvedeného otocného nosného rdamu 1 a uloZenych otadavo
okolo horizontalnych 6s na stabilnom tuhom 16Zku.

Druhy, protifahly koniec centralneho hriadela 11 je u-
loZeny prostrednictvom loZiska 42, usporiadaného na tu-
hom bloku 43 zékladového 167ka, ktory je ucelne usporia-
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dany vzhl'adom na odvalovacie kladky 41 a zakladove l6z-
ko tak, Ze stredova os 10 centralneho hriadel’a 11 je v pod-
state horizontélna.

Na opornej vodiacej drahe 14 priruby 13 je upevnené
ozubené korunové koleso 44, ktoré zabera s ozubenym
pastorkom 41’ tesne pripevnenym k jednej z odval'ovacich
kladiek 41 a je pohafiané do otacania prostrednictvom pri-
davného pomocného motora 45, ktory takto ovlada natacaci
pohyb otoéného nosného rdmu 1 okolo stredovej osi 10 na
G&cly postupného natédcania zodpovedajiceho vretena 21,
21' do navijacej polohy.

Na tcely udrZania otocného nosného ramu 1 v kazdej z
oboch uhlovych pol6h je priruba 13 vybavena dvoma za-
razkami 17, usporiadanymi navzajom protilahlo a spolu-
pracujicimi s vyberatefnym blokovacim zariadenim 46,
vytvorenym napriklad z dvoch kibovych celusti, upevne-
nych na stabilnom tuhom 167ku 4 a uvadzanym do €innosti
prostrednictvom paky.

V prednostnom vyhotoveni predloZzeného vynalezu,
znazorneného v réznych konstrukénych usporiadaniach v
pripojenej vykresovej dokumentacii vSak priruba 13 zahfiia
steny 13a, 13b v tvare dvoch navzijom od seba vzdiale-
nych kruhovych segmentov, z ktorych kazdy je smerom
dovniitra, k stredovej osi vymedzeny vnutornym priamym
okrajom 15 a vonkaj§im kruhovym okrajom 16, ktoré su
privarené k nosnym doskam 12, 12' a usporiadané kolmo
na stredovii os 10 tak, Ze tvoria v prirube 13 dva rozsiahle
priestorové uscky A1, A2. Blokovacie zarazky 18 otoéného
nosného ramu 1 si vyhodne kazdé vytvorend z dvoch ku-
sov plochej ocele, privarenej na zarazky 17 tak, Ze vzhl'a-
dom na opornti vodiacu drahu 14 proti nej vystupuju.

Kazda zo stien 13a, 13b v tvarc kruhového segmentu je
vystuZena prostrednictvom rebier a tuhost’ zostavy je zais-
tena prostrednictvom Styroch trojuholnikovych alebo licho-
beznikovych zaraZok 17, 7 ktorych kazda vystupuje rovno-
bezne a v zékryte s nosnymi doskami 12, 12' po oboch jej
stranich a sd jednotlivo privarené k stenam 13a, 13b.

Centralny hriadel’ 11 v tvare rdrky, obe dosky 12, 12' a
obe steny 13a, 13b v tvare kruhového segmentu takto tvo-
ria tuhu kostru, vytvorent ako zvérana konstrukcia navza-
jom spojenych ocel'ovych prvkov, zahffiajucich dva pravo-
uhlé priestorové tseky Al, A2, z ktorych kazdy je vyme-
dzeny prostrednictvom dosky 12, 12' a vnatornych pria-
mych okrajov 15a, 15b, usporiadanych kolmo na uvedent
nosni dosku, a uspdsobeny na ukladanie oboch montaz-
nych zostav vretena 2, 2".

Ako moZe byt najméd z obr. 10 pripojenej vykresovej
dokumentacie vidiet, ka7dd montdZna zostava 2 vretena
zahrha rotaény hriadel’ §, do ktorého volného konca je stio-
sovo vloZené vreteno 21 a ktoré je do otacavého pohybu u-
védzané prostrednictvom motora 3, uc¢elne umiestneného v
tuhom rdme 6 v tvare skrine, zahriiujicom valcovil bo¢nt
stenu 61, na ktora je pripevneny stator 31 motora 3 a dve
priruby, to jest prednu prirubu 62 a zadnt prirubu 63. Rotor
32 motora 3 je napevno spriahnuty s rotacnym hriadelom 5,
uloZenym v dvoch opornych loziskach 51, 52, upevnenych
v zodpovedajucich kruhovych otvoroch, vystredenych do
o0si 20 zostavy a u¢elne umiestnenych v uvedenom poradi v
prirubach 62, 63 tuhého ramu 6. Uvedena zostava tvori
pomerne tuhi, nepoddajnd skrifiu, priom vlastna valcova
boéna stena 61 je vystuzend prostrednictvom chiadiacich
rebier 64.

Okrem toho si tak predné priruba 62, ako aj zadna pri-
ruba 63 uvedeného ramu 6 v uvedenom poradi vybavené
rovinnymi zékladfiami 621, 631, umiestnenymi v tej istej
rovine, usporiadané paraleine k osi 20, ktoré vymedzuja
zékladovii rovinu tuhého ramu 6, prispdsobenu na uklada-

nie na jednu z uvedenych nosnych dosiek 12, 12' pri u-
miestiiovani montaZnej zostavy vretena 2, 2' do zodpove-
dajucich priestorovych isekov Al, A2 spdsobom, prikladne
zndzornenym na obr. 4 a 5 pripojenej vykresovej doku-
mentécie.

Tuhy ram 6 kazdcj montaznej zostavy 2, 2' vretena,
mbZe byt na zodpovedajlice oporné plochy nosnych dosiek
12, 12 pripevneny rozoberatelny jednoduchym spdsobom
prostrednictvom §tyroch skrutiek, umoZfiujicich rychlu
montaZ a demontaz.

Vzhfadom na uvedené zahfiia kazda montaZna zostava
2, 2" vretena tuhy ram 6, v ktorom je usporiadany motor 3,
rotaény hriadel’ 5 s dvoma opornymi loZiskami a eventuél-
ne vreteno 21, stosovo vloZené do vol'ného konca rotadné-
ho hriadela 5, pri¢om takto tvoria vzajomne vymenitelny
modul na navijanie, ktorého montaZ méZe byt’ uskuto€iio-
vand do ktoréhokolvek z oboch priestorovych usekov Al,
A2 otoéného nosného ramu 1, ktoré si Uplne symetrické.

V prednostnom vyhotoveni, znazornenom v pripojenej
vykresovej dokumentacii, st skrutky 7, pouZité na vzajom-
né zostavenie ramu 6, uéelne umiestnené v Styroch rohoch
kaZdej nosnej dosky 12, 12' a prechadzaju vo vertikalnom
smere na Gdely vzdjomného zdberu so zodpovedajicimi
vyvrtmi 71, vytvorenymi v oboch prirubach 62, 63 ramu 6
symetricky na kaZdej strane stredovej roviny, ktora precha-
dza osou 20.

Ako je mozné vidiet' z obr. 2 pripojenej vykresovej do-
kumentacie, je zadnd priruba 63 jednoduchym spésobom
vybavena roz8irenou zakladriou tak, Ze skrutky 7, uréené na
zavadzanie do zéberu s vyvrtom 71, svojimi oboma kon-
cami vystupuji von 7 tohto vitania, ¢o umozZiiuje naskrut-
kovanie utahovacich matic 72.

Na rozdiel od toho predna priruba 62, prikladne zna-
zornend na obr. 11 pripojenej vykresovej dokumentacie,
zahfiia dve postranné boénice 623, 623', usporiadané kol-
mo na rovinnu zdkladfiu 621 a vybavené priestorovymi vy-
rezmi 65.

Uvedené postranné bocnice 623, 623' st v aspoti jednej
¢asti vySky od seba navzdjom oddelené prostrednictvom
vzdialenosti, ktora je len o malo vidsia neZ vzdialenost’
mcedzi vntornymi priamymi okrajmi 15a, 15b stien 13a,
13b v tvare kruhovych segmentov, a dalej su, na ucely za-
istenia vystredenia tuhého rimu 6 a zodpovedajiceho ulo-
7enia uvedeného ramu 6 na prirube 13 v priebehu jeho uk-
ladania na nosnui dosku 12, vybavené drazkami 66, pros-
trednictvom ktorych dosadaju na a navzajom zaberajlce s
uvedenymi kruhovymi segmentmi. Konce skrutiek 7 potom
na Géely montéZe utahovacich matic 72 vystupuju do uve-
denych priestorovych zarezov 65.

Ukladacia nosnéd doska 12 je vyhodne na strane, proti-
lahlej usporiadaniu navijacich vretien, vybavena strediacim
kolikom 73, icelne umiestnenym v stredovej rovine, pre-
chadzajlce] stredovou osou 10 a zaberajlicim so zodpove-
dajicim vftanim, vytvorenym v zadnej prirube 63 ramu 6
na Ggely zabezpedenia sodpovedajuceho vzajomného ulo-
7enia uvedeného ramu 6 vzhl'adom na nosna dosku 12 do
polohy, v ktorej je os 20 vretena 21 a rotaéného hriadel'a 5
v pracovnej funkénej polohe montdZnej zostavy vretena
presne paralelna so stredovou osou 10 oto¢ného nosného
ramu 1.

Okrem uvedeného ma vrchna strana 622 prednej priru-
by 62, protil'ahla rovinnej zakladni 621, kruhovy profil.
ktory je zhodny s obvodovym polomerom kruhovych von-
kajsich okrajov 16a, 16b stien 13a, 13b v tvarc kruhovych
segmentov a ktory v kombindcii s uvedenymi stenami 13a,
13b tvori po uloZeni do priestorovych asekov Al, A2 kru-
hovi prirubu.
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Pri uvedenom usporiadani oporna vodiaca dréha 14 za-
hriia §tyri useky, to je dva stabilné Useky 14a, 14b a dva
pohyblivé useky 14¢, 14¢', z ktorych kazdy je tvoreny kru-
hovym sekom so smerom dovnutra zakrivenym profilom,
usporiadanym bud’ na vonkajSich okrajoch 16a, 16b stien
13a, 13b v tvare kruhovych segmentov, alebo na smerom
dovnutra zakrivenej vrchnej strane 622 rému 6 kazdej
montaZnej zostavy 2, 2' vretena. Uvedené dva stabilné use-
ky 14a, 14b a dva pohyblivé seky 14¢, 14¢’ st po uloZeni,
ustaveni a upevneni jednotlivych rdmov 6, 6' oboch mon-
taZnych zostav 2, 2’ vretena na nosné dosky 12, 12’ oto¢-
ného nosného ramu 1 navzdjom tangencidlne prepojené a
tvoria kontinualnu kruhovi opornii vodiacu drahu 14.

Rovnakym spdsobom je na Styri useky, to je na dva
stabilné useky 44a, 44b a na dva pohyblivé useky 44c, 44c’
rozdelené ozubené korunové koleso 44, priom uvedené G-
seky 44a, d4b, 44c, 44¢' si usporiadané na $tyroch zodpo-
vedajlcich usekoch kruhové a nadvazuji navzajom na seba
a za sebou tak, Ze tvoria kontinudlne ozubené korunové
koleso 44, zaberajice s ozubenym pastorkom 41'.

Osobam oboznamenym so stavom techniky musi byt’
zrejmé, Ze nizka hmotnost’ a maximalna jednoduchost’ o-
toéného stredového ramu 1, vytvoreného ako zvarana kon-
Strukcia, ktord po montdZnom utiahnuti skrutiek 7 tvori
kompaktni zostavu s tuhym ramom 6, 6', zatial' ¢o uvedené
ramy 6, 6' musia byt’ dostatone vystuZené tak, aby tvorili
tuht skrifiu, ktora je dostatoéne robustna a ma poZadovani
tuhost’ zostavy.

Ako je uvedené, kazda montdZna zostava vretena tvori
vzéjomne vymenitefny modul, ktory je mozné Pahko de-
montovat’ ako celok a uskutoéfiovat’ jeho prevadzkovi u-
drzbu oddelene, napriklad v montaznej dielni.

Bez ohladu na opisané skuto¢nosti a vyhody jednotli-
vych konstrukénych vyhotoveni predloZeného vynalezu,
kazdé z uvedenych konStrukénych usporiadani montaZne)
zostavy vretena umoZiuje I'ahki demontdZ roznych jeho
komponentov alebo montaznych uzlov a to tak v montaZnej
dielni, ako priamo v prevadzke, pri€om konstrukéné uspo-
riadanie navijacky, znazornené v pohl'ade v pozdiZnom re-
ze axialnou rovinou, a demontaZ jej niektorych konstruk-
¢nych uzlov si schematicky naznafené na obr. 4 a 5 pripo-
jenej vykresovej dokumentécie.

Kazdé vreteno 21, ktorym mdzZe byt vreteno zo stavu
techniky znameho typu, je na svojom péatkovom konci vy-
bavené upinacou doskou 22, za ktorou je usporiadany stre-
diaci kuzel’ 23, uspdsobeny na uloZenie do a vzéjomny zé-
ber s kuZelovym vyrezom 53, vytvorenym v prednom kon-
ci rotaéného hriadela 5, ktory ma lievikovité rozsirenie tvo-
riace prirubu 54, na ktori méZe byt' prikladana a pripeviio-
vana upinacia doska 22, navijacieho vretena, pri¢om celd
zostava mdZe byt navzdjom spriahnuta obvyklym zoskrut-
kovanim.

Zodpovedajuce uloZenie napevno, zaistujuce otacanie
strediaceho kuZel'a 23 vretena spolu s rotaénym hriadel'om
5, je uskutoénené prostrednictvom pozdiznych pier 26, kto-
ré sii uloZené a vo vzajomnom zabere s k nim priradenymi
draZkami kuZel'ového vyrezu 53.

Obvykle je rotaény hriadel’ 5 d'alej vybaveny axidlnym
vrtanim, cez ktoré prechadza ty¢ 24, urcena na ovladanie
funkénej prevadzky navijacieho vretena 21, aktivovaného a
uvadzaného do innosti prostrednictvom ovladacieho za-
riadenia 25, usporiadaného na zadnom konci rotaéného
hriadela 5.

Strediaci kuZel’ 23 vretena ma vyhodne relativne mald
dizku tak, 7e dizka k nemu priradeného kuZelového vyrezu
53 rotagného hriadel’a § sa nachadza vo vnitornom priesto-
re zodpovedajiceho predného opomého loZiska 51 a je v

podstate zhodna s jeho dizkou, pri¢om uvedené usporiada-
nie zabezpe€uje, Ze nedochadza k Ziadnej redukcii tuhosti
stredového tseku rotaéného hriadel'a S, nesuceho rotor 32
motora 3.

V pripade uskutoénenia predloZzeného vynélezu, zna-
zorneného na obr. 4 a 5 pripojenej vykresovej dokumenta-
cie, v ktorom je vreteno 21 spriahnuté prostrednictvom u-
pinacej dosky 22 s prirubou 54, usporiadanou na vol'nom
konci otoéného hriadel'a 5, priGom priruba 54 blokuje a u-
zatvéra predné opomné loZisko 51, ktoré takto, pokial je to
poZzadovangé, musi byt vyberané zozadu. Z uvedeného do-
vodu je rotor 32 motora 3 nalisovany za tepla na rirkovej
objimke 33, nasunutej na stredovom tseku rotaéného hria-
del'a 5. Uvedena rarkova objimka 33 je vybavena rebrami
34, ktoré na ucely zabezpecenia zodpovedajiceho pevného
uloZenia a spriahnutia pri otadani rotora 32 s rotalnym
hriadelfom 5 zaberaju s k nim priradenymi drazkami, vytvo-
renymi na rotaénom hriadeli 5.

Okrem toho je predné oporné loZisko 51 ustavené v ot-
vore, ktory je vytvoreny v prednej prirube 62, ktorého
priemer musi byt’ o trocha v&¢Si nez priemer rotora 32 mo-
tora 3 tak, aby cez tento otvor mohol uvedeny rotor 32 vol™-
ne prechadzat’.

Vzhl'adom na uvedené je moZné na Glely prevadzkove;j
udrZby uskutoétiovat’ demontéZ zostavy rotainého hriadel'a
5, na ktorom je uloZeny rotor 32, predné oporné loZisko 51
a z prednej, protilahlej strany vreteno 21, zatial’ ¢o, ako
moZe byt’ vidno na obr. S pripojenej vykresovej dokumen-
tacie, ram 6 zostava navzajom spriahnuty s otoénym nos-
nym rémom 1, v ktorom je usporiadany stator 31 motora 3.

Ako méZe byt viak na uvedenom obrazku vidiet, je
taktieZ moZné vyberat, napriklad na ucely vymeny vretena
za vreteno iného typu alebo velkosti, len samotné vreteno
21", zatial &o v rame 6 pri uvedenej demontdZi zostava
kompletna zostava motora 3 a rotaéného hriadel'a 5.

Navijatka, znazornena na obr. 4 a 5 pripojenej vykre-
sovej dokumentacie, je vhodnd na zvinovanie produktov
vel'mi malej hrubky, napriklad tenky ocelovy plech.

Zasluhou pouZitia vzéjomne vymenitelnych modulov
mdZe byt’ zodpovedajiice konstrukéné usporiadanie prisp6-
sobené na zvinovanie tuh$ich alebo tieZ menej ohybnych
produktov, napriklad silnejSich ocelovych plechov, bez to-
ho, aby bolo nutné uskutocfiovat’ modifikdciu otoéného
nosnc¢ho ramu 1 vzhl'adom na to, Ze konstrukéné usporia-
danie kaZdej montéZnej zostavy vretena je jednoducho pri-
spdsobené na zataZenia, ktoré musi navijacie zariadenie
prenasat’.

Aby nedochadzalo k nadmernej redukeii prierezu stre-
dového Useku rotacného hriadel’a 5, musi byt v jednom z
konkrétnych vyhotoveni predlozeného vynalezu rotor 32
motora 3 za tepla nalisovany priamo na uvedeny hriadef, a-
ko je vidno z obr. 10 pripojenej vykresovej dokumentacie.

V uvedenom pripade vyhotovenia musi byt’ demontaz
predného oporného loZiska 51 uskutoctiovand spredu a upi-
nacia doska navijacieho vretena 21 je s rota¢nym hriade-
Pom 5 spojenda prostrednictvom oddeleného samostatného
prstenca 55, ktory je naskrutkovanim usporiadany na pred-
nom konci uvedeného hriadela 5.

Dalsie charakteristické znaky predloZeného vynalezu,
znazornené na obrazkoch pripojenej vykresovej dokumen-
tacie, maju dalSie $pecifické vyhody.

Napriklad pouZitie rarového hriadel’a 11 ako centralne-
ho hriadel’a oto¢ného nosného ramu 1 umoZiiuje zavadzar
do jeho vnutorného priestoru tak elektricki privodnud in-
Stalaciu na pohon a ovladanie motorov 3, 3°, ako aj rozvod-
né potrubie na cirkulaciu hydraulickych tekutin ako na
ovladanie dilatacie (rozpinanie a zmr$t'ovanie) navijacich
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vretien, taktieZ aj na mazanie loZisk, ktoré moZe byt’ uspo-
riadané na zadnom konci centralneho hriadel'a 11 a spriah-
nuté s tekutinovymi privadzacimi prostriedkami prostred-
nictvom oto¢nej tesniacej spojky 27.

Uvedena elektrickd privodna instalacia motora 3 je pri-
pojend taktiez k rozdcl'ovacicmu kusu 35, ktory je usporia-
dany na zadnom konci centralneho hriadel'a 11 v zakryte
s hydraulickou spojkou.

Vzhladom na uvedené musi byt zrejmé, Ze na pohon
navijacich vretien mézu byt pouZité aj asynchrénne moto-
ry. Takto nemusia byt’ rotory navrhovaného zariadenia vy-
bavené v skutocnosti Ziadnou privodnou instalaciou preto-
e, ako bolo objasnené, si uvedené rotory napevno uloZené
na rotaénych hriadeloch a ich demontdZz sa uskutocfiuje
v celku ako zostava s uvedenym hriadel'om.

Pokial’ je vnitorny priecny prierez centrdineho hriadel'a
11 vtvare rirky dostatocne velky, méze byt centrilny
hriadel’ 11 pouZity na niten( ventilaciu motorov vzhl'adom
na to, Ze ventilaény chladiaci vzduch sa potom vhana do
centralneho hriadel’a 11 a prechadza cez zodpovedajuce ot-
vory, vytvorené v centralnom hriadeli 11 v tvare rurky, v
ukladacej nosnej doske 12 a vo valcovej bocnej stene 61
ramu 6 na G(Cely ochladzovania motora, zatial' ¢o jeho vy-
tlatanie (vyfuk) prebieha cez priestor v tvare prstenca, kto-
ry je vytvoreny medzi prednou prirubou 62 a jej zodpove-
dajicim koncovym obvodovym okrajom valcovej boénej
steny 61, ktoré je s uvedenou prednou prirubou 62 spojena
prostrednictvom styénikovych, vystuznikovych plechov,
ktoré su vyrovnané do jednej roviny s chladiacimi rebrami
64.

Pri kondtrukénom vyhotoveni podla predloZeného vy-
nélezu, zndzorneného v pripojenej vykresovej dokumenta-
cii, je uvedena ventilacia zaistend prostrednictvom skritio-
vého krytu 8 v tvare prstenca, spriahnutého cez rozvodné
potrubie 85 s tuhymi skrifiami oboch motorov 3, 3, ako je
znazornené na obr. 3, 4 a 5, vzhl'adom na to, Ze centralny
hriadel’ 11 umoZiiuje jednoduchym spdsobom jednak pre-
chod elektrickej privodnej instalacie, spriahnutej s rozdelo-
vacim kusom 35 a jednak prechod hydraulického potrubia,
spriahnutého s otoénou tesniacou spojkou 27.

Skrifiovy kryt 8 chladenia, ktory je ulozeny napevno
proti ot&¢aniu, je vymedzeny valcovou bocnou stenou 82 a
dvoma prirubami 83, 84, z ktorych kazda je vybavena stre-
dovym otvorom na prechod centralneho hriadel’a 11.

Zadna priruba 83 je pripevnena k valcovej bo¢nej stene
82 a spriahnutd s klznou tesniacou vlozkou 83', ktora za-
bezpecuje nutné utesnenie s centrdlnym hriadelom 11.

Uvedeny skrifiovy kryt 8 zahfiia d'alej ventilacny ok-
ruh, ktory vedie k otvoru 80, ktory je vytvoreny v zadnej
prirube 83 alebo valcovej bocnej stene 82.

Predna priruba 84, ktord je otoéna s centrdlnym hriade-
lom 11, je vybavena dvoma otvormi, usporiadanymi proti-
l'ahlo proti sebe navzdjom, na ktoré si pripojené dve roz-
vodné potrubia 85, 85', vediice do dvoch boénych skrifio-
vyich krytov 86, 86', uloZenych napevno a v uvedenom po-
radi na nosné dosky 12, 12' protil'ahlo na oboch stranach
stredovej osi 10, pri¢om kazdy je vybaveny dvoma boény-
mi vetvami, ktoré vedd do oboch priestorovych usekov Al,
A2, v ktorych je uloZeny rdm 6 oboch montaznych zostav
vretena.

Kazdy bocny skrilovy kryt 86 je vybaveny smerom
dovniitra zahnutym vystupnym koncom 87, na ktorom sa v
priebehu ukladania montaZnej zostavy vretena uloZi ram 6,
a ktory vedie do vstupného otvoru 88, vytvoreného vo val-
covej bo¢nej stene 61, napriklad medzi dvoma chladiacimi
rebrami 64.
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Tlakovy chladiaci vzduch, zavadzany do skrifiového
krytu 8 v tvare prstenca, sa uvedenym spdsobom rozvadza
do vnutorného priestoru ramu 6 motora a vytlaca (vyfuk)
cez priestor 65 v tvare prstenca, vytvoreny medzi vonkaj-
Sou valcovou bo¢nou stenou 61 a prednou prirubou 62 ra-
mu 6.

Je zrejmé, ze predloZeny vyndlez nie je obmedzeny len
na opisané konkrétne vyhotovenia, uvedené len na cely
prikladného dolozZenia, ale Ze je moZné vytvorit' ich rézne
obmeny a modifikacie, bez toho, aby doslo k odchyleniu sa
od narokového rozsahu, vymedzeného v pripojenych pa-
tentovych nérokoch.

Ak sii napriklad v navrhovanom navijacom zariadeni na
riadenie a ovladanie pohonu navijacich vretien ako elek-
trick¢ motory pouZit¢ asynchrénne motory, umoZiiuje uve-
dené usporiadanie zjednodusit' dodavku potrebnej energie,
Co viak zarovell neznamena, 7e nie je mozZné pouZit’ aky-
kolvek dalsi typ motora. NavySe, tieto motory mdzZu byt
uvéadzané do prevddzkovej &innosti prostrednictvom hydra-
ulickej alebo pneumatickej energie, ktora zabezpeci dosta-
¢ujlci hnaci vykon, nutny na uskuto¢riovanie navijacej ope-
racie.

Okrem toho je navrhované usporiadanie navijacieho za-
riadenia zv1a3t' vyhodné vzhladom na to, Ze kazda montaz-
na zostava vretena je pripevnend na vlastni nosni dosku
prostrednictvom Styroch skrutiek, zatial' ¢o nosné zariade-
nic redukovanej zostavy ozubenych kolies mdze byt’ vytvo-
rené¢ akymkolvek d'alsim spdsobom.

Dalej je okrem uvedeného mozné, pokial’ je to potreb-
né, vytvorit’ navijacie zariadenie, v ktorom st usporiadané
viac neZ dve montaZne zostavy vretena, pricom, vzhl'adom
na uvedent skuto¢nost’, mdZe byt’ otoény nosny ram vyba-
veny napriklad tromi nosnymi doskami, usporiadanymi
proti sebe navzajom v uhle 120°.

Na zostavu motora méZu byt uvaZované tiez dalsie
rozne usporiadania, napriklad, vzhladom na to, Ze méZzu
byt pouZité navijacie vretena akéhokol'vek typu, Specific-
kého vyhotovenia rotaéného hriadel'a s opornymi loZiska-
mi, a modifikované upeviiovanie vretena a jeho ovladacie-
ho systému.

Vztahové znacky, pouZité na oznaenie jednotlivych
charakteristickych znakov predloZeného vynalezu a pouZzité
v pripojenych patentovych narokoch, su uréené vyhradne
na ich jednoduchsic pochopenie a Ziadnym spdsobom ne-
obmedzuji ich rozsah.

PATENTOVE NAROKY

1. Navijacka s otoénym nosnym ramom na navijanie
pasovych produktov na aspoil dve navijacie vretena pozos-
tava z otoéného nosného ramu (1), usporiadaného na tuhom
[67ku (4) otogne okolo stredovej osi (10), z asport dvoch
navijacich vretien (21), z ktorych kazdé je siosovo napev-
no vloZené do volného konca rota¢ného hriadel’a (5), ulo-
Zeného otoéne v dvoch od seba navzijom vzdialenych o-
pornych loziskach (51, 52), usporiadanych v otonom nos-
nom rame (1) a vymedzujicich os (20) vretena (21), ktora
je vzhladom na stredova os (10) paralelnd a vzhPadom na
oto¢ny nosny ram (1) excentricka, a s aspoii dvoch motorov
(3), z ktorych kazdy je spriahnuty s vretenom (21) a zahffia
rotor (32) a stator (31), vycentrované okolo osi (20), pros-
triedky na ovladanie pohybu otoéného nosného ramu (1) o-
kolo stredovej osi (10) pri natagani zodpovedajuceho vrete-
na (21) do poZadovanej pracovnej polohy, a prostriedky na
privadzanie hnaccj energie do kazdého z motorov (3), po-
hanajicich k nim priradené vreteno (21), vyznaéu-
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jica sa tym, Zekazdy motor (3), spriahnuty s
vretenom (21), je uloZeny na vlastnom rame (6), na ktorom
je upevneny stator (31) motora (3) a obidve oporné loZiska
(51, 52) rota¢ného hriadel’a (5), pri¢om kaZdé vreteno (21),
jeho rotacny hriadel’ (5) a motor (3), navzajom spojené,
tvoria nezavisli montéZnu zostavu (2, 2') vretena, a pritom
oto¢ny nosny ram (1) je vybaveny aspori dvoma nosnymi
zariadeniami montaZnej zostavy (2, 2') vretena, z ktorych
kazdé je spojené s rozoberatelnymi prostriedkami na vy-
centrovanie a upeviiovanie ramu (6) v polohe, v ktorej je os
(20) vymedzena opornymi loZiskami (51, 52) paralelna so
stredovou osou (10), pri¢om kaZzda montdZna zostava (2, 2)
vretena tvori vzajomne vymenitelny modul.

2. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl'a naroku
I, vyznadujilica sa tym, Zeram(6)kaZdej
montaznej zostavy (2, 2') vretena obsahuje v podstate ro-
vinnt zékladiiu (621, 631), ktora je uspdsobend na aplika-
ciu na zodpovedajicu nosnu dosku (12), upravent na otog-
nom nosnom rdme (1) a tvoriacu nosné zariadenie na zod-
povedajliicu montaZznu zostavu (2, 2') vretena, pricom uve-
dena rovinna zakladiia (621, 631) a uvedena nosna doska
(12) s navzajom spriahnuté do rozoberateIného spojenia
prostrednictvom zariadenia na centrovanie a upeviiovanie.

3. Navijatka s oto¢nym nosnym ramom podl'a naroku
2, vyznadujlica sa tym, Zeotoénynosny
ram (1) obsahuje centralny hriadel’ (11), otoéne uloZeny na
tuhom 16Zku (4) okolo osi (10), na ktorom st napevno pri-
pevnené aspori dve nosné dosky (12, 12'), usporiadané pro-
tilahlo symetricky po obidvoch stranich uvedeného cen-
tralneho hriadel’a (11), pri¢om kazda z nich tvori nosné za-
riadenie montaZnej zostavy (2, 2') vretena.

4. Navijatka s oto&nym nosnym ramom podra jedného
z predchadzajicich narokov, vyzna€ujica sa
ty m, Ze otocny nosny ram (1) obsahuje aspoii jednu
prirubu (13), upevnenii na jednom konci centrélneho hria-
del'a (11) kolmo k nemu, priom uvedena priruba (13) je
vybavena kruhovou opornou vodiacou drahou (14), vycen-
trovanou proti stredovej osi (10) centralneho hriadela (11)
a odval'ujuca sa asponi na dvoch od seba navzajom vzdiale-
nych odval'ovacich kladkach (41), z ktorych kazda je ulo-
Zend oto¢ne na tuhom 16zku (4) okolo osi, ktora je paralel-
na so stredovou osou (10) oto¢ného nosného ramu.

5. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl'a naroku
4, vyznadujica sa tym, Zc centralny
hriadel’ (11) je svojim jednym koncom, orientovanym v
smere k vretenam (21), spojeny s otoénou nosnou prirubou
(13), tvorenou jedinym kusom, zatial’ ¢o jeho druhy koniec
je podopreny prostrednictvom loZiska (42), uloZeného v tu-
hom bloku (43), ktory je usporiadany v odstupe od zékla-
dového 167ka tak, Ze stredova os (10) centralneho hriadela
(11} je horizontalna.

6. Navijacka s otoénym nosnym ramom podrl'a jedného
znarokov4 a5 vyznadlujuca sa tym, Ze
nosna priruba (13) je vybavena aspoti dvoma priestorovymi
Usekmi (A1, A2), z ktorych kazdy je spriahnuty s nosnym
zariadenim, a ktorého $irka je aspofi postadujica na umoz-
nenie prechodu vretena (21) v priebehu ukladania montéz-
nej zostavy (2, 2') vretena na uvedené nosné zariadenie,
pri¢om kruhova oporna vodiaca draha (14) obsahuje aspofi
dva stabilné useky (14a, 14b), vytvorené na vonkajsich ok-
rajoch stien (13a, 13b) nosnej priruby (13) a rozkladajice
sa medzi uvedenymi priestorovymi usekmi (Al, A2), a as-
poti dva pohyblivé useky (14c, 14c'"), vytvorené na rame (6)
montaZnej zostavy (2, 2') vretena, a pri¢om uvedené stabil-
né a pohyblivé seky maju rovnaky polomer zakrivenia na
vytvorenie kontinualnej kruhovej opornej vodiacej drahy

(14) po dokongeni ukladania montdZnej zostavy (2, 2')
vretena na zodpovedajucich nosnych zariadeniach.

7. Navijacka s oto€nym nosnym ramom podla naroku
6, vyznadujica sa tym, Zeotoény nosny
ram (1) zahffia dve paralelne usporiadané nosné dosky (12,
12'), upevnené po oboch stranach centralneho hriadela
(11), pri¢om kazda z nich tvori nosné zariadenie na uklada-
nie a upeviiovanie ramu (6) montaZnej zostavy (2, 2') vre-
tena, Ze nosna priruba (13) obsahuje dve od seba vzdialené
steny (13a, 13b) v tvare kruhovych segmentov, pri¢om
kazda z nich mé kruhové vonkajsie okraje (16a, 16b), ktoré
sl vybavené stabilnymi usekmi (14a, 14b) opomnej vodiace;
dréhy (14) a vnltorné priame okraje (15a, 15b), usporiada-
né kolmo na navzijom paralelné nosné dosky (12, 12'), a Ze
ram (6) kazdej montaZnej zostavy (2, 2) vretena obsahuje
na strane vretena (21) prirubu (62), vymedzenu prostred-
nictvom dvoch navzajom paralelnych postrannych boénic
(623, 623"), usporiadanych kolmo na rovinni zikladiiu
(621) priruby (62), ktorych vzajomné vzdialenost’ zodpo-
veda $irke priestorového Useku (Al, A2), vymedzeného pa-
ralelnymi vnitornymi priamymi okrajmi segmentovych
stien (13a, 13b) priruby (13), priCom paraleiné postranné
bocnice (623, 623') priruby (62) kazdého ramu (6) st vyba-
vené drazkami (66), kizne uloZenymi na vnitornych pria-
mych okrajoch (15a, 15b) oboch segmentovych stien (13a,
13b) priruby (13).

8. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl'a naroku
7, vyznadujica sa tym, Ze kaida nosna
doska (12, 12') je vybavena strediacim zariadenim, spolu-
pracujlicim v kombinacii so zariadenim, ktorym je zadna
priruba (63) kazdého motora (3) vybavena na vycentrova-
nie montaZnej zostavy (2) vretena na nosnu dosku (12) v
polohe, v ktorej je os (20) rotaéného hriadela (5) presne pa-
ralelna so stredovou osou (10) otoéného nosného rému (1).

9. Navijacka s oto¢nym nosnym ramom podl'a jedného
z predchadzajucich narokov, vyznadujica sa
tym, Ze kazdé vreteno (21) je vybavené upinacou do-
skou (22), dosadajiicou na prirubu (54), ktorou je vybaveny
predny koniec rotaéného hriadel’a (5).

10. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl’a ndroku
9, vyznalujica sa tym, Zepriruba(54)je
vytvorena lievikovitym roz8irenim zodpovedajiceho konca
rotaéného hriadel’a (5).

11. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl'a naroku
9, vyznafujica sa tym, Zepriruba(54)je
vytvorend z prvku v tvare prstenca, ktory je rozoberatelne
spojeny so zodpovedajicim koncom rotaéného hriadel'a
(5).

12. Navijacka s otonym nosnym rdmom podla jedné-
ho z predchadzajicich narokov, vyznalujlca
sa tym, Ze kazdé vreteno (21) je na svojom konci,
ktorym je napevno vloZené do rotaéného hriadela (5), vy-
bavené strediacim kuZelom (23), ktory je upraveny na vlo-
Zenie a vzajomny zaber s kuZelovitym vybranim (53) ro-
taéného hriadel’a (5), a ktory ma relativne mala dizku tak,
e dizka k nemu priradeného kuzelového vybratia (53) ro-
taéného hriadcla (5) je v podstate zhodna s dizkou zodpo-
vedajliceho opomého loZiska (51) rotacéného hriadela (5),
pricom medzi strediacim kuzelom (23) a kuzelovym vy-
branim (53) je usporiadané spojovacie zariadenie na vza-
jomné spriahnutie pri otacani.

13. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl'a naroku
I, vyznacujiuca sa tym, Ze rotor (32)
motora (3) je za tepla nalisovany na rarkowvi objimku (33),
nasadent na rotaénom hriadeli (5), pri€om rirkova objimka
(33) a rota¢ny hriadel (5) s navzijom neotoéne spojené na
spoloéné otacanie rebrami (34), vytvorenymi na rotanom
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hriadeli (5), ktoré su v zdbere so zodpovedajucimi drazka-
mi (66) na rota¢nom hriadeli (5).

14. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl'a jedné-
ho z ndrokov 1 az 12, vyznadujica sa
tym, Ze rotor (32) motora (3) je za tepla nalisovany
priamo na rota¢ny hriadel’ (6).

15. Navijacka s otoénym nosnym ramom podla jedné-
ho z predchédzajucich narokov, vyznalujica
sa tym, Ze centralny hriadel' (11) oto¢ného nosného
ramu (1) tvori rarka, v ktorej su usporiadané okruhy na pri-
véadzanie energie do motorov (3, 3') a okruhy na ovladanic
vretien (21, 21").

16. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl'a jedné-
ho z predchadzajucich narokov, vyznadujhca
sa tym, Zeram (6) motora (3) tvori tuha skrifia po-
zostavajlca z prednej priruby (62) a zadnej priruby (63), v
ktorych st v uvedenom poradi uloZené opomné loziska (51,
52) rotaéného hriadel'a (5), a ktoré si navzajom spojené
prostrednictvom valcovej bognej steny (61), vybavenej vy-
stuznymi chladiacimi rebrami (64), pricom na uvedenej
valcovej boc¢nej stene (61) je napevno uloZeny stator (31)
motora (3) .

17. Navijatka s oto&nym nosnym ramom podla naroku
16, vyznaéujuca sa tym, Zepredné opor-
né loZisko (51) rotaéného hriadel’a (5), usporiadané blizsie
ku strane vretena (21), je uloZené v otvore, ktory je vytvo-
reny v prednej prirube (62) ramu (6), a ktorého priemer je
vacsi ako priemer rotora (32).

18. Navijacka s otoénym nosnym ramom podla naroku
16, vyznatujica sa tym, Zenavijackaje
spojena s ventilaénym okruhom obsahujiicim aspon jednu
boéni skrifiovil East’ (86) vybavenl vystupnym koncom
(87), na ktorom je uloZeny ram (6) montaZnej zostavy (2,
2') vretena, a vedacu do vstupného otvoru (88) vytvoreného
vo valcovej bocénej stene (61) ramu (6), pricom medzi pri-
rubou (62) ramu (6) a zodpovedajicim koncom valcovej
boénej steny (61) je vytvoreny priestor (05) v tvare prsten-
ca na vystup chladiaceho vzduchu.

19. Navijacka s otoénym nosnym ramom podl'a naroku
18, vyznadujuca sa tym, ze centrdlny
hriadel’ (11) je tvoreny rirkou tvoriacou &ast’ ventilaéného
okruhu, ktora je vybavena vystupnym otvorom vedicim do
vstupného otvoru (88) vytvoreného vo valcovej bocnej ste-
ne (61) rtamu (6) montaznej zostavy (2, 2') vretena.

20. Navijacka s otoénym nosnym rdmom podl'a naroku
18, vyznadtujica sa tym, Zeotocnynosny
ram (1) je spriahnuty so skrilovym krytom (8) v tvare prs-
tenca, ktory obklopuje koniec centrdlneho hriadela (11),
protilahly k opornej prirube (13) a obsahuje stabiinu cast,
vybaven otvorom (80) na vstup tlakového chladiaceho
vzduchu, a pohyblivi &ast), uloZend pevne na centrdlnom
hriadeli (11), priéom medzi stabilnou ¢astou a pohyblivou
¢astou st usporiadané kizné tesniace vlozky (83', 84') a po-
hybliva ¢ast’ je vybavena aspori jednym vystupnym otvo-
rom, ktory je spojeny s aspoii jednou bognou skrifiovou
&ast'ou (86), usporiadanou na oto¢nom nosnom rame (1) a
vybavenou vystupnym koncom (87), na ktorom je uloZeny
vstupny otvor (88) vytvoreny vo valcovej bo¢nej stene (61)
rému (6) montéZnej zostavy (2, 2') vretena.

6 vykresov
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