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ES 2911 645 T3

DESCRIPCION
Camién con cama abatible
Campo de la invencion

La presente invencion proporciona un camién con una cama abatible, en particular un camién que tiene una cabina
del conductor y un contenedor de carga como dos compartimentos independientes.

Antecedentes de la Invencién

Los camiones de carga usados actualmente se basan principalmente en la construccion de carroceria sobre bastidor
en la que la cabina del conductor se monta en un bastidor hacia la parte frontal del vehiculo y un contenedor de carga
se monta en el bastidor y detras de la cabina del conductor.

El bastidor es soportado por un eje frontal y uno trasero con un sistema de suspension incorporado en la estructura
de conexion. Un motor se monta en el bastidor debajo de la cabina del conductor, una transmisién se une a la superficie
trasera del motor y un eje de transmisién conecta la transmision al diferencial en el eje trasero.

Con el fin de superar la diferencia de altura entre el suelo y el contenedor de carga, se necesita un elevador de puerta
trasera para una carga y una descarga.

Sin embargo, tal método aumenta el riesgo de que una persona se caiga del elevador de puerta trasera o se estrelle
por la caida de la carga util del elevador de puerta trasera, debido al area de trabajo limitada en el elevador de puerta
trasera.

El peso del elevador de puerta trasera también disminuye la capacidad de carga, ya que el elevador de puerta trasera
es muy pesado.

Aparte del riesgo afadido, la operacion del elevador de puerta trasera también consume mucho tiempo debido a la
velocidad limitada;
El ruido generado durante la operacién también podria resultar en quejas por ruido.

También puede usarse un polipasto, una horquilla elevadora o un andén de carga en lugar del elevador de puerta
trasera. Sin embargo, estos equipos o infraestructura no pueden llevarse con el camién y no estan disponibles en
todos los lugares.

Existen intentos de usar tales camiones como un camién de remolque de plataforma, en el que se instala un rail de
guia y un cabrestante para deslizar una plataforma hacia atras y sobre el suelo.

Después de cargar y asegurar un vehiculo que se remolca, la plataforma se coloca luego en el camién, el Documento
NL 1 023 584 C2 describe un camién con cama abatible de acuerdo con los preambulos de las reivindicaciones 1y 3.

Problema a Resolver

El objetivo principal de la presente invencion es proporcionar un camién con una cama abatible, en la que la cama
abatible pueda proporcionar un facil acceso a un compartimiento de almacenamiento de carga sin el uso de un
elevador de puerta trasera.

El objetivo secundario de la presente invencién es proporcionar un camién con una cama abatible que minimice el
riesgo de lesiones personales debido a que una persona se caiga del elevador de puerta trasera o el riesgo de que
una persona sufra un accidente debido a que una carga util se caiga del elevador de puerta trasera.

También es un objetivo de la presente invencién proporcionar un camién con una cama abatible que permita que el
area de contencion de la carga se mantenga nivelada durante todo el proceso de bajada de la cama.

También es un objetivo de la presente invencién proporcionar un camién con una cama abatible que no ocupe un area
adicional cuando se baja la cama.

También es un objetivo de la presente invencion proporcionar un disefio de sistema de traccién para un camion con
una cama abatible.

Resumen de la invencion

La invencion se expone en el conjunto de reivindicaciones adjuntas.
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Ventaja de la invencion

De acuerdo con la presente invencion, se permite una carga y descarga segura y eficiente del contenedor de carga
sin el uso de un elevador de puerta trasera, un polipasto, una horquilla elevadora o un andén de carga.

Descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista lateral de un camién con cama abatible de acuerdo con una primera modalidad en un modo
de conduccion.

La Figura 2 es una vista lateral de un camién con cama abatible de acuerdo con una primera modalidad en un modo
de carga lateral.

La Figura 3 es una vista lateral de un camién con cama abatible de acuerdo con la primera modalidad en un modo de
carga trasera.

La Figura 4 es una vista lateral de un camién con cama abatible de acuerdo con una segunda modalidad en un modo
de conduccion.

La Figura 5 es una vista lateral de un camién con cama abatible de acuerdo con la segunda modalidad en un modo
de carga lateral.

La Figura 6 es una vista lateral de un camién con cama abatible de acuerdo con la segunda modalidad en un modo
de carga trasera.

La Figura 7 es una vista lateral de un camion con cama abatible de acuerdo con una tercera modalidad en un modo
de conduccion.

La Figura 8 es una vista lateral de un camion con cama abatible de acuerdo con la tercera modalidad durante el cambio
de modo.

La Figura 9 es una vista lateral de un camién con cama abatible de acuerdo con la tercera modalidad en un modo de
carga.

La Figura 10 es una vista lateral de un camion con una cama abatible de acuerdo con una cuarta modalidad en un
modo de conduccion.

La Figura 11 es una vista lateral de un camién con una cama abatible de acuerdo con la cuarta modalidad durante el
cambio de modo.

La Figura 12 es una vista lateral de un camion con una cama abatible de acuerdo con la cuarta modalidad en un modo
de carga.

La Figura 13 es una vista esquematica de un primer sistema de traccién para un camion con una cama abatible.

La Figura 14 es una vista esquematica de un segundo sistema de traccion para un camién con una cama abatible.
La Figura 15 es una vista esquematica de un tercer sistema de traccion para un camion con una cama abatible.

La Figura 16 es una vista esquematica de un tercer sistema de traccion para un camion con una cama abatible.

La Figura 17 es una vista esquematica de un cuarto sistema de traccién para un camién con una cama abatible.

El dibujo representativo es la Figura 7.

Descripcion

Haciendo referencia a la Figura 1, un camion con una cama abatible de acuerdo con la primera modalidad de la
presente invencion comprende un eje frontal 101, una cabina del conductor 102, un eje trasero 103, un contenedor de
carga 104, un primer dispositivo de elevacion 201 y un primer dispositivo de guia 202.

El eje frontal 101 se une al lado inferior de la cabina del conductor 102, el primer dispositivo de elevacion 201 se
conecta a la cabina del conductor 102, el contenedor de carga 104 se une al primer dispositivo de elevacion 201, el

primer dispositivo de guia 202 se une al contenedor de carga 104 y el eje trasero 103 se une deslizantemente al primer
dispositivo de guia 202.
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El primer dispositivo de elevacién 201 permite un movimiento deslizante controlado entre la cabina del conductor 102
y el contenedor de carga 104 en la direccion vertical; cuando se extiende el primer dispositivo de elevacion 201, el
contenedor de carga 104 se mueve hacia arriba y cuando se retrae el primer dispositivo de elevacion 201, el
contenedor de carga 104 se mueve hacia abajo. El camién tiene tres configuraciones que se denominan como el modo
de conduccion, modo de carga lateral y modo de carga trasera.

El modo de conduccion se usa para el movimiento del camion, el modo de carga lateral se usa para cargar y descargar
a través de una escotilla instalada en el lado del contenedor de carga 104 y el modo de carga trasera se usa para
cargar y descargar a través de una escotilla instalada en la parte trasera del contenedor de carga 104.

Con referencia a la Figura 1, cuando el camién esta en el modo de conduccion, el eje trasero 103 se mueve a una
posicion debajo del contenedor de carga 104 a lo largo del primer dispositivo de guia 202 y el contenedor de carga
104 se mantiene en la posicién mas alta al extender el primer dispositivo de elevacién 201.

Con referencia a la Figura 2, cuando el camion esta en el modo de carga lateral, con el cual se desea cargar y
descargar a través de una escotilla instalada en el lado del contenedor de carga 104, el eje trasero 103 se mueve a
una posicion trasera del contenedor de carga 104 a lo largo del primer dispositivo de guia 202 y el contenedor de carga
104 se baja al suelo por el primer dispositivo de elevacién 201.

Con referencia a la Figura 3, cuando el camién esta en el modo de carga trasera, con el cual se desea cargar y
descargar a través de una escotilla instalada en la parte trasera del contenedor de carga 104, el eje trasero 103 se
mueve a una posicion por encima del contenedor de carga 104 a lo largo del primer dispositivo de guia 202 y el
contenedor de carga 104 se baja al suelo por el primer dispositivo de elevacion 201.

Un protector lateral retractil, no mostrado en los dibujos, también se une debajo del contenedor de carga 104 para
evitar que los ciclistas, peatones y motociclistas pasen por debajo de la cama del camién durante una colision.

El protector lateral retractil se retraera antes de que el contenedor de carga 104 baje al suelo.

Con referencia a la Figura 4, un camién con cama abatible de acuerdo con la segunda modalidad de la presente
invencion comprende un eje frontal 101, una cabina del conductor 102, un eje trasero 103, un contenedor de carga
104, un primer dispositivo de elevacion 201, un primer dispositivo de guia 202 y un segundo dispositivo de elevacion
203.

El eje frontal 101 se une al lado inferior de la cabina del conductor 102, el primer dispositivo de elevacion 201 se une
a la cabina del conductor 102, el contenedor de carga 104 se une al primer dispositivo de elevacion 201, el primer
dispositivo de guia 202 se une al contenedor de carga 104, el eje trasero 103 se une deslizantemente al primer
dispositivo de guia 202 y el segundo dispositivo de elevacion 203 se une a la parte trasera del contenedor de carga
104.

El primer dispositivo de elevacién 201 permite un movimiento deslizante controlado entre la cabina del conductor 102
y el contenedor de carga 104 en la direccion vertical; cuando se extiende el primer dispositivo de elevacion 201, el
contenedor de carga 104 se mueve hacia arriba y cuando se retrae el primer dispositivo de elevacion 201, el
contenedor de carga 104 se mueve hacia abajo.

El primer dispositivo de guia 202 permite un movimiento controlado del eje trasero 103 a lo largo del primer dispositivo
de guia 202 y el segundo dispositivo de elevacion 203 se usa para soportar el contenedor de carga 104 durante el
movimiento del eje trasero 103 y para mantener el contenedor de carga 104 nivelado.

El camion tiene tres configuraciones que se denominan como el modo de conduccion, modo de carga lateral y modo
de carga trasera.

El modo de conduccion se usa para el movimiento del camion, el modo de carga lateral se usa cuando se carga y
descarga a través de una escaotilla instalada en el lado del contenedor de carga 104 y el modo de carga trasera se usa
para cargar y descargar a través de una escotilla instalada en la parte trasera del contenedor de carga 104.

Con referencia a la Figura 4, cuando el camién esta en el modo de conduccion, el eje trasero 103 se mueve a una
posicion debajo del contenedor de carga 104 a lo largo del primer dispositivo de guia 202, el contenedor de carga 104
se mantiene en la posicion mas alta al extender el primer dispositivo de elevacion 201 y el segundo dispositivo de
elevacion 203 esta en la posicion retraida.

Con referencia a la Figura 5, cuando el camion esta en el modo de carga lateral, con el cual se desea cargar y
descargar a través de una escotilla instalada en el lado del contenedor de carga 104. El segundo dispositivo de
elevacion 203 se extiende primero para soportar el peso del contenedor de carga 104, el eje trasero 103 luego se
mueve a una posicion trasera del contenedor de carga 104 a lo largo del primer dispositivo de guia 202 y el contenedor
de carga 104 se baja luego al suelo al retraer el primer dispositivo de elevacion 201 y el segundo dispositivo de
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elevacion 203 a la misma velocidad.

Con referencia a la Figura 6, cuando el camién esta en el modo de carga trasera, con el cual se desea cargar y
descargar a través de una escotilla instalada en la parte trasera del contenedor de carga 104.

El camion se configura primero en el modo de carga lateral y el eje trasero 103 se mueve a una posicidon por encima
del contenedor de carga 104 a lo largo del primer dispositivo de guia 202.

Un protector lateral retractil, no mostrado en los dibujos, también se une debajo del contenedor de carga 104 para
evitar que los ciclistas, peatones y motociclistas pasen por debajo de la cama del camién durante una colision.

El protector lateral retractil se retraera antes de que el contenedor de carga 104 baje al suelo.

Con referencia a la Figura 7, un camién con cama abatible de acuerdo con la tercera modalidad de la presente
invencion comprende un eje frontal 101, una cabina del conductor 102, un eje trasero 103, un contenedor de carga
104, un primer dispositivo de elevacion 201, un primer dispositivo de guia 202, un segundo dispositivo de guia 204 y
un segundo dispositivo de elevacion 203. El eje frontal 101 y el segundo dispositivo de guia 204 se une al lado inferior
de la cabina del conductor 102, el primer dispositivo de elevacion 201 se une a la cabina del conductor 102, el
contenedor de carga 104 se une al primer dispositivo de elevacion 201, el primer dispositivo de guia 202 se une al
contenedor de carga 104, el eje trasero 103 se une deslizantemente al primer dispositivo de guia 202 y el segundo
dispositivo de elevacion 203 se une a la parte trasera del contenedor de carga 104.

El primer dispositivo de elevacién 201 permite un movimiento deslizante controlado entre la cabina del conductor 102
y el contenedor de carga 104 en direccion vertical.

Cuando se extiende el primer dispositivo de elevacion 201, el contenedor de carga 104 se mueve hacia arriba y cuando
se retrae el primer dispositivo de elevacion 201, el contenedor de carga 104 se mueve hacia abajo.

Cuando el primer dispositivo de elevacion 201 esta en la posicion mas extendida, el primer dispositivo de guia 202 y
el segundo dispositivo de guia 204 se alinean y el eje trasero 103 puede moverse hacia adelante y hacia atras entre
el primer dispositivo de guia 202 y el segundo dispositivo de guia 204.

El segundo dispositivo de elevacion 203 se usa para soportar el contenedor de carga 104 durante el movimiento del
eje trasero 103 y para mantener el nivel del contenedor de carga 104.

El camion tiene dos configuraciones que se denominan como el modo de conduccion y modo de carga.

El modo de conduccion se usa para el movimiento del camion y el modo de carga se usa para cargar y descargar el
camion.

Con referencia a la Figura 7, cuando el camién esta en el modo de conduccion, el gje trasero 103 se mueve a una
posicion debajo del contenedor de carga 104 a lo largo del primer dispositivo de guia 202, el contenedor de carga 104
se mantiene en la posicion mas alta al extender el primer dispositivo de elevacion 201 y el segundo dispositivo de
elevacion 203 esta en la posicion retraida.

Con referencia a la Figura 8, cuando el camion esta realizando un cambio de modo, del modo de conduccién al modo
de carga, el segundo dispositivo de elevacion 203 se extiende para soportar el peso del contenedor de carga 104 y el
contenedor de carga 104 se mantiene en la posicion superior por el primer dispositivo de elevacion 201 de modo que
el primer dispositivo de guia 202 y el segundo dispositivo de guia 204 se alineen.

El eje trasero 103 se mueve luego hacia adelante a lo largo del primer dispositivo de guia 202 y sobre el segundo
dispositivo de guia 204 a una nueva posicion debajo de la cabina del conductor 102.

Con referencia a la Figura 9, el contenedor de carga 104 se baja luego al suelo al retraer el primer dispositivo de
elevacion 201 y el segundo dispositivo de elevacion 203 a la misma velocidad.

Un protector lateral retractil, no mostrado en los dibujos, también se une debajo del contenedor de carga 104 para
evitar que los ciclistas, peatones y motociclistas pasen por debajo de la cama del camién durante una colision.

El protector lateral retractil se retraera antes de que el contenedor de carga 104 baje al suelo.

Con referencia a la Figura 10, un camién con cama abatible de acuerdo con la tercera modalidad de la presente
invencion que comprende un eje frontal 101, una cabina del conductor 102, un eje trasero 103, una plataforma 105,
un primer dispositivo de elevacién 201, un primer dispositivo de guia 202, un segundo dispositivo de guia 204 y un
segundo dispositivo de elevacion 203. El eje frontal 101 y el segundo dispositivo de guia 204 se unen al lado inferior
de la cabina del conductor 102, el primer dispositivo de elevacion 201 se une a la cabina del conductor 102, la
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plataforma 105 se une al primer dispositivo de elevacion 201, el primer dispositivo de guia 202 se une a la plataforma
105, el eje trasero 103 se une deslizantemente al primer dispositivo de guia 202 y el segundo dispositivo de elevacion
203 se une a la parte trasera de la plataforma 105.

El primer dispositivo de elevacién 201 permite un movimiento deslizante controlado entre la cabina del conductor 102
y la plataforma 105 en direccion vertical.

Cuando se extiende el primer dispositivo de elevacion 201, la plataforma 105 se mueve hacia arriba.
Cuando se retrae el primer dispositivo de elevacion 201, la plataforma 105 se mueve hacia abajo.

Cuando el primer dispositivo de elevacion 201 esta en la posicion mas extendida, el primer dispositivo de guia 202 y
el segundo dispositivo de guia 204 se alinean y el eje trasero 103 puede moverse hacia adelante y hacia atras entre
el primer dispositivo de guia 202 y el segundo dispositivo de guia 204. El segundo dispositivo de elevacion 203 se usa
para soportar la plataforma 105 durante el movimiento del eje trasero 103 y para mantener la plataforma 105 nivelada.

El camion tiene dos configuraciones que se denominan como el modo de conduccion y modo de carga.

El modo de conduccion se usa para el movimiento del camion y el modo de carga se usa para cargar y descargar el
camion.

Con referencia a la Figura 10, cuando el camién esta en el modo de conduccion, el eje trasero 103 se mueve a una
posicion debajo de la plataforma 105 a lo largo del primer dispositivo de guia 202, la plataforma 105 se mantiene en
la posicidon mas alta al extender el primer dispositivo de elevacion 201 y el segundo dispositivo de elevacion 203 esta
en la posicion retraida.

Con referencia a la Figura 11, cuando el camion esta realizando un cambio de modo, del modo de conduccién al modo
de carga, el segundo dispositivo de elevacion 203 se extiende para soportar el peso de la plataforma 105 y la
plataforma 105 se mantiene en la posicién superior por el primer dispositivo de elevacién 201 de modo que el primer
dispositivo de guia 202 y el segundo dispositivo de guia 204 se alineen.

El eje trasero 103 se mueve luego hacia adelante a lo largo del primer dispositivo de guia 202 y sobre el segundo
dispositivo de guia 204 a una nueva posicion debajo de la cabina del conductor 102.

Con referencia a la Figura 12, la plataforma 105 se baja luego al suelo al retraer el primer dispositivo de elevacion 201
y el segundo dispositivo de elevacion 203 a la misma velocidad.

También podria instalarse un dispositivo de extension entre el segundo dispositivo de elevacion 203 y la plataforma
105 para mover el segundo dispositivo de elevacion 203 transversalmente, de modo que el segundo dispositivo de
elevacion 203 no obstaculice la carga y descarga.

Un protector lateral retractil, no mostrado en los dibujos, también se une debajo de la plataforma 105 para evitar que
los ciclistas, peatones y motociclistas pasen por debajo de la cama del camién durante una colision.

El protector lateral retractil se retraera antes de que la plataforma 105 se baje al suelo.

Con referencia a la Figura 13 hasta la Figura 17, los sistemas de traccion también se proporcionan como parte del eje
trasero para un camion de acuerdo con la primera, segunda, tercera o cuarta modalidad; los componentes adicionales,
tales como: varillaje de suspension, amortiguador, resorte y sistema de frenos, que son comunmente conocidos por
los expertos en la técnica, no estan dentro del alcance de la presente invencion y, por lo tanto, no se mencionan.

Con referencia a la Figura 13, un primer sistema de traccion para un camién con cama abatible, comprende: un motor
301, un vastago de salida del motor 302, un primer embrague 311, un segundo embrague 312, un primer engranaje
321, un segundo engranaje 322, un tercer engranaje 323, un cuarto engranaje 324, un quinto engranaje 325, un pifidén
326, una primera junta CV 331, una segunda junta CV 332, un primer vastago de transmision 341, un segundo vastago
de transmisién 342, un primer vastago telescopico 351, una primera rueda de transmision 361, una segunda rueda de
transmision 362, un diferencial 363 y un primer bastidor 371.

El vastago de salida del motor 302 se une giratoriamente al motor 301, el primer embrague 311 y el segundo embrague
322 se unen al vastago de salida del motor 302, el primer engranaje 321 se une coaxialmente al primer embrague 311
y se engrana con el segundo engranaje 322.

La primera junta CV 331 se une al segundo engranaje 322, el primer vastago de transmision 341 se une a la primera
junta CV 331, el primer vastago telescopico 351 se une al primer vastago de transmision 341, el segundo vastago de
transmision 342 se une al primer vastago telescopico 351 y la segunda junta CV 332 se une al segundo vastago de
transmision 342.
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El tercer engranaje 323 se une a la segunda junta CV 332 y se engrana con el diferencial 363.

La primera rueda de transmision 361 y la segunda rueda de transmision 362 se une al diferencial 363.
El cuarto engranaje 324 se une al segundo embrague 312 y se engrana con el quinto engranaje 325.
El pifién 326 se une al quinto engranaje y se engrana con el bastidor 371.

Cuando se acopla el primer embrague 311 y se libera el segundo embrague 312, la salida de torque del motor 301 se
transmite a la primera rueda de transmision 361 ya la segunda rueda de transmisién 362; el torque del motor 301 se
usa para propulsar el camién.

Con referencia a la Figura 1, la Figura 4 y la Figura 13, cuando el primer sistema de traccidon se usa junto con un
camion de acuerdo con la primera modalidad o un camién de acuerdo con la segunda modalidad, el bastidor 371 se
une al primer dispositivo de guia 202.

Cuando se libera el primer embrague 311 y se acopla el segundo embrague 312, la salida de torque del motor 301 se
transmite al pifion 326, lo que provoca que el eje trasero 103 se mueva a lo largo del primer dispositivo de guia 202.

Con referencia a la Figura 7, la Figura 10 y la Figura 13, cuando el primer sistema de traccion se usa junto con un
camion de acuerdo con la tercera modalidad o un camién de acuerdo con la cuarta modalidad, el bastidor 371 se
divide en dos secciones en las que una primera seccion del bastidor 371 se une al primer dispositivo de guia 202 y
una segunda seccion del bastidor 371 se une al segundo dispositivo de guia 204.

Cuando se libera el primer embrague 311 y se acopla el segundo embrague 312, la salida de torque del motor 301 se
transmite al pifion 326, lo que provoca que el eje trasero 103 se mueva a lo largo del primer dispositivo de guia 202 o
del segundo dispositivo de guia 204.

Con referencia a la Figura 14, un segundo sistema de traccion para un camiéon con cama abatible comprende: un
motor 301, un vastago de salida del motor 302, un primer embrague 311, un primer engranaje 321, un segundo
engranaje 322, un tercer engranaje 323, un cuarto engranaje 324, un quinto engranaje 325, un pifién 326, una primera
junta CV 331, una segunda junta CV 332, un primer vastago de transmision 341, un segundo vastago de transmision
342, un primer vastago telescopico 351, una primera rueda de transmision 361, una segunda rueda de transmision
362, un diferencial 363 y un primer bastidor 371.

El vastago de salida del motor 302 se une giratoriamente al motor 301, el primer embrague 311 y el segundo embrague
321 se unen al vastago de salida del motor 302, el primer engranaje 321 se engrana con el segundo engranaje 322.
La primera junta CV 331 se une al segundo engranaje 322, el primer vastago de transmision 341 se une a la primera
junta CV 331, el primer vastago telescopico 351 se une al primer vastago de transmision 341, el segundo vastago de
transmision 342 se une al primer vastago telescopico 351 y la segunda junta CV 332 se une al segundo vastago de
transmision 342.

El tercer engranaje 323 se une a la segunda junta CV 332 y se engrana con el diferencial 363.

La primera rueda de transmision 361 y la segunda rueda de transmision 362 se unen al diferencial 363. El cuarto
engranaje 324 se une al primer embrague 311 y se engrana con el quinto engranaje 325. El pifién 326 se une al quinto
engranaje y se engrana con el bastidor 371.

Cuando se libera el primer embrague 311, la salida de torque del motor 301 se transmite a la primera rueda de
transmision 361 y a la segunda rueda de transmision 362; el torque del motor 301 se usa para propulsar el camion.

Con referencia a la Figura 1, la Figura 4 y la Figura 14, cuando el segundo sistema de traccién se usa junto con un
camion de acuerdo con la primera modalidad o un camién de acuerdo con la segunda modalidad, el bastidor 371 se
une al primer dispositivo de guia 202.

Cuando se acopla el primer embrague 311, la salida de torque del motor 301 se transmite a la primera rueda de
transmision 361, la segunda rueda de transmision 362 y el pifién 326, lo que provoca que el eje trasero 103 se mueva
a lo largo del primer dispositivo de guia 202.

La relacion de transmision entre el primer engranaje 321, el segundo engranaje 322, el tercer engranaje 323, el cuarto
engranaje 324, el quinto engranaje 325, el pifion 326, el bastidor 371 y el diferencial 363 se corresponde con la
dimension de la primera rueda de transmision 361 y la segunda rueda de transmisién 362, de modo que el movimiento
del pifién 326 sobre el bastidor 371 es a la misma velocidad que el movimiento de la primera rueda de transmision 361
y la segunda rueda de transmision 362 sobre el suelo.

Con referencia a la Figura 7, la Figura 10 y la Figura 14, cuando el segundo sistema de traccién se usa junto con un
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camion de acuerdo con la tercera modalidad o un camién de acuerdo con la cuarta modalidad, el bastidor 371 se
divide en dos secciones en las que una seccion del bastidor 371 se une al primer dispositivo de guia 202 y una segunda
seccion del bastidor 371 se une al segundo dispositivo de guia 204.

Cuando se acopla el primer embrague 311, la salida de torque del motor 301 se transmite a la primera rueda de
transmision 361, la segunda rueda de transmision 362 y el pifién 326, lo que provoca que el eje trasero 103 se mueva
a lo largo del primer dispositivo de guia 202 o del segundo dispositivo de guia 204.

La relacion de transmision entre el primer engranaje 321, el segundo engranaje 322, el tercer engranaje 323, el cuarto
engranaje 324, el quinto engranaje 325, el pifion 326, el bastidor 371 y el diferencial 363 se corresponde con la
dimension de la primera rueda de transmision 361 y la segunda rueda de transmisién 362, de modo que el movimiento
del pifién 326 sobre el bastidor 371 es a la misma velocidad que el movimiento de la primera rueda de transmision 361
y la segunda rueda de transmision 362 sobre el suelo.

Con referencia a la Figura 15y la Figura 16, un tercer sistema para un camién con cama abatible comprende: un motor
301, un vastago de salida del motor 302, un primer engranaje 321, un segundo engranaje 322, un tercer engranaje
323, una primera junta CV 331, una segunda junta CV 332, un primer vastago de transmision 341, un segundo vastago
de transmisién 342, un primer vastago telescopico 351, una primera rueda de transmision 361, una segunda rueda de
transmision 362 y un diferencial 363.

El vastago de salida del motor 302 se une giratoriamente al motor 301, el primer engranaje 321 se une al vastago de
salida del motor 302 y se engrana con el segundo engranaje 322.

La primera junta CV 331 se une al segundo engranaje 322, el primer vastago de transmision 341 se une a la primera
junta CV 331, el primer vastago telescopico 351 se une al primer vastago de transmision 341, el segundo vastago de
transmision 342 se une al primer vastago telescopico 351 y la segunda junta CV 332 se une al segundo vastago de
transmision 342.

El tercer engranaje 323 se une a la segunda junta CV 332 y se engrana con el diferencial 363.
La primera rueda de transmision 361 y la segunda rueda de transmision 362 se unen al diferencial 363.
Un primer actuador 381 se une al motor 301 para un movimiento controlado del motor 301.

Con referencia a la Figura 7, la Figura 10, la Figura 15y la Figura 16, cuando el tercer sistema de traccion se usa junto
con un camioén de acuerdo con la tercera modalidad o un camién de acuerdo con la cuarta modalidad, el motor 301 se
une deslizantemente al primer dispositivo de guia 202 y un dispositivo de bloqueo, no mostrado en los dibujos, se
instala dentro del primer dispositivo de guia 202.

El dispositivo de bloqueo puede ser abrazaderas, pasadores de bloqueo o topes retractiles.

Durante el modo de conduccién, el dispositivo de bloqueo dentro del primer dispositivo de guia 202 bloquea el motor
301 en una posicion debajo del contenedor de carga 104 o la plataforma 105 y la salida de torque del motor 301 se
transmite a la primera rueda de transmisién 361 y la segunda rueda de transmision 362.

El torque del motor 301 se usa para propulsar el camion.

Cuando el camioén esta realizando un cambio de modo, del modo de conduccion al modo de carga, el segundo
dispositivo de elevacion 203 se extiende para soportar el peso del contenedor de carga 104 o la plataforma 105 y el
contenedor de carga 104 o la plataforma 105 se mantiene en la posicién superior por el primer dispositivo de elevacion
201 de modo que el primer dispositivo de guia 202 y el segundo dispositivo de guia 204 se alineen.

El freno se aplica en el eje frontal 101 y el dispositivo de bloqueo dentro del primer dispositivo de guia 202 se libera,
permitiendo que el eje trasero 103 se mueva libremente.

La salida de torque del motor 301 se transmite luego a la primera rueda de transmisién 361 y a la segunda rueda de
transmision 362, lo que provoca que el eje trasero 103 se mueva hacia adelante. El eje trasero 103 se mueve luego
hacia adelante a lo largo del primer dispositivo de guia 202 y sobre el segundo dispositivo de guia 204 a una nueva
posicion debajo de la cabina del conductor 102.

El primer dispositivo de elevacion 201y el segundo dispositivo de elevacion 203 retroceden luego a la misma velocidad.
Con referencia a la Figura 17, un cuarto sistema de traccion para un camién con una cama abatible comprende: un
motor 301, un vastago de salida del motor 302, un primer engranaje 321, un segundo engranaje 322, un tercer

engranaje 323, una primera junta CV 331, una segunda junta CV 332, un primer vastago de transmisién 341, un
segundo vastago de transmision 342, un primer vastago telescopico 351, una primera rueda de transmision 361, una
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segunda rueda de transmision 362, un diferencial 363 y un primer actuador 381.

El vastago de salida del motor 302 se une giratoriamente al motor 301, el primer engranaje 321 se une al vastago de
salida del motor 302 y se engrana con el segundo engranaje 322.

La primera junta CV 331 se une al segundo engranaje 322, el primer vastago de transmision 341 se une a la primera
junta CV 331, el primer vastago telescopico 351 se une al primer vastago de transmision 341, el segundo vastago de
transmision 342 se une al primer vastago telescopico 351 y la segunda junta CV 332 se une al segundo vastago de
transmision 342.

El tercer engranaje 323 se une a la segunda junta CV 332 y se engrana con el diferencial 363. La primera rueda de
transmision 361 y la segunda rueda de transmision 362 se une al diferencial 363. El primer actuador 381 se une al
motor 301 para un movimiento controlado del motor 301.

Cuando el motor 301 se mantiene en su lugar mediante el primer actuador 381, la salida de torque del motor 301 se
transmite a la primera rueda de transmision 361 y a la segunda rueda de transmision 362; el torque del motor 301 se
usa para propulsar el camién.

Con referencia a la Figura 1, la Figura 4, la Figura 7, la Figura 10 y la Figura 17, cuando el cuarto sistema de traccion
se usa junto con el camioén de acuerdo con la primera modalidad, el camién de acuerdo con la segunda modalidad, el
camién de acuerdo con la tercera modalidad o el camién de acuerdo con la cuarta modalidad, el primer actuador 381
se une al primer dispositivo de guia 202, permitiendo un movimiento controlado del eje trasero 103.

El primer actuador 381 puede ser un actuador hidraulico, un motor lineal, una rueda dentada y una cadena o un
bastidor y un pifion.
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REIVINDICACIONES

Un camién con una cama abatible que comprende:

una cabina de 2 conductores (102), el contenedor de carga (104),

un eje frontal (101), un eje trasero (103),

al menos un dispositivo de elevacion (201),

y al menos un dispositivo de guia (202),

en donde, dicho eje frontal se une a dicha cabina del conductor, en donde dicha cabina del conductor
se une a dicho dispositivo de elevaciéon, en donde dicho dispositivo de elevacion se une a dicho
contenedor de carga, en donde dicho contenedor de carga se une a dicho dispositivo de guia, en donde
dicho dispositivo de guia se une a dicho eje trasero;

el camion que se caracteriza porque incluye tres modos seleccionables, en donde los tres modos
seleccionables incluyen un modo de conduccién, un modo de carga lateral y un modo de carga trasera;
en donde, cuando se selecciona dicho modo de conduccion, dicho eje frontal se posiciona debajo de
dicha cabina del conductor, dicho eje trasero se posiciona debajo del contenedor de carga y dicha cabina
del conductor se posiciona frente a dicho contenedor de carga;

en donde, cuando se selecciona dicho modo de carga lateral, dicho eje trasero se mueve a lo largo de
dicho dispositivo de guia y se posiciona en la parte trasera de dicho contenedor de carga y dicho
contenedor de carga se baja al suelo mediante la activacion de dicho dispositivo de elevacion vy el
movimiento de dicho eje trasero,

en donde, cuando se selecciona dicho modo de carga trasera, dicho camién entra primero en dicho
modo de carga lateral y dicho eje trasero se mueve luego por encima de dicho contenedor de carga.

El camién con una cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 1, que comprende, ademas:

un segundo dispositivo de elevacion (203),

en donde dicho segundo dispositivo de elevacion (203) se une a una porcion trasera de dicho contenedor
de carga

para soportar dicho contenedor de carga durante dicho movimiento del eje trasero y movimiento vertical
de dicho contenedor de carga.

Un camién con cama abatible que comprende:

una cabina del conductor, un contenedor de carga, un eje frontal, un eje trasero, un primer dispositivo
de elevacion, un segundo dispositivo de elevacion (203) y un primer dispositivo de guia;

en donde dicho eje frontal se une a dicha cabina del conductor, en donde dicha cabina del conductor se
une a dicho primer dispositivo de elevacion, en donde dicho primer dispositivo de elevacion y dicho
segundo dispositivo de elevacién se unen a dicho contenedor de carga, en donde dicho contenedor de
carga se une a dicho primer dispositivo de guia, en donde dicho primer dispositivo de guia se une a
dicho eje trasero;

en donde dicho camion incluye dos modos seleccionables, en donde los dos modos seleccionables
incluyen un modo de conduccion y un modo de carga;

el camién que se caracteriza porque,

cuando se selecciona dicho modo de conduccidn, dicho eje frontal se posiciona debajo de dicha cabina
del conductor, dicho eje trasero se posiciona debajo de dicho contenedor de carga y dicha cabina del
conductor se posiciona frente a dicho contenedor de carga;

en donde, cuando se selecciona dicho modo de carga, dicho segundo dispositivo de elevacion se
extiende para soportar dicho contenedor de carga, dicho eje trasero se mueve luego hacia adelante a
lo largo de dicho primer dispositivo de guia hasta una posicion debajo de dicha cabina del conductor,
luego dicho contenedor de carga se baja al suelo al accionar dicho primer dispositivo de elevacion y
dicho segundo dispositivo de elevacion.

El camién con cama abatible como se reivindicé en la reivindicaciéon 3, que comprende, ademas:

un segundo dispositivo de guia (204);

en donde dicho segundo dispositivo de guia se une a dicha cabina del conductor;

en donde, cuando se selecciona dicho modo de carga, dicho eje trasero se mueve hacia adelante a lo
largo de dicho primer dispositivo de guia sobre dicho segundo dispositivo de guia hasta una posicion
debajo de dicha cabina del conductor.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 2,

en donde dicho eje trasero comprende: un motor, un vastago de salida del motor, un primer embrague,
un segundo embrague, un primer engranaje, un segundo engranaje, un tercer engranaje, una primera
junta CV, una segunda junta CV, un vastago telescopico, una primera rueda de transmision, una
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segunda rueda de transmision, un diferencial, un pifién y un bastidor;

en donde dicho vastago de salida del motor se une giratoriamente a dicho motor,

en donde dicho primer embrague y dicho segundo embrague se unen a dicho vastago de salida del
motor,

en donde dicho primer engranaje se une a dicho primer embrague y se engrana con dicho segundo
engranaje,

en donde dicho segundo engranaje se conecta a dicha primera junta CV,

en donde dicha primera junta CV se conecta a dicho vastago telescopico,

en donde dicho vastago telescopico se conecta a dicha segunda junta CV,

en donde dicha segunda junta CV se conecta a dicho tercer engranaje,

en donde dicho tercer engranaje se conecta a dicho diferencial,

en donde dicha primera rueda de transmision y dicha segunda rueda de transmisién se conectan a dicho
diferencial,

en donde dicho pifidn se une a dicho segundo embrague y se engrana con dicho bastidor, en donde
dicho bastidor se une a dicho contenedor de carga,

en donde, cuando se acopla dicho primer embrague y se libera dicho segundo embrague, el torque de
salida de dicho motor se transmite a dicha primera rueda de transmision y a dicha segunda rueda de
transmisién para propulsar dicho camién,

en donde, cuando se libera dicho primer embrague y se acopla dicho segundo embrague, el torque de
salida de dicho motor se transmite a dicho pifién para provocar un movimiento entre dicho eje trasero y
dicho contenedor de carga.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 2,

en donde dicho eje trasero comprende:

un motor, un vastago de salida del motor,

un primer embrague,

un primer engranaje, un segundo engranaje, un tercer engranaje,

una primera junta CV, una segunda junta CV,

un vastago telescopico,

una primera rueda de transmision, una segunda rueda de transmision,

un diferencial, un pifién y un bastidor;

en donde dicho vastago de salida del motor se une giratoriamente a dicho motor,

en donde dicho primer embrague y dicho primer engranaje se unen a dicho vastago de salida del motor,
en donde dicho primer engranaje engrana con dicho segundo engranaje,

en donde dicho segundo engranaje se conecta a dicha primera junta CV,

en donde dicha primera junta CV se conecta a dicho vastago telescopico,

en donde dicho vastago telescépico se conecta a dicha segunda junta CV,

en donde dicha segunda junta CV se conecta a dicho tercer engranaje,

en donde dicho tercer engranaje se conecta a dicho diferencial,

en donde dicha primera rueda de transmision y dicha segunda rueda de transmisién se conectan a dicho
diferencial,

en donde dicho pifién se une a dicho primer embrague y se engrana con dicho bastidor,

en donde dicho bastidor se une a dicho contenedor de carga;

en donde, cuando se libera dicho primer embrague, el torque de salida de dicho motor se transmite a
dicha primera rueda de transmision y a dicha segunda rueda de transmision para propulsar dicho
camioén,

en donde, cuando se acopla dicho primer embrague, el torque de salida de dicho motor se transmite a
dicha primera rueda de transmision, dicha segunda rueda de transmisioén y a dicho pifién para provocar
un movimiento entre dicho eje trasero y dicho contenedor de carga.

El camidén con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 4,

en donde dicho primer dispositivo de guia comprende ademas un medio de bloqueo para evitar el
movimiento relativo entre dicho eje trasero y dicho contenedor de carga;

en donde dicho eje trasero comprende: un motor, un medio de transmisién de torque, una primera rueda
de transmision, una segunda rueda de transmision y un diferencial;

en donde el torque de dicho motor se transmite a dicho diferencial a través de dichos medios de
transmisién de torque;

en donde dicha primera rueda de transmision y dicha segunda rueda de transmisidon se unen a dicho
diferencial;

en donde, cuando se acopla dicho medio de bloqueo, el torque de salida de dicho motor se transmite a
dicha primera rueda de transmision ya dicha segunda rueda de transmision para propulsar dicho camién;
en donde, cuando se libera dicho medio de bloqueo, el torque de salida de dicho motor se transmite a
dicha primera rueda de transmision y dicha segunda rueda de transmisién para provocar un movimiento
relativo entre dicho eje trasero y dicho contenedor de carga a lo largo de dicho primer dispositivo de
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guia y sobre dicho segundo dispositivo de guia.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 4,
en donde dicho primer dispositivo de guia comprende ademas un medio de accionamiento para controlar el
movimiento relativo entre dicho eje trasero y dicho contenedor de carga.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 8,

en donde dicho eje trasero comprende: un motor, un medio de transmisién de torque, una primera rueda
de transmision, una segunda rueda de transmision y un diferencial;

en donde el torque de dicho motor se transmite a dicho diferencial a través de dichos medios de
transmisién de torque,

en donde dicha primera rueda de transmision y dicha segunda rueda de transmisiéon se unen a dicho
diferencial,

en donde se usa el torque de salida de dicho motor para propulsar dicho camién.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 3,
en donde dicho primer dispositivo de guia comprende ademas una rueda dentada y una cadena para ayudar
al movimiento de dicho eje trasero.

El camién con cama abatible como se reivindico en las reivindicaciones 1 o 3,
en donde se une un protector lateral retractil a dicho contenedor de carga.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 3,
en donde dicho contenedor de carga es una plataforma.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 7,
en donde dicho medio de bloqueo es una abrazadera, un pasador de bloqueo o un tope retractil.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacién 7 o0 9,
en donde dicho medio de transmision de torque es un engranaje reductor o un vastago.

El camién con cama abatible como se reivindico en la reivindicacion 8, en donde dicho medio de accionamiento

es un actuador hidraulico, un motor lineal, una combinacion de una rueda dentada y una cadena o una
combinacién de un bastidor y un pifion.
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