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Procédé de mise en action d’une machine a carder et dispositif de mise en oeuvre.

@ Dans la transmission d’une machine i carder le cylin-
dre principal (10) et les éléments de cardage (17, 24)
entrainés par le cylindre peuvent étre arrétés instantangé-
ment en moins de trois secondes évitant la cassure de la
nappe. On utilise un disque ayant des surfaces de freina-
ge (A) opposées, sur lesquelles agissent des machoires de
freinage (C) fixées sur le bati de la carde. Le disque est
fixé concentriquement au cylindre principal (10). En en-
trafnant les éléments de cardage y compris le peigne d’a-
battage (24) directement A partir du cylindre principal
(10), on peut effectuer leur arrét simultané. En utilisant
des barres conductrices (50) sur les couvercles (45), leur
enlévement entraine automatiquement le freinage.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de mise en action d’une machine & carder ayant un
cylindre dans un bati principal entrainé par un moteur et porté en
rotation par un arbre transversal, et des moyens d’alimentation des
fibres au cylindre et un peigne d’abattage enlevant une bande
d’étoffe, entrainé par le cylindre principal, caractérisé en ce quon
freine instantanément le cylindre principal en exerant une force de
serrage radialement 4 'arbre, on provoque Parrét des moyens d’ali-
mentation et du peigne d’abattage suite 4 I'arrét du cylindre princi-
pal, évitant ainsi I'abaissement de Ia nappe produite par la cardeuse,
et on remet en marche le cylindre principal ainsi que les moyens
d’alimentation et le peigne d’abattage.

2. Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’on
exerce une force de serrage directement sur le cylindre.

3. Procéde selon la revendication 2, caractérisé en ce que, aprés
I'étape de freinage instantané, on intercale I'étape d’accouplement
des moyens d’alimentation des fibres et du peigne d’abattage au cy-
lindre principal.

4. Procédé selon la revendication 3, caractérisé en ce qu’on posi-
tionne des barres conductrices pour effectuer un freinage instantané
dés qu'une des barres est débranchée.

5. Dispositif de mise en ceuvre du procédé selon la revendication
1, caractérisé en ce qu'il comprend des surfaces de freinage opposées
portées par un disque monté tranversalement et fixé au cylindre
principal en alignement avec lui, les surfaces de freinage opposées
s’¢tendant radialement vers I'extérieur, concentriquement au cylin-
dre principal, un dispositif de serrage 2 machoires ayant des patins
de freinage enserrant les surfaces de freinage, un support fixant le
dispositif de serrage au bati, des moyens entrainant les autres
organes de cardage depuis le cylindre principal, et des interrupteurs
sur la cardeuse actionnant le dispositif de serrage pour arréter ins-
tantanément le cylindre principal et les autres organes de cardage,
permettant d'éviter I'abaissement de la nappe produite par la car-
deuse.

6. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce qu’il com-
prend un tambour de réunisseuse entrainé par le cylindre principal,
le peigne d’abattage étant connecté au tambour de réunisseuse.

7. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que le
disque est fixé sur un arbre du cylindre principal.

8. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que le
disque est fixé au cylindre principal avec un support annulaire ayant
un moyeu central, des moyens pour fixer le moyeu 4 un arbre de cy-
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accouplement & déconnexion rapide et 4 I'enlévement d’une barre et
d’un €lément de protection. .

12. Dispositif selon la revendication 11, caractérisé en ce que les
conducteurs sont des cables flexibles ayant des moyens de décon-
nexion rapide & une de leurs extrémités.

13. Dispositif selon la revendication 12, caractérisé en ce que les
barres sont portées chacune par des moyens de montage isolants et
s’étendent en travers des éléments de protection.

Des freins électriques et autres utilisés en association avec cer-
tains appareils textiles & carder et 4 armer la lisse illustrés dans le
brevet américain No 3530542 se sont révélés insuffisants pour
fournir un arrét instantané. Des efforts pour utiliser des freins élec-
triques tels que ceux illustrés dans le brevet se sont révélés vains
pour obtenir un arrét instantané et ne peuvent fonctionner pendant
une longue période de temps. Cela est dii & ce que ces freins sont
montés concentriquement et un bras de levier minimal est nécessaire
pour produire un couple de freinage.

Un avantage important que présente I'arrét instantané est qu'il
est possible d’arréter les différents éléments de cardage associés au
cylindre principal ou entrainés par ce dernier rapidement et propor-
tionnellement, de maniére que le tissu ne s’abaisse pas, mais au con-
traire reste en haut pour que le cardage puisse reprendre rapidement.
Il serait ainsi possible d’arréter Ia carde sans avoir 4 remonter le

0 tissu a chaque fois que I'on recommence. Ce serait un avantage par-
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lindre, des moyens de renforcement annulaire portés par une partie 45

intermédiaire du support annulaire et des surfaces de freinage adja-
centes & la périphérie du support annulaire sur ses cotés opposés ex-
térieurement aux moyens de renforcement.

9. Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en ce que le

support fixant le dispositif de serrage au bati comprend un support 50

allonge fixé au bati adjacent a son bord supérieur, ce support
allongé ayant une partie intermédiaire se prolongeant vers extérieur
supportant le dispositif de serrage en alignement vertical avec le
disque.

10. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que les
interrupteurs comprennent une barre conductrice rigide, des moyens
de montage portant la barre sur ladite carde, des moyens d’attache &
déconnexion rapide portés par la barre, et des conducteurs branchés
a Ia barre.

11. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce qu'il
comprend un mécanisme de freinage actionné électriquement pour
arréter instantanément les éléments de cardage, des barres conduc-
trices, des moyens de montage isolants sur les éléments de protection
portant les barres, des attaches portées par les barres assurant un ac-
couplement & déconnexion rapide avec une barre conductrice adja-
cente permettant d’enlever une barre avec une protection, des con-
ducteurs connectant des barres adjacentes, et des moyens d’action-
nement du mécanisme de freinage répondant 4 la déconnexion d*un
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ticulier pour les arréts pendant le week-end, ot la carde peut simple-
ment &tre remise en marche sans avoir 4 monter les extrémités au
début de la semaine.

L’appareil d’arrét instantané est spécialement utile lorsque Pon
effectue des opérations de maintenance. Pendant les opérations de
maintenance, la carde est nettoyée par soufflage d’air, auquel cas il
peut étre nécessaire de déplacer les éléments de protection et éven-
tuellement les portes de nettoyage au fond du bati. En nettoyant les
buses, il est important que le cylindre principal soit arrété. Cela
prend environ 10 min et les opérateurs ont tendance 4 s’impatienter
et peuvent ne pas se rendre compte que le cylindre est toujours en
rotation. Des commutateurs d’actionnement du mécanisme de frei-
nage devraient étre placés  plusieurs endroits tels que les portes et
les couvercles, ainsi que sur le tableau des circuits électriques. Il est
important que le mécanisme de freinage soit placé adjacent 4 I'arbre
du cylindre principal du cbté de la carde.

11 s’est révélé important dans un tel systéme d’entrainer le peigne
d’abattage et les composants associés, comme illustré, directement
accouplés au cylindre principal pour obtenir un arrét sensiblement
simultané de ces composants, &vitant des irrégularités dans la nappe
et empéchant la nappe de descendre.

Pour répondre 4 ces objectifs, le procédé selon I'invention a été
mis au point conformément a la revendication 1.

Le dispositif de mise en ceuvre du procédé est défini 4 la revendi-
cation 5.

L’invention sera mieux comprise aprés lecture de la description
spécifique suivante et en référence aux dessins annexés en faisant
partie, ol un exemple de I'invention est montré et ou:

la fig. 1 est une élévation de coté illustrant une cardeuse équipée
du mécanisme de freinage construit selon la présente invention,

la fig. 2 est une vue en plan illustrant le positionnement du méca-
nisme de freinage par rapport aux autres éléments d’entrainement
d’une carde,

la fig. 3 est un diagramme schématique illustrant les différents
composants électriques utilisés dans le fonctionnement du méca-
nisme de freinage selon I'invention,

la fig. 4 est une élévation en coupe tranversale prise selon la ligne
4-4 delafig. 1,



la fig. 5 est une vue en perspective d’une carde regardant vers le
coté sortie, illustrant des barres de verrouillage et [a transmission
selon l'invention,

la fig. 6 est une vue en perspective regardant de I'autre c6té de la
carde, illustrant un entrainement mécanique direct du cylindre prin-
cipal au peigne d’abattage,

la fig. 7 est une vue en perspective agrandie coté alimentation ou
entrée de la carde,

la fig. 8 est une vue en perspective de la plaque d’une porte
avant, illustrant aussi le systéme de verrouillage,

la fig. 9 est une vue en plan d’une coupe agrandie prise d’apres la
ligne 9-9 dans la fig. 7, et

la fig. 10 est un diagramme schématique illustrant aussi le
systéme de verrouillage.

La cardeuse illustrée dans la fig. 1 présente un cylindre principal
10 qui est porté par un arbre 11 dans une carcasse bombée 12. La
carcasse bombée peut étre pourvue de supports a chapeaux illustrés
en 13, ou des supports a chapeaux mobiles (non représentés)
peuvent étre utilisés. Les carcasses bombées 12 sont montées sur des
éléments opposés du biti de la carde.

En référence a la fig. 2 plus particuliérement, il est a noter que le
cylindre principal 10 est entrainé par un moteur M par I'intermé-
diaire d’un mécanisme de transmission de puissance qui comprend
une courroie 15 qui entraine la poulie 16 qui a une connexion fixe
avec un arbre de cylindre 11.

Dans la forme d’exécution décrite, un tambour de réunisseuse 17
est entrainé par le cylindre principal par I'intermédiaire d’une cour-
roie 18, et le tambour de réunisseuse, a son tour, par 'intermédiaire
d'une courroie d’entrainement 19, entraine la poulie en roue & bar-
reaux 20. La poulie 20, par I'intermédiaire d’un train d’engrenages
21, entraine les cylindres a calandrer 22 et certaines parties du bobi-
neur 23. Le peigne d’abattage 24 entraine, par I'intermédiaire d'un
arbre 25, le cylindre d’alimentation 26 qui, a son tour, entraine un
mécanisme d’alimentation approprié par I'intermédiaire d’un train
d’engrenages 27.

Les surfaces de freinage A du disque sont usinées de maniére 4
étre alignées transversalement avec le cylindre principal, et elles sont
lisses. Les moyens B comprennent le support qui porte les surfaces
de freinage A et, comme on peut le voir dans la fig. 4, une poulie
d’entrainement 28 pour la courroie d’entrainement 18 qui, de plus,
agit comme des moyens arqués de renforcement. Le support posséde
un moyeu 29 qui est fixé par un collet 30 a I’arbre de cylindre 11. Le
boulon 31 serre le moyeu 29 sur une partie conique 32 du collet 30.
Une clavette appropriée 33 immobilise I'élément conique 32 sur I'ar-
bre 11. On peut voir que le disque de freinage est une extension de la
surface de la poulie d’entrainement et les deux peuvent &tre coulés en
une seule piéce. Un disque de frein et une poulie faits d’une seule
piéce sont aussi prévus.

Les dispositifs de serrage C comprennent une paire de patins de
freinage 34 qui delimitent un espace 35 entre eux pour accommoder
les surfaces de freinage A. Par l'intermédiaire de cylindres fonction-
nant au fluide (non représentés) les patins sont forcés de serrer les
surfaces de freinage A. Des moyens D pour fixer les dispositifs de
serrage par rapport au biti comprennent un support allongé sensi-
blement rectangulaire qui posséde une partie centrale se projetant
vers I'extérieur 36 pour accommoder les entretoises verticales 37 des
membres de bati 14. Le support D est boulonné par des boulons 38
a une partie supérieure du béti en alignement vertical avec I'arbre 11
du cylindre principal. Une plaque 39 est prévue pour fixer de ma-
niére amovible, par des boulons 40, la pince C sur le bati. Un fluide
sous pression est amené aux moyens a pince C par la canalisation 41
a partir d'un actionneur hydraulique & air 42 qui pressurise le fluide
hydraulique dans le cylindre maitre 42a. L’actionneur 42 est ali-
menté en air par une vanne solénoide 43 4 travers la canalisation 44
venant d'une source appropriée qui peut étre associée normalement
avec la carde.

Il est a noter que des moyens de commutation appropriés E sont
associés & chacune des portes de nettoyage 45 adjacentes 4 une par-
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tie inférieure du bati. Comme on peut le remarquer dans la fig. 4, les
portes de nettoyage 45 maintiennent les moyens de commutation E
en position ouverte par abaissement du levier de commutation 46.
Des commutateurs semblables E sont associés avec un élément de
couverture illustré schématiquement et éclaté en 47 4 1a fig. 1 juste
au-dessus du peigne d’abattage 24. Des commutateurs semblables
peuvent étre associés a des couvercles (non représentés) montés a
n'importe quel point de la carde qui, lorsqu’ils seront actionnés, dé-
clencheront le fonctionnement du mécanisme de freinage.

Les commutateurs, 'un d’eux étant illustré en E dans la fig. 3,
sont connectés en série avec le commutateur principal d’arrét de
commande de la carde. Les commutateurs peuvent &tre normale-
ment ouverts comme cela est illustre, et sont fermes par la présence
physique du couvercle, la porte ou autre partie de la carde. Par
exemple, le poids d’un couvercle monté du coté de la carde peut étre
utilisé pour maintenir le commutateur fermé. Un commutateur E est
aussi illustré en connexion avec les portes par I'intermédiaire des bri-
des. Tous les commutateurs brancheés en série doivent étre fermeés, et
donc tous les couvercles ou portes doivent étre fermés avant que le
transformateur d’alimentation T puisse mettre le circuit sous ten-
sion. En supposant que tous les commutateurs sont fermés, les con-
tacts moteurs M1 se ferment en poussant le commutateur de mise en
marche. En méme temps, le relais de commande 3CR est excité et
demeure excité tant que les contacts Ml sont fermés.

Le relais de commande excité 3CR ouvre les contacts normale-
ment fermés qui sont en série avec la soupape solénoide a trois voies
43, La désexcitation de la soupape solénoide coupe la pression dans
la canalisation d’air vers I'actionneur de frein et permet de purger ce
dernier a la pression atmosphérique. Lorsque la pression de Iaction-
neur est dégageée, les machoires relachent le disque de frein. Le mo-
teur cylindre fait démarrer le cylindre et tourner la carde.

En altérant Iétat électrique de I'un quelconque des commuta-
teurs ou du commutateur d’arrét, on coupe I’alimentation du relais
Ml résultant dans 'ouverture des contacts normalement ouverts Ml.
En méme temps, I'alimentation est coupée des contacts du relais
3CR. Cela permet la fermeture des contacts normalement fermés de
3CR excitant Ja bobine de la soupape solénoide. Cela permet a I'air
de passer vers 'actionneur de frein 42 et a la méchoire de serrer le
disque de frein. Cela arréte le cylindre en un court laps de temps,
arrétant aussi le tambour de réunisseuse.

Comme on peut le voir dans la fig. 3, la coupure d’alimentation
par déclenchement des contacts MI coupe aussi I'alimentation de
commande de tous les relais moteurs entrainant une perte de puis-
sance du ou des moteurs qui entrainent la carde. Le cylindre et le
tambour de réunisseuse sont arrétés par le frein a disque. Tous les
autres éléments accouplés mécaniquement au cylindre sont arrétés
par le frein. Les autres éléments mobiles de la machine, y compris le
peigne d’abattage, s’ils sont débrayés par I'intermédiaire d’un em-
brayage traditionnel, peuvent s’arréter en roue libre. En général, de
tels éléments débrayés s’arrétent en moins de 2 s. La vitesse d’arrét
du cylindre dépend de la pression de la pince, mais on peut obtenir
un temps d’arrét total de 3 s.

En référence aux fig. 5-10 en particulier, il est & noter que des
numéros de référence identiques ont été utilisés pour désigner des or-
ganes identiques & ceux décrits ci-dessus. Le cylindre principal 19 est
entrainé par un moteur M ayant un relais moteur MI (fig. 10) pour
entrainer I'arbre de cylindre 11 par I'intermédiaire de la courroie 15
et de la poulie 16. La carcasse bombée 12 porte des supports a cha-
peaux stationnaires 13 et est montée entre les batis latéraux tradi-
tionnels 14.

Les surfaces de freinage A sont illustrées a la fig. 5; elles sont

‘portées par le support B qui comprend une poulie d’entrainement 28

pour entrainer la courroie 17. Le support est fixé par un manchon-
nage 30 a l'arbre du cylindre 11. Les machoires C sont portées par
des moyens appropriés de montage D pour fixer les machoires au
bati 14. Le fluide sous pression est amené 4 la pince 4 travers la ca-
nalisation 41.
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En référence 4 la fig. 6 en particulier, une transmission directe est
illustrée, accouplant le peigne d’abattage 24 au cylindre principal 10
par I'intermédiaire de la courroie d’entrainement 19 & partir de la
poulie 17a fixée au tambour de réunisseuse 17. L’entrainement &
courroie 19 entraine la poulie 4 barreaux traditionnelle 20 qui, 4 son 5
tour, entraine I'engrenage principal pour le cylindre de production
20a. L’engrenage principal pour le cylindre de production 20a en-
traine les cylindres de calandrage 22 et les parties associées, y com-
pris les €léments bobineurs, par I'intermédiaire de 'engrenage 21 qui
comprend 'engrenage du peigne d’abattage habituel 21a. La trans-
mission comprend un arbre 25 pour entrainer le cylindre d’alimenta-
tion 26 et ses composants associés par I'intermédiaire du train d’en-
grenages 27.

Comme cela a été mentionné ci-dessus, un tel accouplement di-
rect du cylindre principal produit un arrét simultané du cylindre
principal et de tous les autres composants qui y sont directement ac-
couplés. En freinant les éléments instantanément et en les arrétant
sensiblement simultanément les uns par rapport aux autres, on évite
I'agglomération de fibres ou toute autre irrégularité dans le tissu.

Par un arrét instantané avec ou sans tramsmission directe, on évite
I'abaissement du tissu, comme cela a été décrit ci-dessus.

Les fig. 5, 7 et 8 illustrent I'utilisation d’une série de barres 50 qui
sont des verrouillages, constituant dans ce cas des moyens commuta-
teurs E. Les barres allongées sont portées par des moyens de mon-
tage isolés comprenant des manchons 51 fabriqués avec un matériau 25
approprié non conducteur qui sépare et isole les barres des portes.
Des rondelles isolantes 51a peuvent étre montées. Des moyens d’at-
tache appropriés tels que des boulons 52 (fig. 9) fixent les barres con-
ductrices 50 de maniére rigide en travers des portes latérales 45, et
des portes avant et arriére 45a et 45b, respectivement.

En référence 4 la fig. 9 de nouveau, il est 4 noter qu’une partie
mile 53 d’un accouplement de déconnexion rapide posséde une ai-
lette 54 pour faciliter I'accouplement et le désaccouplement du cable
flexible isolé 55 qui porte 4 son extrémité un adaptateur 55a pour
faciliter la connexion. La partie 53 est regue dans la partie femelle
réceptrice 56 qui est fixée par des attaches appropriées 57 adjacentes
aux extrémités des barres 50. Les cables 55 sont portés entre les bar-
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res dans la série de barres s’étendant autour de la carde en travers
des couvercles ou portes d’accés. Il est & noter que, en déconnectant
un accouplement rapide a I'une des deux extrémités d’une barre 50,
un couvercle tel qu'une porte 45 peut étre enlevé pour effectuer un
nettoyage.

La plaque de la porte avant qui est illustrée en 59 peut étre dé-
montée et enlevée en la faisant pivoter vers le bas aprés déconnexion
de 'accouplement & déconnexion rapide en tournant I'ailette 54
(fig. 8). I est & noter que le cible flexible isolé ou accouplement 55
est attaché par une oreille de fixation 60 a la plaque de la porte
avant 59.

La fermeture des contacts de mise en marche (fig. 10) applique
une tension a tous les contacts ICR fermant les contacts normale-
ment ouverts et ouvrant les contacts normalement fermés, en suppo-
sant que tous les verrouillages de la carde sont fermés. Tout ver-
rouillage ouvert empéchera I’alimentation des contacts 1CR. L’ali-
mentation de 1CR ferme les contacts normalement ouverts du relais
moteur ML. Le relais moteur est excité en appuyant sur le commuta-
teur de mise en marche, fermant le contact normalement ouvert ML

Si, a n’importe quel moment, le verrouillage de la carde est ou-
vert, ICR est désexcité, ouvrant les deux jeux de contacts normale-
ment ouverts. Dans I'exemple illustré, les contacts 1CR normale-
ment fermes appliquent une tension sur la vanne solénoide de frein
qui, 4 son tour, freine la carde et I'arréte. Si I'un quelconque des ver-
rouillages n’est pas fermé, il est impossible de faire redémarrer la
carde.

Les opérations réguliéres de maintenance effectuées pendant le
cardage, telles que le nettoyage qui nécessite 'enlévement ou le dé-
montage des éléments de couverture et autres, sont considérable-
ment facilitées par I'utilisation des systémes de verrouillage et de
freinage décrits ici. En accouplant directement I'entrainement du
peigne d’abattage et d’autres organes associés au cylindre principal,
on obtient un arrét simultané des organes évitant de produire des
variations d’épaisseur du ruban, facilitant énormément le cardage et
réduisant le temps de travail du personnel ainsi que les temps d’arrét
de la machine.

6 feuilles dessins



639701

6 feuilles N° 1

SY

g -6

¢l



6 639701
6 feuilles N° 2

27 14 19 4

j
|- 26
T | — 11
.,;.J-:—:)q[ﬁé
10
85 ¢
L——\&)\M/ )
e
—— 0 NYYVLTI /
ac [%
_____ 43" MISE EN ?
E_ T 1 ARmBr MAj:MHE ARRIVEE D'AIR
I | l |
—=—'O o : o) o— _@ #
L
T M1
/ = 2acr)
,f 1 &)
E



639701

6 feuilles N° 3

<+ [ ]
<™ o
6 = @ » 90 i !/ J
/ Q ™ f o
// ] <
N2 [ @
N SENNAN | )
V |||||
‘\ 5 7
iy 1 NRKY e ¥ 9
77 , 7/ /0 )
o o ) / 7~ _ y
R IPVoN (AY) o < .\\\
0 © =S Al

14




639701 -
6 feuilles N° 4




639701




10 639701
6 feuillés N° 6

45

\

AN AR T.-.-. /
7722

Z

/

SSOWANNNNTINND
\\\\(\\\\\\\\
U
wr
(o)}
(6]
(€]
QN

......
........

g.
‘.i

& |

MISE EN MARCHE/
ARRET FONCTIONNEMENT

T VERROUILLAGES

A \V/
L

—5
: [
:
ICR
|

[ ' M

;
ICR
A Y|

-

DE
lCONMﬂNDEl



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

