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Silnik wibracyjno-pneurnatyezny shauzy do na-
pedu réznych urzadzen mechanicznych, wyma-
gajacych wolnych obrotéw regulowanych z duza
dokladnoScig. Silnik ten, bedac wybitnie wolno-
obrotowym, pozbawiony jest reduktora obrotéw,
" posiada konstrukcje prosta i lekka, natomiast
nadaje sie¢ szczegdlnie do uzycia recznego, po-
siadajgc do tego celu wygodny uchwyt, utwo-
rzony z oslony cylindra, stanowiacego czes¢
skladowsa silnika.

Na rysunku przedstawiono przykladowo jed-
na z odmian silnika, przeznaczona np. do pi-
stoletow metalizacji natryskowej, zastepujaca
dotychczasowa turbinke, regulator obrotow
i przekladnie. Cyfra 1 oznacza cylinder silnika
powietrznego, 2 — ftlok, 3 — drazek ftloka,
4 — sprezyne do c¢ofania tloka, 5 — zawdr sil-
nika powietrznego, 6 — sprezyne tego zaworu,
7 — kolo napedéwe silnika, 8 — walek silnika,
10 — sprezyne, utrzymujaca dZwignie ze zde-
rzakiem 9, 11 — zapade, 12 — sprezyne doci-
skajaca zapadke do kola 7, 13 — nastawng dzwi-

gnig regulacyjna, 14 — Srube do regulacji skoku
zapadki, 15 — obudowe, 16 — otwér w obudo-
wie, 17 — ostone cylindra powietrznego, 18 —

.kanal! doplywowy powietrza, 19 — kanal' wy-

lotowy dla powietrza spod tloka, 20 — kanal
doptywowo-wylotowy dla powietrza z przestrze-
ni nad ttokiem, 21— pierscien elasfyczny amor-
tyzujacy uderzenia i 22 — diwignig, ma ktdrej
umieszczona jest zapadka 11. o
Dzialanie silnika wibracyjno-pneumatycznego
jest nastepujace: tlok 2 otwiera pod naciskiem
sprezyny 4 zawér wlotowy 5, ktéry wpuszcza do
cylindra 1 sprezone powietrze. Powietrze to od-
rzuca tlok 2 i wydostaje sie kanalem'wyloto-
wym 19, znajdujacym sie w Sciance cylindra.
W czasie tego ruchu drazek 3 tloka uderza
w diwignie 22 ze zderzakiem 9, co pewoduje,
ze zapadka 11, dociskana sprefyng 12, zacze-
piajac o kolo napedowe 7, nadaje mu ruch
obrotowy w kierunku, oznscgonym strzalka.
Przy powrotnym ruchu tloka ;apac{ka razem
z dzwignia cofa si¢ pod dzialaniem sprezyny 10



i nastgppje ponowzne otwaa:cxe zawgru. ‘wlotgwe-
g0 5. Polozenie “takie rozpoczyna nowy cykl pra-
cy. Ilo§¢ tego rodzaju cyk}1 moze by¢ regulo-

wana, miedzy inymi przekrcjem kanalu ‘dpply-. _

wowo-wylotowego 20, znajdujacym sie‘ tylin-

drze po drugiej stronie tloka. Zwrphib uderze+ -

nia tlgka thumione sj e]astycmym pleréme-
niem 21. A

Do 'regulowania szybkosSci obrotowej kola na-._-‘ .
pedowego 7, sluzy réwniez regulator, sklada]acy‘.;ﬁ_"ra

sie z nastawnej diwigni regulacyjnej 13, ktoérej
jeden koniec,.0s 1;
obrotowo z Waiklen}&‘

za pomoca §ruby 14, przeznaczonej do regulacji
skoku zapadki, zazebiajacej sie z odcinkiem na-
gwintowanym tej diwigni.

Urzadzenie tego rodzaju umozliwia bardzo do-
kiadng —regulacje - obrotéw -kola: napedowego 7.

Co sie tyczy diwigni 22 to jest ona zawle-
szqna swobodme' obu koncami, przy czym jeden
z tych koricéw lyczy sie za pomoca sprezyny 10
z diwignia regulacyjna 13.

Obie diwignie moga byé¢ pojedynhcze lpb po-

siadaé ksztalt dwuramiennego widelca.

Strzalki na rysunku oznaczaja kierunki prze-
plywu powietrza, lub innego gazu podczas pra-
cy silnika.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik wibracyjno-pneumatyczny, znamienny
- tym, ze na wahliwej dzwigni (22) jednym
‘konicem osadzonej wspélsrodkowo w stosun-
ku do walka (8) kola napedowego (7), a dru-

t obrotowo.i wspél-
gi — moze przesu- .
waé sie w podiuznym ot\v_vgl“,ze 16, obudowy 15, by
'3. Silnik

gim — zawieszonej na sprezynie (10), ha-
przeciw za$§ obwodu tego kola jest umiesz-
czona zapadka (11), dociskana do tego obwo-
-du sprezyna (12), przy czym zapadka (11)
“drpbnymi skokami powoduje obr6t kota na-

- pedowego (7) wskutek drgan wibrujacego
drazka 'ttoka (3) silnika powietrznego, prze-
kazywa’gych na zderzak (9) dzwigni (22).

2. Silnik “wibracyjno-pneumatyczny  wedtug

zastrz. 1, znamienny tym, Ze posiada urza-

dzenie do regulacji obrotéow, skladajace sie

z dzwigni (13), osadzonej obrotowo na wal-

ku (8) i nagwintowanej na koncu oraz §ru-

by 14). wspoélpracujacej z tym gwintem.

wibracyjno-pneumatyczny wedtug
‘zastrz. 1—2, znamienny tym, Ze zawdr wlo-
towy (5) silnika powietrznego, dociskany
sprezyng (6) sterowany jest tlokiem (2).

4. Silnik - wibracyjno-pneumatyczny wedtug
zastrz. 1—3, znamienny tym, Ze nad tto-
kiem (2) znajduje sie sprezyna (4) do odrzu-
cania tloka (2) w dét oraz elastyczny pier-
Scien (21), amortyzujacy uderzenia.

5. Silnik  'wibracyjno-pneumatyczny wedlug
‘zastr. 1—4, znamienny tym, ze kanal (20). -
-wprowadzajacy i odprowadzajgcy powietrze
z nad tloka, zaopatrzony jest w znane urza-
dzenie do zmiany iloSci przelotu gazow.

6. Silnix _ wibracyjno-pneumatyczny wedlug
zastrz. 1—5, znamienny tym, ze cylmde:l\gl)
silnika powietrznego ; wraz z oslong (17),

ewentualnie izolowana termicznie, stanowi

rekojesé.

Inzz. Marian Lewandowski
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