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(54) Bezeichnung: Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerits

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfah-
ren zum Betrieb eines Navigationsgerats, umfassend

- eine Eingabeeinrichtung, an der Bedienerbefehle
und/oder  Ortsangaben, insbesondere  Startpunkte
und/oder Zielpunkte, eingegeben werden kénnen,

- eine Wegenetzdatenbank, in der das Wegenetz eines
bestimmten geographischen Gebiets beschrieben ist,
wobei die Wegenetzdatenbank einen direkten oder indi-
rekten Zugriff auf Parkplatzdaten zur mittelbaren oder
unmittelbaren  Beschreibung von Parkmdglichkeiten
ermoglicht,

- eine Routenberechnungseinheit zur Berechnung einer
geplanten Route unter Beriicksichtigung der Ortsangaben
und der Wegenetzdatenbank, wobei die Route vom Start-
punkt zum Zielpunkt fuhrt,

- eine Positionsbestimmungseinheit, in der ein anzuzei-
gender Aufenthaltsort und/oder eine anzuzeigende Bewe-
gungsrichtung berechnet wird,

- eine Ausgabeeinrichtung, an der Daten fiir den Benutzer //
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Be-
trieb eines Navigationsgerats nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1.

[0002] Bekannte Navigationsgerate, bei denen es
sich beispielsweise um fest eingebaute oder mobile
Navigationsgerate oder auch Telefone mit geeigneter
Navigationssoftware handeln kann, werden dazu ein-
gesetzt, den Benutzer von einem Startpunkt zu ei-
nem Zielpunkt zu fuhren. Grundlage der Routenbe-
rechnung ist dabei eine Wegenetzdatenbank, in der
das Wegenetz eines bestimmten geographischen
Gebiets, beispielsweise Deutschland, in maschinen-
lesbarer Form gespeichert ist. Zusatzlich enthalt die-
se Wegenetzdatenbank dabei Parkplatzdaten zur
mittelbaren oder unmittelbaren Beschreibung von
Parkmdglichkeiten. Bei diesen Parkplatzdaten kann
es sich beispielsweise um die Lage von Parkplatzen
oder die Einfahrten von Parkhausern handeln.

[0003] Bei den bekannten Navigationsgeraten ist
die Parkplatzsuche bzw. Parkplatzauswahl nach Er-
reichen eines bestimmten Ziels, beispielsweise einer
Messe oder einem Einkaufszentrum, nicht zufrieden
stellend. So ist der Benutzer vielfach gezwungen
nach Erreichen seines Ziels manuell durch entspre-
chende Eingabebefehle an das Navigationssystem
nach Parkmdglichkeiten zu suchen und anschlie-
Rend anzunavigieren. Dies bedeutet mit anderen
Worten, dass der Benutzer nach Erreichen seines
Ziels eine zweite Zielsuche nach geeigneten Park-
moglichkeiten durchfiihren muss, was dazu fuhren
kann, dass er sich nach Detektion einer geeigneten
Parkmdglichkeit erneut von seinem eigentlichen Ziel
wegbewegen und die entsprechende Parkmoglich-
keit anfahren muss.

[0004] Ausgehend von diesem Stand der Technik ist
es deshalb Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein
neues Verfahren zum Betrieb eines Navigationsge-
rats vorzuschlagen, durch das nach Eingabe eines
Zielpunkts ein optimaler Anfahrtsweg zu einer Fahr-
zeugabstellmdglichkeit berechnet wird, wobei zu-
gleich der Eingabeaufwand fir den Benutzer minimal
ist.

[0005] Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren
nach der Lehre des Anspruchs 1 gelGst.

[0006] Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfin-
dung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0007] Gemal dem erfindungsgemaflen Verfahren
wird nach Eingabe des Zielpunkts die Wegenetzda-
tenbank nach Parkmdglichkeiten in der Nahe des
Zielpunkts durchsucht und zumindest eine solche
Parkmdglichkeit detektiert. Wird beispielsweise als
Zielpunkt ein Messeplatz eingegeben, so sucht das
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Navigationsgerat selbsttatig einen Parkplatz in der
Nahe des Messestandorts, damit der Benutzer die-
sen Parkplatz direkt anfahren kann.

[0008] Nachdem zumindest eine Parkmoglichkeit in
der Nahe des Zielpunkts festgestellt ist, wird eine mo-
difizierte Route berechnet, die vom Startpunkt oder
von der aktuellen Position des Benutzers zu dieser
Parkmdglichkeit in der Nahe des Zielpunkts fihrt. An-
schlieRend werden Mandveranweisungen generiert
und an der Ausgabeeinrichtung ausgegeben, um den
Benutzer entlang der modifizierten Route zu der
Parkmdglichkeit in der Nahe des Zielpunkts zu fuh-
ren. Im Ergebnis wird also dadurch erreicht, dass der
Benutzer nicht mehr direkt zu seinem Zielpunkt, son-
dern zu einer Parkmdglichkeit in der Nahe des Ziel-
punkts gefiihrt wird. Denn das direkte Anfahren des
Zielpunkts ist vielfach nicht sinnvoll, wenn namlich
ein Abstellen des Fahrzeugs am Zielpunkt selbst
nicht maoglich ist.

[0009] Um in einfacher Weise die Parkmoglichkei-
ten in der Nahe eines Zielpunkts feststellen zu kon-
nen, kann ein Umkreis mit vorgegebenem Durch-
messer um den Zielpunkt gelegt werden. Anschlie-
Rend werden alle Parkmoglichkeiten aus der Wege-
netzdatenbank selektiert, die innerhalb dieses Um-
kreises liegen. Dabei ist es vielfach sinnvoll, wenn
der Durchmesser des Umkreises durch den Benutzer
konfiguriert werden kann.

[0010] Selbstverstandlich kann es zu Benutzungssi-
tuationen kommen, in denen der Benutzer den Ziel-
punkt direkt anfahren will, ohne auf die Parkméglich-
keiten im Bereich des Zielpunkts Rucksicht zu neh-
men. Will der Benutzer namlich beispielsweise einen
Beifahrer am Zielpunkt absetzen bzw. aufnehmen, ist
ein Abstellen des Fahrzeugs Uberhaupt nicht notwen-
dig. Um diese unterschiedlichen Benutzungssituatio-
nen abbilden zu kdnnen, ist es besonders vorteilhaft,
wenn am Navigationsgerat ein Bestatigungsmeni
angezeigt wird, nachdem zumindest eine Parkmog-
lichkeit in der Nahe des Zielpunkts festgestellt wurde.
In diesem Bestatigungsmenu wird dem Benutzer die
Parkmdglichkeit zur Auswahl angezeigt. Erst wenn
der Benutzer diese Parkmdglichkeit dann durch Aus-
wahl bestatigt, wird die modifizierte Route zu der
Parkmdglichkeit berechnet und die entsprechenden
Mandveranweisungen zur Fihrung des Benutzers
entlang der modifizierten Route ausgegeben.

[0011] Zu welchem Zeitpunkt nach den Parkmdg-
lichkeiten in der Nahe des Zielpunkts gesucht bzw.
das Bestatigungsmenl angezeigt wird, ist grundsatz-
lich beliebig. Gemal einer ersten Verfahrensvariante
erfolgt die Feststellung der Parkmdglichkeit bzw. die
Anzeige des Bestatigungsmenis unmittelbar nach
Eingabe des Zielpunkts, so dass der Fahrer insbe-
sondere nach Fahrtantritt und der entsprechenden
Eingabe des Zielpunkts Uber die modifizierte Route
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informiert werden kann.

[0012] Alternativ zu der Feststellung der Parkmdg-
lichkeit bzw. zur Anzeige des Bestatigungsmenis un-
mittelbar nach Eingabe des Zielpunkts kénnen diese
Aktionen auch zunachst zuriickgestellt werden, bis
sich der Benutzer bis auf eine vorgegebene Distanz
an den Zielpunkt angendhert hat. Betragt der Ab-
stand zwischen der aktuellen Position des Benutzers
und dem Zielpunkt beispielsweise nur noch 5 Kilome-
ter, kann automatisch die Suche nach einer Park-
moglichkeit in der Nahe des Zielpunkts bzw. die An-
zeige des Bestatigungsmenis ausgeldst werden, um
dem Fahrer die entsprechende Auswahl einer Park-
moglichkeit zu ermdglichen.

[0013] Fur den Aufbau des Bestatigungsmends gibt
es verschiedenste Mdéglichkeiten. Gemal einer be-
vorzugten Variante werden im Bestatigungsment al-
ternativ zueinander die zum Zielpunkt nachstgelege-
ne Parkmdglichkeit und eine Liste von mehreren
Parkmdglichkeiten in der Nahe des Zielpunkts zur
Auswahl durch den Benutzer angezeigt. Dadurch hat
der Benutzer die Moglichkeit, entweder direkt die
zum Zielpunkt nachstgelegene Parkmoglichkeit aus-
zuwahlen oder sich alternativ dazu eine Liste von
mehreren Parkmdglichkeiten in der Nahe des Ziel-
punkts anzeigen zu lassen. In dieser Liste kann der
Benutzer dann den gewilinschten Parkplatz selber
spezifizieren und auswahlen.

[0014] Zur Feststellung der Distanz zwischen der
aktuellen Position und dem Zielpunkt kann entweder
die Luftliniendistanz oder die Routendistanz entlang
der modifizierten Route festgestellt werden.

[0015] Zur Selektion von geeigneten Parkmdglich-
keiten aus der Wegenetzdatenbank sind entspre-
chende Parkplatzdaten notwendig. Diese Parkplatz-
daten kénnen bevorzugt als POI-Daten (Point of Inte-
rest) in der Wegenetzdatenbank gespeichert sein. In
bekannten Wegenetzdatenbanken werden beispiels-
weise Parkplatze und Parkhuser durch entspre-
chende POI-Datensatze gekennzeichnet.

[0016] Alternativ zur Auswertung von POI-Daten
kénnen die Parkplatzdaten auch als Stralenelemen-
te, die ein Parkplatzattribut aufweisen, in der Wege-
netzdatenbank gespeichert sein.

[0017] Gemal einer erweiterten Verfahrensvariante
sind die Parkplatzdaten zur Beschreibung von Park-
moglichkeiten auf einem Datenserver gespeichert,
der aulerhalb des eigentlichen Navigationsgerats
liegt. Von diesem Datenserver kdnnen die Parkplatz-
daten dann Uber eine drahtlose Datenverbindung,
beispielsweise per Mobilfunk, heruntergeladen wer-
den.

[0018] Die Speicherung und Weiterleitung der Park-
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platzdaten von einem Datenserver macht es insbe-
sondere auch einfach maéglich, die Verfligbarkeit der
Parkplatzkapazitat an der entsprechenden Parkmog-
lichkeit jeweils aktuell in das Navigationsgerat zu
Ubertragen. Auf diese Weise kann der Benutzer je-
weils aktuell dartber informiert werden, ob an der
entsprechenden Parkmdglichkeit derzeit noch Park-
platze verfigbar sind.

[0019] Soweit die Verfligbarkeit von Parkplatzen an
den verschiedenen Parkméglichkeiten Ubertragen
wird, sollten solche Parkmdglichkeiten, fir die Ver-
fugbarkeitsdaten vorhanden sind, bevorzugt zur Aus-
wahl ausgegeben werden, da bei diesen Parkmog-
lichkeiten jeweils aktuell gesichert ist, dass uber-
haupt Parkplatze vorhanden sind.

[0020] Um den Benutzer nach Erreichen der Park-
moglichkeit in der Nahe des Zielpunkts mdglichst ein-
fach und komfortabel zu seinem eigentlichen Ziel-
punkt fihren zu kénnen, ist es besonders vorteilhaft,
wenn fir die verbleibende Restroute von der Park-
moglichkeit bis zum Zielpunkt auf einen zweiten Be-
triebsmodus, insbesondere auf FuRgangernavigati-
on, umgeschaltet wird.

[0021] Bei bestimmten Zielpunkten ist die Berech-
nung einer modifizierten Route zu einer Parkmoglich-
keit von vorneherein wenig sinnvoll. Dies ist bei-
spielsweise der Fall, wenn als Zielpunkt ein Parkplatz
oder ein Parkhaus oder ein Raststatte eingegeben
worden ist. Auch bei Zielpunkten, die in Waldgebie-
ten oder im landlichen Raum, z. B. in Dorfern, liegen,
ist die Berechnung einer modifizierten Route zu einer
Parkmdglichkeit in der Nahe des Zielpunkts nicht
sinnvoll. Zur Vermeidung unnétiger Berechnungen ist
es deshalb gemaR einer bevorzugten Verfahrensva-
riante vorgesehen, dass vor der Berechnung der mo-
difizierten Route die Kategorie des Zielpunktes Uber-
pruft wird. Abhangig von der festgestellten Zielpunkt-
kategorie, insbesondere bei Feststellung eines Park-
platz-POl oder eines Parkhaus-POI oder eines Rast-
statten-POl als Zielpunkt, kann dann die Berechnung
der modifizierten Route unterdriickt werden.

[0022] Verschiedene Aspekte der Erfindung sind in
den Zeichnungen schematisch dargestellt und wer-
den nachfolgend beispielhaft erlautert.

[0023] Es zeigen:

[0024] Fig. 1 das Auswahlmenu eines Navigations-
gerats zur Spezifikation eines Zielpunkts;

[0025] Fig.2 das Navigationsgerat gemaR Fig. 1
nach Eingabe des Zielpunkts und der daran anschlie-
Renden Einblendung eines Bestatigungsmenis zur
Parkplatzsuche;

[0026] Fig. 3 ein Navigationsgerat mit einer zweiten
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Variante eines Bestatigungsmentis;

[0027] Fig. 4 ein Untermeni des Navigationsgerats
nach Auswahl einer Option des Bestatigungsmenis

gemal Fig. 3.

[0028] Inden Fig. 1 und Fig. 2 wird in einer beispiel-
haften Auspragung die Benutzeroberflache eines Na-
vigationsgerats dargestellt, auf dem das erfindungs-
gemale Verfahren ausgefihrt wird.

[0029] Wie in Fig. 1 dargestellt, wird zunachst ein
Zielpunkt durch den Benutzer eingegeben und am
Display 1 ausgewahlt. Im dargestellten Beispiel han-
delt es sich dabei um einen POI, namlich die Hanno-
vermesse. Durch Anklicken des Auswahlknopfs 2
wird die Navigation von der aktuellen Position zum
Zielpunkt ausgeldst.

[0030] Vorzugsweise wird zu diesem Zeitpunkt nun
gepruft, ob Parkmdglichkeiten in einem bestimmten
vordefinierten Umkreis/Gebiet zum eingegebenen
Zielpunkt zur Verfiigung stehen. Die Prifung kann zu
jedem Zeitpunkt nach Eingabe des Navigationsziels
stattfinden. So ist es vielfach vorteilhaft, wenn zu-
nachst der Benutzer auf eine SchnellstralRe gefuhrt
wird und dann erst mit der weiteren Ausflihrung des
erfindungsgemafen Verfahrens fortgesetzt wird.

[0031] Sobald der Benutzer die Schnellstralle dann
erreicht hat, kann dem Benutzer ein Bestatigungsme-
nd, wie in Eig. 2 dargestellt, angezeigt werden.

[0032] Das in Fig. 2 dargestellte Bestatigungsmeni
stellt an den Benutzer die Anfrage, ob er zu einem
Parkplatz in der Nahe des Ziels gefuhrt werden
mdchte oder nicht. Diese Anfrage kann insbesondere
auch in Abhangigkeit von der Kategorie des
Ziel-POls abhangig gemacht werden. Dem Benutzer
wird eine Auswahl in einem Fenster 3 prasentiert und
der Fragetext 4 angezeigt, ob er zu einem Parkplatz
gefuhrt werden will oder nicht. Durch Anklicken der
Tasten 5 (Ja-Taste) bzw. 6 (Nein-Taste) kann der Be-
nutzer seine Auswahl treffen. Es ist dabei vorteilhaft,
wenn das Fenster 3 nach vorgebbarer Zeit ver-
schwindet, ohne dass eine Nutzereingabe gemacht
wurde. In diesem Falle sollte bevorzugt automatisch
die Nein-Auswahl getroffen werden, so dass der Be-
nutzer direkt zu seinem Zielpunkt und nicht zu einem
Parkplatz in der Nahe des Zielpunkts navigiert wird.
Das Fenster 3 sollte durch geeignete manuelle Aus-
wahl jederzeit durch den Benutzer wieder herstellbar
sein, so dass der Benutzer auch spater eine Auswahl
treffen kann. Auch eine akustische Steuerung des
Auswahlprozesses ist sinnvoll.

[0033] Trifft der Benutzer durch Driicken der Taste 5
die Auswahl zur Anfahrt eines Parkplatzes in der
Nahe des Ziels, so wird dies als neues Ziel ibernom-
men und eine modifizierte Route dahin berechnet.
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Anschliellend werden Mandveranweisungen an den
Benutzer ausgegeben, um den Benutzer zur Park-
moglichkeit in der Nahe des urspringlichen Ziels zu
fuhren.

[0034] Das in Fig. 3 und Fig. 4 dargestellte Anwen-
dungsbeispiel stellt die Auspragung des erfindungs-
gemalen Verfahrens bei der Parkplatzsuche mit
Zielannaherung dar. Gemall dem Beispiel navigiert
der Benutzer aus Berlin nach Wurzburg in die Wei-
Renburgstralle. Drei Kilometer bevor er die Weillen-
burgstralle erreicht wird an der Anzeigeneinrichtung
des Navigationssystems das in Fig. 3 dargestellte
Fenster 7 mit den Tasten 8 und 9 angezeigt und akus-
tisch nachgefragt: ,Mochten Sie einen Parkplatz im
Zielgebiet suchen?”.

[0035] Mochte der Benutzer selber die Kontrolle
Uber den anzufahrenden Parkplatz behalten, kann er
die Taste 9 drticken und damit die Option zur eigenen
Parkplatzauswahl spezifizieren.

[0036] Sobald der Benutzer die Taste 9 ,Parkplatz
selber auswahlen” drickt, wird die in Eig. 4 darge-
stellte Liste 10 mit sieben Auswahlmoglichkeiten
(sechs Parkplatze, die dem Ziel am nachsten liegen,
sowie die Option ,weiter entfernte Parkplatze” 12) an-
gezeigt.

[0037] Entscheidet sich der Benutzer fir den Ein-
trag ,Talavers 1 km” aus der Liste 10, so wird unmit-
telbar nach dem Anwahlen die Route so modifiziert,
dass sie nun anstatt direkt in die WeiRenburgstralle
Uber das Zwischenziel Talavers flihrt. Akustisch wird
dem Benutzer angesagt: ,lhre Route wurde auf den
ausgewahlten Parkplatz umgeleitet”.

[0038] Nach Erreichen des Parkplatzes Talavers
kann der Benutzer sein Fahrzeug abstellen, wobei
ihm sein urspringliches Ziel, namlich die WeilRen-
burgstralle, noch immer auf der Anzeigeeinrichtung
des Navigationsgerats angezeigt wird. Dabei ist es
dann erganzend moglich, eine FulRgangernavigation
zu starten, um den Benutzer zu Full vom Parkplatz
zum eigentlichen Zielpunkt zu fihren.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Betrieb eines Navigationsge-
rats, umfassend
— eine Eingabeeinrichtung, an der Bedienerbefehle
und/oder Ortsangaben, insbesondere Startpunkte
und/oder Zielpunkte, eingegeben werden kénnen,
— eine Wegenetzdatenbank, in der das Wegenetz ei-
nes bestimmten geographischen Gebiets beschrie-
ben ist, wobei die Wegenetzdatenbank einen direk-
ten oder indirekten Zugriff auf Parkplatzdaten zur mit-
telbaren oder unmittelbaren Beschreibung von Park-
moglichkeiten ermdglicht,
— eine Routenberechnungseinheit zur Berechnung
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einer geplanten Route unter Bericksichtigung der
Ortsangaben und der Wegenetzdatenbank, wobei
die Route vom Startpunkt zum Zielpunkt fuhrt,

— eine Positionsbestimmungseinheit, in der ein anzu-
zeigender Aufenthaltsort und/oder eine anzuzeigen-
de Bewegungsrichtung berechnet wird,

— eine Ausgabeeinrichtung, an der Daten fur den Be-
nutzer ausgegeben werden kdénnen,

dadurch gekennzeichnet,

dass

a) nach Eingabe des Zielpunkts die Parkplatzdaten in
der Wegenetzdatenbank durchsucht werden, wobei
zumindest eine Parkmdglichkeit in der Nahe des Ziel-
punkts festgestellt wird,

b) Berechnung einer modifizierten Route, die vom
Startpunkt oder von der aktuellen Position zur Park-
moglichkeit in der Nahe des Zielpunkts fuhrt,

c) Ausgabe von Manéveranweisungen zur Fuhrung
des Benutzers entlang der modifizierten Route zur
Parkmdglichkeit in der Nahe des Zielpunkts.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass alle Parkmoglichkeiten in der Nahe
des Zielpunkts festgestellt werden, die innerhalb ei-
nes Umkreises mit vorgegebenem Durchmesser um
den Zielpunkt gelegen sind.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass nach der Feststellung der zu-
mindest einen Parkmdglichkeit in der Nahe des Ziel-
punkts ein Bestatigungsmenl angezeigt wird, in dem
die Parkmaoglichkeit in der Nahe des Zielpunkts dem
Benutzer zur Auswahl angezeigt wird, wobei die Be-
rechnung der modifizierten Route und die Ausgabe
der Manoéveranweisungen zur Fihrung des Benut-
zers entlang der modifizierten Route durch Auswahl
im Bestatigungsmeni ausgelost werden.

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Feststellung der
zumindest einen Parkmdglichkeit in der Nahe des
Zielpunkts und/oder die Anzeige des Bestatigungs-
menus unmittelbar nach Eingabe des Zielpunkts er-
folgt.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Feststellung der
zumindest einen Parkmdglichkeit in der Nahe des
Zielpunkts und/oder die Anzeige des Bestatigungs-
menus bei Unterschreitung einer vorgegebenen Dis-
tanz zwischen der aktuellen Position und dem Ziel-
punkt erfolgt.

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass im Bestatigungsmeni alternativ zueinander
a) die zum Zielpunkt nachstgelegene Parkmdglich-
keit einerseits und
b) eine Liste (10) von mehreren Parkmaoglichkeiten in
der Nahe des Zielpunkts andererseits zur Auswahl
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durch den Benutzer angezeigt werden.

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Distanz zwischen
der aktuellen Position und dem Zielpunkt anhand der
Luftliniendistanz oder anhand der Routendistanz
festgestellt wird.

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Parkplatzdaten
zur unmittelbaren Beschreibung von Parkmdglichkei-
ten als POI-Daten, insbesondere zur Beschreibung
von Parkplatzen oder Parkhausern, in der Wegenetz-
datenbank gespeichert sind.

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Parkplatzdaten
zur mittelbaren Beschreibung von Parkmoglichkeiten
als StralRenelemente, die ein Parkplatzattribut auf-
weisen, in der Wegenetzdatenbank gespeichert sind.

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Parkplatzdaten
zur Beschreibung von Parkmdglichkeiten Uber eine,
insbesondere drahtlose, Datenverbindung aus einer
Datenbank von einem Datenserver geladen werden.

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mit den Parkplatzdaten auch Ver-
fugbarkeitsdaten zur Beschreibung der aktuell frei
verfugbaren Parkmoglichkeiten vom Datenserver ge-
laden werden.

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Parkmdglichkeiten, fir die Ver-
fugbarkeitsdaten vorhanden sind, bevorzugt zur Aus-
wahl durch den Benutzer ausgegeben werden.

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass nach Erreichen
der Parkmoglichkeit in der Nahe des Zielpunkts fir
die verbleibende Restroute bis zum Zielpunkt auf ei-
nen zweiten Betriebsmodus, insbesondere auf Ful3-
gangernavigation, umgeschaltet wird.

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass vor der Berech-
nung der modifizierten Route die Kategorie des Ziel-
punktes Uberprift wird, wobei abhangig von der fest-
gestellten Zielpunktkategorie, insbesondere bei Fest-
stellung eines Parkplatz-POIl oder eines Park-
haus-POI oder eines Raststatten-POIl als Zielpunkt,
die Berechnung der modifizierten Route unterdriickt
wird.

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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