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Urzadzenie do zaladunku spietych wagonow kolejowych
materialami sypkimi

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do za-
tadunku spietych wagonéw kolejowych materialami
sypkimi.

W celu zatadowania okreslonej ilo$ci materiatu
do wagon6w kolejowych przy stalych punktach za-
tadowczych wagony sg obecnie podstawiane na po-
mostach wagowych pod punktem =zaladowczym.
Kazdy wagon jest ustawiany, nastepnie przesta-
wiany w czasie jego zaladowywania dla réwmno-
miernego zaladunku a w koncu wazony.

Przy stosowanych r6wniez w ostatnim czasie
ruchomych punktach zaladowczych wagon stoi
w miejscu na pomo$cie wagowym a zatadunek od-
bywa sie za pomocg jezdnego przeno$nika tasmo-
wego.

Przy obu sposobach zatadunku pelne wagony sa
po ich zaladowaniu ponownie wazone dla ustalenia
ciezaru zaladowanego materiatu. Ten sposéb zala-
dunku musi odbywaé sie z przerwami, w celu pod-
stawienia nastepnego préznego wagonu.

Oba powyzsze sposoby zaladowywania pociagéw
s3 malo wydajne, pracochtonne i niebezpieczne dla
zatogi zatrudnionej przy zatadunku w czasie roz-
pinania i spinania sprzegéw i wezy hamulcowych
na zanieczyszczonym a w okresie zimowym obilo-
dzonym miedzytorzu, oraz przy przetaczaniu wago-
néw za pomoca kotowrotéw, linociggéw, wozkoéw
przetokowych i przesuwnic wagonowych.

Znany ponadto zatadunek materialéw do wago-
néw spietych w pociag odbywa sie z dwoéch
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réwnolegtych do osi toru zbiornikéw wagowych
przez wspllny lej i wspblng zuswnie zaladowcza.
Wagony o duzej pojemnoéci sg w tym przypadku
zaladowywane zawarto$cia dwoéch kolejnych zbior-
nikéw wagonowych.

Wada tego sposobu zaladunku polega na trud-
noéciach, jakie powstaja przy synchronizacji zala-
dowywanej masy materiatowej z wymagang pred-
koscig jazdy wagon6w w czasie ich mnapehniamia,
ktéra ulega zmianie w wyniku stopniowego zwiek-
szania ciezaru zaladowywanego pociggu.

Dalsza wadg tych zbiornikéw wagowych jest
znaczna wysokoéé zbiornikéw ze sko$nym dnem,
na ktérym zatrzymuje sie material w czasie oproz-
niania zbiornika, co daje niescisty pomiar wazonego
materiatu.

Celem wurzadzenia bedgcego przedmiotem niniej-
szego wynalazku jest usumiecie powyzszych wad
i niedogodnoéci.

Istotng cechg konstrukcyjng urzadzenia wedlug
wynalazku odrézniajaca go od urzgdzen dotychczas
stosowanych sa dwa podobne zbiorniki zawieszone
nad torami wzdluz osi toru na ukladzie dZwignio-
Wwo-wagowym za pomocg ciegiet linowych. Zbior-
niki te stanowig dwa niezalezne uklady i sg po-
dzielone na sekcje wylotowe. Liczba sekcji danego
zbiornika biorgcego udzia? w zaladunku jednego
wagonu jest zalezna od diugos$ci wagonu.

Urzadzenie wediug wynalazku jest uwidocznione
na zalgczonych rysunkach, na ktérych fig. 1 przed-
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stawia urzadzenie w widoku z przodu, fig. 2 urza-
dzenie w widoku z boku a fig. 3 skrzynie wagowag
w przekroju poprzecznym.

W osi toru zaladunkowego i nad jego skrajnig
sa zawieszone dwa podobne zaladowcze zbiorniki
wagowe 1 i 2, Kazdy z tych zbiornikéw o pojem-
nosci najwiekszego oftwartego wagonu kolejowego
jest zawlieszony na ukladzie zespolonych dzwigni
wagowych 3 za pomocg dwéch stalowych lin 4.
Uklad wagowych dawigni 3 jest zwigzany z wa-
gowskazem 5. Napelnianie materialem sypkim
wiszgcych zatadowczych wagowych zbiormikéw 1
i 2 odbywa sie gléwnym tasmowym przenoSnikiem
6 nadajacym material na nastepny rewersyjny
ta&mowy przénoélnitk 7 rozprowadzajgcy material
kolejno do zaladowczych wagowych zbiornikéow
1i2.

Ksztalt zatadowczych wagowych zbiornikéw 1 i 2
odpowiada w przyblizeniu ksztaltowi skrzyn wago-
néw kolejowych. Zbiornik jest wiec diugi, waski
i niski, za wyjatkiem dna. Dna zatadowczych wa-
gowych zbiorniké6w 1 i 2 posiadajag na calej diu-
gosci sekcje 9, z ktérych kazda posiada symetryczne
do osi podluznej zbiornika sko$ne wyloty 10 zamy-
kane klapami 11.

Poszczeg6lne sekcje 9 sg oddzielone od siebie
poprzecznymi §ciankami 8, ktére stanowia réwno-
cze$nie element usztywmiajacy stosunkowo diugich
zaladowczych wagowych zbiornikéw 1 i 2.

Zamykajace klapy 11 sg zwigzane z samoryglujg-
cymi diwigniami 12 polgczonymi z olejowymi
silownikami 13. Silowniki 13 sg sterowane hydra-
ulicznie olejowymi elektromagnetycznymi urzgdze-
niami impulsem od wagowskazu 5. Przez oliresowe
dziatanie pradu elektrycznego na elektromagnes
zwigzany 2z olejowym przelacznikiem zostajg
réwnocze$nie otwarte za pomocg silownikéw wszy-
stkie klapy 11 skoSnych wylotéw 10 zaladowczych
wagowych zbiornik6w 1 i 2, Ré6wnoczesnie z dziala-
niem pradu na elektromagnetyczny przetgcznik
olejowy nastepuje przez odpowiedni uklad elek-
tryczny zmiana kierunku biegu tasmy rewersyj-
nego przenoénika. 7. Hydrauliczny uklad mapedowy
sitownikéw jest polaczony z akumulatorem olejo-
wym zasilanym od pompy olejowej. W celu zapo-
biezenia przesypywaniu sie materialu do wylgczo-
nych z zatadunku sekcji 9 w prezypadku zatadowy-
wania krétkich wagonéw, zostaly wprowadzone do
zbiornika przestawne zaporowe §ciany 14.

Pocigg przeznaczony do zatadunku jest podsta-.

wiany na tor zaladunkiowy. Pierwszy prézny wagon
pociggu od strony lokomotywy zostaje podstawiony
pod zatadowczym wagowym zbiornikiem 1 w ten
sposéb, Ze Srodek wolnego pola pomiedzy burtg
czolowg pierwszego i mastepmego wagonu zostaje
ustawiony w $rodku urzagdzenia zaladowczego po-
miedzy obu zatadowczymi wagowymi zbiornikami
1 i 2 Jeden cykl pracy urzgdzenia obejmuje ko-
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4
lejne zatadowanie dwéch wagonéw podstawionych
pod zbiornikami 1 i 2. Gdy jeden ze zbiornikéw
1 jest napelniony materialem sypkim za pomoca
rewersyjnego jezdnego tasmowego przenoénika 7
iloécig okreslong noénoscig podstawionego wagonu,
to drugi zbiornik 2 czeka na napelnienie. W mo-
mencie uzyskania w zbiorniku 1 materialu sypkie-
go w ilo$ci netto wystarczajgcej dla podstawionego
wagonu, nastepuje automatycznie zmiana kierunku
biegu rewersyjnego przenoénika tasmowego 7, przez
co material zostaje skierowany do drugiego proz-
nego zbiornika 2. W tym samym momencie napet-
niony zbiornik 1 zostaje oprézniony po zsypamiu
si¢ materialu do podstawionego pod nim wagonu.

Po napelnieniu drugiego zbiornika 2 iloécig od-
powiadajgcg tadowno$di podstawicnego pod nim
wagonu, nastepuje automatycznie zmiana kierunku
biegu rewersyjnego przenoénika tasmowego 7 a ma-
terial zostaje ponownie skierowany do pierwszego
zbiornika 1. Réwnocze$nie zostaje oprézniony drugi
zbiornik 2 a odwazona zawarto$é materiatu syp-
kiego zsuwa sie do podstawionego pod nim préz-
nego wagonu. W czasie ponownego napelniania
pierwszego zbiornika 1 rozpoczyna sie drugi cykl
zatadunku dwéch nastepnych wagonéw. Na po-
czatku drugiego cyklu spiety pocigg przesuwa sie
na odlegto§¢ dwéch nastepnych wagonéw. Nastepne
cykle powtarzaja sie az do zaladowania calego
zestawu wagonéw pociaggu.

Przy zatadunku krétkich wagonéw starego typu
jest czynna mmniejsza ilo§é sekeji 9 zatadowczych
wagowych zbiornik6w 1 i 2. Droga rewersyjnego
jezdnego przenosnika tasmowego 7 jest przy za-
stosowaniu krétkich wagon6éw krétsza, co uzyskuje
sie za pomocg wylacznikéw krancowych jego jazdy.

Urzgdzenie wedlug wynalazku zastepuje dwa mie-
zaleznie dzialajace urzgdzenia a mianowtcie urza-
dzenie wagowe oraz urzgdzenie zaladunkowe, pra-
cuje bez przerw ruchowych i nie wymaga synchro-
nizacji predkosci jazdy z pracg urzadzen zaladun-
kowych, dzieki czemu jest ekonomiczne i bez-
pieczne w eksploatacji.

Zaladunek materiatéw sypkich do spietych wa-
gonéw kolejowych przy pomocy dwéch podobnych
zaladowczych zbiornik6w wagowych wediug wy-
nalazku umozliwia zatadowywanie wszystkich ty-
p6w wagonéw otwartych do ich maksymalnej la-
downos$ci bez wzgledu na to, w jakiej kolejnosci
nastepuje ich podstawianie do zatadunku.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do zatadunku spietych wagonéw ko-
lejowych materialami sypkimi, znamienne tym, ze
zawiera dwa wagowe zbiorniki (1) i (2), z ktérych
kazdy jest podzielony na sekcje (9), posiadajace
dwustronne wyloty (10) z zamykajgcymi klapami
(11), polgczonymi z samoryglujagcymi diwigniami
(12) i napedzanymi olejowymi silownikami (13).
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