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(57) Abstract : The invention relates to a brake light device for a vehicle, which is capable of emitting a light signal, the brightness
of which is variable, wherein said device includes a light source (10) arranged between a light splitter (30), such as a two-way mitror
or set of prisms, and a reflective component (20), the light splitter (30) and/or the retlective component (20) comprising at least one
surface which is exposed to the light signal and which has a predetermined radius of curvature. The light splitter (30) and/or the re -
flective component (20) are movable between a low-deceleration position, corresponding to when the splitter and the reflective com -
ponent are spaced apart from each other, and a high-deceleration position, corresponding to when the splitter and the reflective com-
ponent are adjacent to one another, a portion of the light rays reflected by the reflective component generating light reflections (15)
in the light splitter, which are directed toward the vehicles following behind. The number of generated reflections (15) depends on
the radius of curvature and on the distance separating the light splitter (30) and the reflective element (20).
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Dispositif de signalisation lumineux de freinage de véhicule apte a émettre un signal lumineux d'intensité variable, comprenant
une source lumineuse (10) agencée entre une lame séparatrice de lumiére (30), tel qu'un miroir sans tain ou un ensemble de
prismes, et un composant réfléchissant (20), la lame séparatrice (30) et/ou le composant réfléchissant (20) comportant au moins
une surface exposée au signal lumineux avec un rayon de courbure prédéterminé; la lame séparatrice (30) et/ou le composant ré-
fléchissant (20)étant apte a se déplacer entre une position de faible décélération correspondant a un éloignement de la lame et du
composant rétléchissant et une position de forte décélération correspondant & un rapprochement de la lame et du composant réflé -
chissant, une partie des rayons lumineux réfléchis par le composant réfléchissant créant des reflets lumineux (15) dans la lame sé-
paratrice pour aller vers les véhicules poursuivants; le nombre de reflets (15) créés dépendant du rayon de courbure et de la dis -
tance séparant la lame séparatrice (30) de 1'¢lément réfléchissant (20).
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DISPOSITIF DE SIGNALISATION LUMINEUX DE FREINAGE

La présente invention concerne de maniére générale un dispositif de

signalisation lumineux de freinage monté sur un véhicule automobile.

Il est connu dans l'art antérieur des dispositifs de signalisation
lumineux de freinage, ou feux stops, dont lintensité lumineuse émise est
variable en fonction de l'intensité du freinage .En contrepartie, ces systémes

présentent généralement une complexité élevée.

Le document US 2006/0232396 décrit un systéme de feux stops dont
l'intensité varie, grace a un dispositif de tension variable. Ce systéme requiert
des composants électroniques spécifiques pour faire varier la tension, en
fonction d'une pression mesurée dans le circuit de freinage. Cette complexité

ajoute un surcolt important a la fonction.

Le document US 6 100 799 présente quant a lui des feux stops a
LEDs (Light Emitting Diodes, ou Diodes Electroluminescentes) et la variation
de lintensité lumineuse est apportée par un systeme apte a allumer un
nombre de LEDs variable. Ici aussi, le systeme est complexifié par des

composants électroniques qui augmentent le colt du véhicule.

Un but de la présente invention est de répondre aux inconvénients des
documents de l'art antérieur mentionnés ci-dessus et en particulier, tout
d'abord, de proposer un dispositif de feux stops simple et économique a
réaliser, tout en s'affranchissant des systémes de régulation électroniques.

A cet effet, un premier aspect de l'invention concerne un dispositif de
signalisation lumineux de freinage de véhicule apte a émettre un signal
lumineux d'intensité variable, caractérisé en ce qu'il comporte un élément
mobile apte a faire varier l'intensité du signal lumineux, par son déplacement.
Le dispositif selon l'invention ne fait pas appel a un systéme électronique

pour faire varier l'intensité lumineuse émise, mais a un systéme mécanique
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avec un élément mobile. L'architecture électrique et électronique du vehicule
est simplifiée, ce qui améliore sa fiabilité et réduit le colt de fabrication du
véhicule.

De maniere avantageuse, le déplacement de I'élément mobile fait
varier l'intensité lumineuse émise en fonction d'une intensité de décélération
du véhicule. L'élément mobile selon l'invention permet de faire varier le signal
lumineux directement en fonction de la décélération du véhicule, de sorte
que la sécurité des usagers est améliorée, car le signal émis est représentatif
de la décélération réelle du véhicule. Le conducteur d'un véhicule
poursuivant aura une meilleure représentation de l'intensité de décélération
du véhicule équipé d'un tel dispositif. L'invention peut étre exclusivement
mise en ceuvre lors des freinages volontaires du véhicule, c'est-a-dire

seulement si le systéme de freinage est actionné par le conducteur.

Avantageusement, I'élément mobile est apte a se déplacer entre une
position de faible décélération et une position de forte décélération.
L'invention propose de borner la plage de déplacement de I'élément mobile,
de sorte que l'intensité lumineuse peut varier entre une émission minimale et

une émission maximale de lumiére.

Avantageusement, le dispositif de signalisation comprend au moins
une source lumineuse, il comprend une lame séparatrice de lumiere et un
composant réfléchissant, la source lumineuse est agencée entre la lame
séparatrice de lumiére et le composant réfléchissant et I'élément mobile est
la lame séparatrice et/ou le composant réfléchissant. Dans cette mise en
ceuvre intéressante, l'invention propose d'utiliser une lame séparatrice de
lumiére, c'est a dire un miroir sans tain ou ensemble de prismes, et de placer
la source lumineuse du dispositif entre le miroir sans tain et un élément
complétement réfléchissant de sorte a former une chambre de réflexion, I'un
de ces éléments (ou les deux) étant mobile(s). Les rayons lumineux émis par
la source de lumiére se reflétent donc dans les deux composants, et une
partie a chaque reflet dans la lame séparatrice sort de cette chambre de

réflexion, pour aller vers les véhicules poursuivants. Lorsque la lame
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séparatrice et I'élément réfléchissant sont éloignés I'un de l'autre, l'intensité
sortant par la lame séparatrice est plus faible que si ces composants sont
plus rapprochés 'un de l'autre. L'intensité lumineuse émise est donc fonction

de la distance entre la lame séparatrice et I'élément réfléchissant.

Avantageusement, la lame séparatrice et/ou le composant
réfléchissant comporte au moins une surface exposée au signal lumineux
avec un rayon de courbure prédéterminé. Cette mise en ceuvre permet
d'amplifier le phénoméne de réflexion et améliore I'efficacité de la chambre

de réflexion.

Avantageusement, le dispositif de signalisation est apte a émettre un
nombre de reflets lumineux variable en fonction de lintensité de la
décélération du véhicule. L'invention permet de fournir une intensité variable
sous la forme d'un nombre de reflets émis variable et permet de définir des

signatures visuelles spécifiques.

Avantageusement, le nombre de reflets lumineux est fonction de la
distance entre la lame séparatrice de lumiére et le composant réfléchissant.
L'invention permet de directement faire varier le nombre de reflets lumineux
en fonction du déplacement de I'élément mobile, en combinaison avec le

rayon de courbure présent sur l'une des faces réfléchissante.

De maniére trés avantageuse, les reflets lumineux sont des courbes
fermées de taille décroissante les unes comprises dans les autres. Cette
mise en ceuvre est trés intéressante pour signifier l'intensité du freinage, tout
en apportant une signature visuelle particuliere avec cet agencement de
courbes qui peuvent étre concentriques ou a tout le moins contenues les

unes dans les autres.

Une réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
I'élément mobile est relié a un dispositif a inertie comportant une masse
dinertie apte a déplacer I'élément mobile vers la position de forte
décélération lors d'une décélération du véhicule et un élément de rappel
élastique apte a ramener I'élément mobile vers la position de faible
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dispositif completement mécanique, il n'y a aucune commande électrique, le
systéme est particulierement économique a mettre en ceuvre. De plus, cette
mise en ceuvre est fiable, c'est la décélération elle-méme qui provoque le
mouvement de I'élément mobile.

Avantageusement, la masse d'inertie est I'élément mobile. Le systéme
est simplifié a I'extréme par ajout de la fonction masse d'inertie a I'élément
mobile lui-méme.

En alternative de ce premier mode de réalisation, I'élément mobile est
relié a un moteur électrique apte a déplacer I'élément mobile. Cette mise en
ceuvre permet de fournir des fonctions supplémentaires, par le pilotage
électrique de I'élément mobile.

Un second aspect de linvention est un véhicule automobile
comportant au moins un dispositif de signalisation lumineux de freinage
selon le premier aspect.

D'autres caractéristiques et avantages de la présente invention
apparaitront plus clairement a la lecture de la description détaillée qui suit
d'un mode de reéalisation de l'invention donné a titre d'exemple nullement

limitatif et illustré par les dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 représente un dispositif de signalisation selon l'invention,
en position de faible décélération ;

- la figure 2 représente le dispositif de la figue 1, en position de forte
décélération ;
- la figure 3 représente le dispositif de la figure 1 vu depuis un véhicule

poursuivant ;

- la figure 4 représente le dispositif de la figure 2 vu depuis un véhicule
poursuivant ;

La figure 1 représente lintérieur de la chambre de réflexion d'un

dispositif de signalisation lumineux de freinage selon l'invention. Le dispositif,
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ou feux stop, comporte une source lumineuse 10 placée entre une sphére
réfléchissante 20 et un miroir sans tain 30. En cas de faible freinage, la
sphére 20 et le miroir sans tain 30 sont €loignés de la source lumineuse 10,
dans la configuration telle que représentée. Les rayons lumineux émis par la
source lumineuse 10 sont réfléchis par la sphere 20. Lorsqu'ils impactent le
miroir sans tain 30, une partie est transmise vers I'extérieur, ce sont les
rayons 15, et une autre partie est réfléchie mais ne rencontre pas la sphére
20 car celle-ci est éloignée. Le systéme tel que représenté renvoi donc un
seul reflet 15 (en haut et en bas) vers l'extérieur et les véhicules

poursuivants.

La figure 2 représente le dispositif de la figure en configuration de
forte décélération. La sphére 20 et le miroir sans tain 30 ont été déplacés
pour se rapprocher de la source lumineuse 10. Dans cette configuration, les
rayons lumineux émis par la source lumineuse 10 impactent deux fois la
sphére 20 et donc deux reflets 15 sont émis vers I'extérieur par le miroir sans
tain 30. Le mécanisme assurant le mouvement des éléments mobile n'est
pas détaillé, mais on peut envisager d'assurer le déplacement par un
systéme de glissiéres, ou par une rotation autour d'un pivot. Le déplacement
peut étre provoqué par la décélération elle-méme avec une masse d'inertie
qui est rappelée dans sa position initiale par un élément de rappel élastique,
comme un ressort par exemple. On peut aussi envisager d'utiliser un moteur
électrique pas a pas pour assurer le mouvement des éléments mobiles, et la
commande se fait en fonction d'une mesure de pression dans le circuit de

freinage.

La figure 3 représente le dispositif de la figure 1 vu de l'extérieur, par
un véhicule poursuivant par exemple. Le capot 40 comporte un seul reflet 15,
car, lors d'un freinage de faible intensité, la distance entre la sphére et le
miroir sans tain est telle qu'un seul reflet est transmis vers l'extérieur de la
chambre de réflexion. Le reflet 15 est une courbe fermée, crée en fonction
du rayon de courbure de la sphére, ainsi qu'éventuellement de la géométrie

du miroir sans tain, qui peut aussi comporter un rayon de courbure.
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La figure 4 représente le dispositif en situation de freinage de forte
intensité. La sphére et le miroir sans tain étant rapprochés, plusieurs reflets
15 sont transmis par le miroir sans tain vers l'extérieur. Grace au rayon de
courbure d'un des éléments réfléchissants (ici, la sphére 20), les reflets sont
des courbes fermées de taille décroissante et sont concentriques, de sorte

qu'une signature visuelle particuliére est obtenue.

On comprendra que diverses modifications et/ou améliorations
évidentes pour 'homme du métier peuvent étre apportées aux différents
modes de réalisation de 'invention décrits dans la présente description sans

sortir du cadre de l'invention défini par les revendications annexées.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de signalisation lumineux de freinage de véhicule
comprenant au moins une source lumineuse (10) agencée entre une lame
séparatrice de lumiére (30) et un composant réfléchissant (20), la lame
séparatrice (30) et/ou le composant réfléchissant (20) comportant au moins
une surface exposée au signal lumineux avec un rayon de courbure
prédéterminé ; la lame séparatrice (30) et/ou le composant réfléchissant (20)
(20, 30) étant apte a se déplacer entre une position de faible décélération
correspondant a un éloignement de la lame et du composant réfléchissant et
une position de forte décélération correspondant a un rapprochement de la
lame et du composant réfléchissant, caractérisé en ce qu’une partie des
rayons lumineux réfléchis par le composant réfléchissant crée des reflets
lumineux (15) dans la lame séparatrice pour aller vers les véhicules
poursuivants ; le nombre de reflets créés dépendant du rayon de courbure et
de la de la distance séparant |la lame séparatrice de I'élément réfléchissant.

2. Dispositif de signalisation lumineux de freinage selon la
revendication 1, caractérisé en ce que les reflets lumineux (15) sont des

courbes fermées de taille décroissante les unes comprises dans les autres.

3. Dispositif de signalisation lumineux de freinage selon I'une des
revendications 1 ou 2, caractérisé en ce la lame séparatrice et/ou I'’élément
réfléchissant (20, 30) est relié a un dispositif a inertie comportant une masse
d'inertie apte a déplacer la lame séparatrice et/ou I'élément réfléchissant (20,
30) vers la position de forte décélération lors d'une décélération du véhicule
et un élément de rappel élastique apte a ramener la lame séparatrice et/ou
I'élément réfléchissant (20, 30) vers la position de faible décélération.

4. Dispositif de signalisation lumineux de freinage selon la
revendication 3, caractérisé en ce que la masse dinertie est la lame

separatrice et/ou I'élément réfléchissant (20, 30).
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5. Dispositif de signalisation lumineux de freinage selon I'une des
revendications 1 a 4, caractérisé en ce que la lame séparatrice et/ou

I'élément réfléchissant (20, 30) est relié a un moteur électrique apte a
déplacer la lame séparatrice et/ou I'élément réfléchissant.

5 6. Véhicule automobile comportant au moins un dispositif de

signalisation lumineux de freinage selon I'une des revendications 1 a 5.
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"X" document particulierement pertinent; l'invention revendiquée ne peut
étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité
inventive par rapport au document considéré isolément

"Y" document particulierement pertinent; l'invention revendiquée
ne peut étre considérée comme impliquant une activité inventive
lorsque le document est associé a un ou plusieurs autres
documents de méme nature, cette combinaison étant évidente
pour une personne du métier
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Date a laquelle la recherche internationale a été effectivement achevée

6 juillet 2012

Date d'expédition du présent rapport de recherche internationale

19/07/2012

Office Européen des Brevets, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Nom et adresse postale de I'administration chargée de la recherche internationale

Fonctionnaire autorisé

Sallard, Fabrice

Formulaire PCT/ISA/210 (deuxiéme feuille) (avril 2005)




RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Demande internationale n°

PCT/FR2012/050627
C(suite). DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS
Catégorie* | Identification des documents cités, avec, le cas échéant, I'indication des passages pertinents no. des revendications visées
A US 1 863 688 A (PIERRE DELMAS) 1-6

21 juin 1932 (1932-06-21)
le document en entier

Formulaire PCT/ISA/210 (suite de la deuxiéme feuille) (avril 2005)



RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Renseighements relatifs aux membres de familles de brevets

Demande internationale n°

PCT/FR2012/050627
Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de
au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication
US 3748643 A 24-07-1973  AUCUN
GB 1285737 A 16-08-1972 DE 6800294 U 13-03-1969
FR 2019714 Al 03-07-1970
GB 1285737 A 16-08-1972
US 1863688 A 21-06-1932  AUCUN

Formulaire PCT/ISA/210 (annexe familles de brevets) (avril 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - claims
	Page 10 - claims
	Page 11 - drawings
	Page 12 - wo-search-report
	Page 13 - wo-search-report
	Page 14 - wo-search-report
	Page 15 - wo-search-report
	Page 16 - wo-search-report

