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Uklad elektrycznej sygnalizacji i blokad zwlaszcza dla urzadzen
wyciagowych do glebienia szybéw kopalnianych

1

Przedmiotem wynalazku jest uklad elektrycznej
sygnalizacji i blokad, zwlaszcza dla urzgdzen wy-
ciggowych do glebienia szybéw kopalnianych.

Znane s3 uklady sygnalizacyjne do prowadzenia
ruchu urzadzen wyciaggowych w szybach gtebio-
nych, ktérych dziatanie polega na tym, Ze z dna
szybu sygnat nadawany jest linkg na drodze me-
chanicznej do zrebu szybu, a dalej na drodze e-
lektrycznej do maszynowni. Linka sygnalowa za-
mocowana do gongu mechanicznego na zrebie szy-
bu zwisa do dna glebionego szybu. Stwarza to przy
znacznych glebokosciach glebionych szyb6éw (do
1000 m) powazne utrudnienie w nadawaniu sygna-
16w z dna, jak réwniez stwarza mozliwo§¢ pomylek
w nadawanych sygnatach, gdyz sygnal nie jest
kontrolowany w miejscu nadania sygnalu na dnie
szybu. Ponadto istnieje mozliwo§é nadania sygnatu
do ruchu urzadzenia wyciggowego przez osoby nie-
powotane z innych miejsc pracy w szybie jak ko-
. mory pomp, pomost wiszacy w szybie, co moze
stanowié powazne zagrozenie dla zatogi znajdujg-
cej sie na dnie szybu w czasie wsiadania i wysia-
dania ludzi z kubta lub zatadunku kubla.

Stosowany dotycheczas rodzaj sygnalizacji nie u-
mozliwia ostrzezenia pracujacych ludzi o dojezdzie
. kubla do dna szybu. Znane uklady sygnalizacji
nie zabezpieczaja ruchu kubla w rejonie klap na
zrebie szybu i pomo$cie wysypowym, ruchu ku-
bta w rejonie dna szybu, ruchu kubla w czasie
wykonywania prac rewizyjnych i naprawczych z
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kubla oraz obslugi urzadzenia kublowego na
stanowiskach sygnalowych. Brak podanych zabez-
pieczefi byl nieraz powodem powaznych awarii i
wypadkéw w szybach glebionych i zbrojonych.
Wypadki powstawaly miedzy innymi przy uderze-
niu kubla w klapy szybowe na zrebie szybu,
ruszenia kublem bez sygnatu, dojazdu kubla do
dna szybu bez otrzymania sygnalu z dna szybu,
spadniecia luZnych przedmiotéw do szybu przez
niezamkniete klapy.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wymie-
nionych zagrozefi dla zdrowia i zycia pracujgcej
zalogi, jak réwniez zabezpieczenia urzgdzefi przed
uszkodzeniami, co uzyskuje sie przez zastosowanie
ukladu elektrycznego sygnalizacji i blokad zitozo- -
nego ze znanego urzadzenia ryglujacego drgazek ha-
mulcowy maszyny wyciggowej, znanej sygnaliza-
cji alarmowej, znanej sygnalizacji jednouderzenio-
wej oraz dotychczas nie znanych innych ukladéw
zabezpieczei ruchu urzadzefhi wyciggowych do gtle-
bienia szyb6éw i bezpieczefistwa zalogi korzystajg-
cej z tych urzadzeh, a mianowicie: ukiadu sygna-
lizacji ostrzegawczej dojazdu i odjazdu kadluba
do zrebu szybu, ukitadu blokady drgzka hamulco-
wego od polozenia safi w pomoS$cie wiszagcym przed
dojazdem kubla do dna szybu bez zezwolenia sta-
nowiska sygnalowego z dna szybu, ukladu bloka-
dy drazka hamulcowego od stanu potozenia klap
na zrebie szybu, ukladu blokady drgzka hamulco-
wego od nadajnika rewizji szybu, ukladu pomoc-
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niczego obwodu bezpieczefistwa maszyny wycig-
gowej od stanu polozenia klap na zrebie szybu.

Wedlug wynalazku uklad sygnalizacji i blokad
dla urzgdzen wyciggowych do glebienia szybow
eliminuje wyzej wymienione zagrozenia. Istota wy-
nalazku sg uklady blokujgce ruch maszyny wycig-
gowej w takich okoliczno$ciach, w ktérych ruch
kubla stanowi zagrozenie dla urzadzenia wycig-
gowego i zalogi zatrudnionej w glebionym szybie
oraz uklady uprawniania stanowisk sygnalowych
eliminujgce mozliwo§¢ nadania niepozgdanego sy-
gnatlu.

Uklad zbudowany jest nastepujgco: w szybie
glebionym dla kazdego wurzadzenia wyciagowegc
znajduja sie stanowiska sygnalowe na pomoScie
wysypowym na pomoScie zrebu szybu, na pomo§-
cie wiszgcym oraz na dnie szybu. Nadawanie syg-
naléw kierujacych ruchem kubta odbywa sie za
pomoca urzgdzen znanej sygnalizacji jednouderze-
niowej poSredniej wzglednie bezpoSredniej, alar-
mowej oraz rewizji szybu podigczonych do znanego
ukladu zasilania.

Kontrole ruchu kubta przy dojezdzie do zrebu szy-
bu oraz do dna szybu uzyskuje sie¢ w ten sposoéb,
ze na wskazniku gleboko$ci w pomieszczeniu ma-
szyny wyciggowej zabudowane sg kolejne lgczni-
ki wskaZnika glebokoSci, na klapach szybowych
taczniki klap, a na pomoScie wiszgcym 1gcznik po-
mostu wiszgcego. W czasie dojazdu kubta do zrebu
szybu przy zamknietych klapach pierwszy z lgcz-
nikéw wskaZnika giebokoSci uruchamia uklad syg-
nalizacji ostrzegawczej akustyczno-optycznej, jako
polecenie otwarcia klap.

Po otwarciu klap uktlad sygnalizacji ostrzegawczej
zostaje wylaczony. Natomiast nie otwarcie klap i
dalszy ruch kubla w gére powoduje uruchomienie
drugiego ljcznika na wskaZniku glebokoSci, ktéry
poprzez swéj styk powoduje przerwanie obwodu
bezpieczenstwa maszyny wyciggowej i zadzialanie
hamulca bezpieczenistwa. R6wnocze§nie uruchomio-
ny zostaje uklad ryglujacy drazek hamulcowy. Te
same skutki powoduje zamykanie klap w czasie
ruchu kubla przez pomosty zrebu i wysypu.

Obecno$é kubla powyzej pomostu zrebu szybu
powoduje uruchamianie kolejnych 1acznikéw na
wskaZniku glebokoSci dla umozliwienia w czasie
postoju maszyny wyciggowej zamykania i otwie-
rania klap na pomoS$cie zrebu i wysypu, jak réw-
niez manewrowania kublem nad zamknietymi kla-
pami.

Przy wspélpracy pomost wysypowy — dno szy-
bu, jednym z warunkéw koniecznych dla umozli-
wienia odjazdu kubta do szybu jest poza otwar-
ciem klap na pomo$cie wysypowym to jest urucho-
mieniem 1gcznikéw klapy otwarte, r6wniez uru-
chomienie 1jczniké6w klap na pomo$cie zrebu szy-
bu. Po odjezdzie kubla ponizej zrebu szybu, po-
nownie zostanie uruchomiony przez zadzialanie
tacznika na wskaZniku glebokoSci uktad ostrze-
gawezy jako sygnal dla zamkniecia klap. Przy
dalszym odjeZdzie kubla do szybu i nie zamknie-
ciu klap pomostéw, to jest nie zadzialaniu odpo-
wiednich lgczniké6w klap w momencie zwolnienia
wszystkich 1gcznikéw na wskaZniku glebokoSci,
wlgczona zostaje sygnalizacja alarmowa.
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Przy dojezdzie kubta do dna szybu w momencie
osadzenia san prowadniczych na pomoS$cie wiszg-
cym (ramie napinajjcej) uruchomiony zostaje lgcz-
nik pomostu wiszgcego polaczony z przekaZnikiem
czasowozwlocznym blokujacym. Zadzialanie tegc
ukladu powoduje uprawnienie nadajnika sygnalo-
wego dna szybu oraz nie zezwala na dojazd kubla
do dna szybu do momentu, gdy nie zostanie nada-
ny sygnal przez ludzi pracujgcych na dnie szybu
dla opuszczenia kubta do dna. Nadanie sygnalu
z dna powoduje uruchomienie dzwonu w sygna-
lizacji jednouderzeniowej, odryglowanie drgzka
hamulcowego maszyny wyciggowej przez zadzia-
lanie przekazZnika czasowego w ukladzie ryglo-
wania przy sygnalizacji bezpo$redniej, a przy syg-
nalizacji poSredniej powoduje uruchomienie prze-
kaznika po$redniczacego, zamykajgcego obw6d do
nadajnika na pomoécie wysypowym, z ktérego nada-
ny sygnat powoduje uruchomienie dzwonu w syg-
nalizacji jednouderzeniowej oraz odryglowanie
drazka hamulcowego maszyny wyciggowej. Pra-
ca ukladéw elektrycznej sygnalizacji i blokad o-
parta jest na zasadzie pradu ciggtego.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym jest
przedstawiony schemat blokowo-ideowy ukladu e-
lektrycznej sygnalizacji i blokad dla urzadzen wy-
ciggowych do glebienia szyb6w, skladajacy sie ze
znanego ukladu zasilania 1, sygnalizacji jednoude-
rzeniowej 2 poSredniej wzglednie bezpoSrednie]j,
sygnalizacji alarmowej 3, sygnalizacji rewizji szy-
bu 4, urzadzenia ryglujacego 5 drazek hamulcowy
maszyny wyciggowej oraz z przekaZnika czasowo-
zwlocznego 6 rewizji szybu, przekaZnika czasowo-
zwlocznego 7 blokujgcego, lgcznika 8 pomostu wi-
szgcego, lgcznikéw 9, 10, 11, 12 na wskazniku gle-
bokosci, lacznikéw 13, 14 klapy otwartej, przekaz-
nika 16 pomocniczego, sygnalizacji dojazdowej 17
i pomocniczego obwodu bezpieczenstwa 18. Wsp6t-
praca wymienionych ukladéw przedstawia sie na-
stepujaco: sygnalizacja jednouderzeniowa 2 dla u-
rzadzen wyciggowych jednokublowych jest sygna-
lizacjg bezpoérednia, w ktérej dla uprawnienia na-
dajnika dna wlgczony jest szeregowo Ilacznik 8
pomostu wiszgcego, uruchamiany przez posadzenie
san prowadniczych na pomo$cie wiszacym.

Styk spoczynkowy lgcznika 8 potaczony jest sze-
regowo z przekaznikiem czasowo-zwlocznym 6 re-
wizji szybu, ktéry pozbawiony napiecia przerywa
ze zwloka czasowa obw6d do ukladu ryglowania
drazka hamulcowego 5 maszyny wyciggowej, co
powoduje po zatrzymaniu kubla pod pomostem wi-
szacym zaryglowanie drazka hamulcowego, nato-
miast nie zatrzymanie kubla pod pomostem i jego
dalszy ruch w kierunku dna powoduje przerwe w
obwodzie przekaznika czasowo-zwlocznego bloku-
jacego 7, a po uplywie ustalonego przerwa czasu
w obwodzie przekaZnika blokujgcego w urzadzeniu
ryglujacym 5.

Uruchomienie nadajnika wykonawczego dna syg-
nalizacji jednouderzeniowej 2, w momencie obec-
no$ci kubla pod pomostem wiszgecym powoduje po-
budzenie przekaznika czasowo-zwlocznego 6 rewizji
szybu i odryglowanie drazka hamulcowego maszy-
ny wyciggowej na czas okreflony zwlokg czasowsg
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tego przekaznika. Odryglowana maszyna moze byé
uruchomiona, a po jej uruchomieniu urzgdzenia
ryglujace 5 otrzymuje podtrzymanie napieciowe z
ukladu zasilania 1 poprzez styk roboczy przelgcz-
nika hamulcowego urzadzenia ryglujacego 5 do
czasu zatrzymania maszyny wyciggowej.

Sygnalizacja jednouderzeniowa 2 dla urzadzenh
wyciggowych dwukublowych jest sygnalizacjg po-
Srednia, w ktérej uprawnienie nadajnika dna szy-
bu odbywa sie poprzez lacznik 8 pomostu wiszg-
cego, jak w analogicznym dzialaniu sygnalizacji
bezposredniej, natomiast uprawnienie nadajnika na
pomo$cie wysypowym nastepuje poprzez styk ro-
boczy przekaznika pomocniczego w sygnalizacji
jednouderzeniowej 2 pobudzonego impulsem syg-
natu z nadajnika dna szybu. Uruchomienie nadaj-
nika dna szybu sygnalizacji jednouderzeniowej 2
posredniej nie powoduje pobudzenia przekaZnika
czasowo-zwlocznego 6 rewizji szybu, a przekaZnik
ten zostaje pobudzony dopiero po uruchomieniu
nadajnika wykonawczego na pomo$cie wysypo-
wym.

Sygnalizacja rewizji szybu 4 jest sygnalizacja
bezposrednia, w ktérej styk roboczy nadajnika wy-
konawczego wlaczony jest szeregowo w obwéd
przekaznika blokujgcego urzadzenia ryglujgcego 5.
Obwo6d do urzadzenia ryglujgcego 5 w czasie pos-
toju maszyny wyciggowej, przy zalaczonej sygna-
lizacji rewizji szybu zamyka sie z ukladu zasila-
nia 1 przez styk przekaznika czasowo-zwloczne-
go 6 rewizji szybu pobudzonego nadajnikiem re-
wizji szybu i trwa przez okres wynikajacy ze zwlo-
ki czasowej tego przekaznika.

Odryglowana maszyna wyciggowa moze byé u-
ruchomiona, a po jej uruchomieniu urzgdzenie ry-
glujace 5 otrzymuje podtrzymanie z ukladu zasi-
lania 1, poprzez styk roboczy przelacznika ha-
mulcowego urzadzenia ryglujgcego 5 do czasu za-
trzymania maszyny wyciggowej. Przy dojezdzie
kubta do zamknietych klap na zrebie szybu zosta-
je uruchomiony 1acznik 9 na wskazniku glebokos-
ci, ktéry poprzez styk spoczynkowy lgcznika 13 —
klapy otwarte, styk spoczynkowy przekaZnika po-
mocniczego 16 oraz styk roboczy przetgcznika ha-
mulcowego w urzadzeniu ryglujacym 5, uruchamia
sygnalizacje dojazdows 17 skladajgcg sie z zabu-
dowanych w odpowiednich miejscach dzwonéw
grzechotkowych i lampek ostrzegawczych. Jest to
sygnatl do otwarcia klap.

Zadzialanie tgcznika 13 — klapy otwarte poprzez
rozwierajacy sie jego styk, przerywa obw6d do u-
kladu sygnalizacji dojazdowej, natomiast styki
zwierajgce lgcznikéw 13 i 14 — klapy otwarte za-
mykaja obwody do przekaznika blokujacego w u-
rzgdzeniu ryglujgcym 5 i przekaznika w pomocni-
czym obwodzie bezpieczenstwa 18 zamkniete w
czasie obecno$ci kubla w szybie stykami spoczyn-
kowymi kolejnego lacznika 10 na wskaZniku gle-
bokosci umozliwiajgec w ten spos6éb dojazd kubla
do pomostu wysypowego. W nastepnej kolejnoSci
dojazdu kubta do pomostu wysypowego zadzialo-
wuje lacznik 10 na wskazniku glebokoSci rozwie-
rajac wszystkie styki spoczynkowe, a zwierajacym
stykiem roboczym pobudza przekazZnik pomocni-
czy 16 oraz kolejne lgczniki 11 i 12 na wskaZniku
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glebokosci przygotowujgc obwody do urzadzenia
ryglujacego 5 i pomocniczego obwodu bezpieczefi-
stwa 18, ktére zostang zamkniete po zadzialaniu
tacznika 15 — klapy zamkniete, umozliwiajac w
ten spos6b konieczne ze wzgled6w eksploatacyj-
nych manewry kublem ponad zamknietymi Kkla-
pami.

Odjazd kubla do szybu wymaga otwarcia klap
to jest zadzialania igcznikéw 13 i 14 — klapy ot-
warte, a przez to zamkniecie poprzez ich robocze
styki obwodéw do urzadzenia ryglujacego 5 i po-
mocniczego obwodu bezpieczefistwa 18. Otwarcie
klap powoduje rozwarcie styk6w Igcznika 15 —
klapy zamkniete, a odjazd kubla do szybu kolejno
rozwarcie stykéw lacznik6w 12 i 11 oraz zwarcie
stykéw spoczynkowych 10 na wskazniku gitebo-
koSci. Zwarcie jednego ze stykéw spoczynkowych
lacznika 10 poprzez zwarty styk pobudzonego w
czasie dojazdu przekainika pomocniczego 16 oraz
styk roboczy przelgcznika hamulcowego w urzg-
dzeniu ryglujgcym 5 zamyka obw6d do sygnaliza-
cji dojazdowej 17 i powstaje sygnat do zamknie-
cia Kklap.

Zamkniecie klap powoduje przestawienie stykoéw
lgcznika 13 i przerwanie obwodu. Niezamkniegcie
klap w czasie dalszego ruchu kubia w dét na sku-
tek zwolnienia lgcznika 9 na wskaZniku glebokeoSci,
powoduje uruchomienie sygnalizacji alarmowej
poprzez styk spoczynkowy lacznika 9, styk robo-
czy lgcznika 13 oraz styk spoczynkowy tgcznika 10,
Nie otwarcie klap i nie zadzialanie lacznikéw 13
i 14 w czasie dojazdu kubta do zrebu szybu powo-
duje przerwanie obwodéw do urzadzenia ryglu-
jacego 5 i pomocniczego obwodu bezpieczenistwa
18, poniewaz nastapi rozwarcie styk6w spoczynko-
wych 1gcznika 10 na wskaZniku glebokoSci przed
dojazdem kubla do zrebu szybu. Odjazd kubla do
szybu z pomostu wysypowego przy zamknietych
klapach nie jest mozliwy poniewaz jako pierwsze
rozwierane sg styki lgcznika 12 na wskaZniku gte-
boko$ci, przerywajgc obwéd do urzadzenia ryglu-
jacego 5 i pomocniczego obwodu bezpieczenstwa 18.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad elektrycznej sygnalizacji i blokad
zwlaszcza dla urzadzen wyciggowych do gte-
bienia szyb6w kopalnianych podigczony do
znanego ukladu =zasilania, posiadajgcy na
stanowiskach sygnalizacyjnych w maszynow-
ni, pomos$cie wysypowym i zrebie szybu urzg-
dzenia sygnalizacji jednouderzeniowej poSred-
niej wzgledem bezpoSredniej, znamienne tym,
ze na pomo$cie wiszagcym w szybie i dnie szy-
bu ma urzadzenia sygnalizacji jedneuderze-
niowej (2) poSredniej wzglednie bezpoSredniej
sygnalizacji alarmowej  (3) przy czym urzg-
dzenie wyciggowe posiada sygnalizacje rewizji
szybu (4) oraz uklad ryglowania (5) drazka
hamulcowego maszyny wyciggowej wzajem-
nie ze sobg powigzane tak, Ze na stanowisku
pomostu wiszagcego ma lgcznik (8) pomostu
wiszacego uruchamiany przez osadzenie na
nim san prowadniczych wyposazony w zestyk
przelgczny przy czym styk spoczynkowy lacz-
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nika (8) pomostu wiszacego polgczony jest
z przekaznikiem czasowo-zwlocznym (7) blo-
kujacym, ktérego styk przetgczny wigczony
jest do obwodu blokady urzgdzenia rygluja-
cego (5), natomiast styk roboczy lgcznika (8)
pomostu wiszacego zamyka obw6d do nadaj-
nik6w sygnalowych sygnalizacji jednouderze-
niowej (2) wyposazonych w dwa zespoly sty-
kéw, w ktérych jeden zamyka obwéd dzwo-
néw, za§ drugi zamyka obw6d poprzez styk
roboczy przelgcznika hamulcowego urzadze-
nia ryglujgcego (5) do przekaZnika czasowo-
zwlecznego (6) rewizji szybu, a dla manew-
rowania kublem w rejonie szybu na wskaZni-
ku glebokoSci sa odpowiednio usytuowane
taczniki (9), (10), (11), (12) wskaznika gilebo-
koSci oraz laczniki (13), (14) klap otwartych
i lgcznik (15) klap zamknietych sterowane
klapami zrebu szybu i pomostu wiszacego,
przy czym dwie pary stykOéw zwiernych igcz-
nikéw (11), (12) wskaZnika gleboko$ci, igczni-
ka (15) klap zamknietych, lacznikéw (13), (14)
klap otwartych oraz dwie pary stykéw roz-
wiernych lacznika (10) wskaznika gteboko$ci
tworzg trzy réwnolegle galezie w obwodzie
przekaznika blokujgcego urzadzenia rygluja-
cego (5), przy czym galgZ pierwszg stanowig
szeregowo polaczone styki igcznikéw (11), (12)
wskaznika glebokoSci i !gcznika (15) klap
zamknietych, galqz drugg stanowig szerego-
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wo potaczone styki lacznikéw (13), (14) klap
otwartych, a galaZ trzecig styk lacznika (10)
wskaznika gileboko$ci, natomiast drugie pary
styk6w iacznikéw (10), (11), (12) wskaZnika
glebokosci (13), (14) klap otwartych i (15) klap
zamknietych sg tak ze sobg polgczone, ze two-
rzg identyczne trzy galezie réwnolegle w po-
mocniczym obwodzie bezpieczefistwa (18), przy
czym kazda z wymienionych galezi réwno-
leglych zwierana i rozwierana jest oddziel-
nie stykami przetacznika hamulca urzadze-
nia ryglujacego (5), a pozostate styki lgczni-
ka (10) wskaznika gleboko$ci, tacznika (13)
klap otwartych oraz styk przelgczny laczni-
ka (9) wskazZnika glebokos$ci i styki pomocni-
czego przekaznika (16) poprzez zestyk robo-
czy przelgcznika hamulcowego urzadzenia
ryglujacego (5) tworza obwo6d sygnalizacji do-
jazdowej (17), jednocze$nie w odmianie wie-
lostykowe Iaczniki sg zastgpione 1gcznikami
o jednej parze styk6w sterujacych przekazni-
ki elektromagnetyczne.

. Odmiana ukladu wedtug zastrz. 1 dla urzg-

dzen dwukublowych, znamienna tym, Ze ma
podwéjne taczniki (9), (10), (11), i (12) wskaz-
nika gleboko$ci podwéjne 1aczniki (13), (14)
klap otwartych i podwojny iacznik (15) klap
zamknietych zbudowane dla  drugiego toru
kubla przy czym 1gczniki te sprzeZone sg z
ukladem wedlug zastrzezenia 1.
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