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(57) Anotace:

Zatizeni k ovladani tyce trolejbusového sbérage proudu je
tvofeno ovladatem (1), ktery je kyvné pfipevnén

k otoénému domku (2) sbérage a k unaseni pace (6).
Ovladac (1) je opatfen dorazem (7) ty¢e (10) a snimacim
teréem (9) ¢idel (8). Otoény domek (2) je pfipevnén

k zakladng (3) sbérace. Pata (4) ty&e sbérace je spojena
pomoci alespoii jedné piitlatné pruziny (5) s otoénym
domkem (2) za uelem zvedani tyce (10) sbérace.
Unageci paka (6) kyvné spojuje ovlada¢ (1) tyCe sbérace
s patou (4) ty¢e sbérace. Pata (4) je opatiena dorazem (7).
Na paté (4) jsou umisténa &idla (8) vzdélenosti, ktera
monitoruji/méf vzdalenost VZD mezi dorazem (11)
ovladade (1) a dorazem (7) paty (4). Délka ovladace je
pak vzdalenost mezi uchycenim ovladace (1) k oto&nému
domku (2) a dorazem (7) paty (4) tyce (10). Tato délka se
méni v zavislosti na pohybu tyce sbérace.



10

20

25

30

35

40

43

50

55

CZ 304870 B6

Zavizeni k ovladani tyce trolejbusového sbérace proudu

Oblast techniky
Vynélez se tyka zatizeni k ovladani tyce trolejbusového sbérae proudu. Sbéraci ty¢ je pritlaco-

vana pruzinou nebo vice pruzinami k trolejovému dratu, pfi¢emz ty¢ sbérace je na hornim konci
opatiena sbéraci hlavici se smykadlem.

Dosavadni stav techniky

Ty&e sbéradi proudu trolejbusi jsou u poloautomatického nebo automatického provedeni ovlada-
ny ovladadi vesmés na bazi pneumatickych valci. Ovladace jsou Cepy spojeny se zdkladnou a
patou ty&e sbérace proudu, nebo jsou na paté tyée sbérace proudu a na ovladaci dorazy, pres které
ovlada¢ piisobi na ty¢ sbérade proudu, pfitom je ovlada¢ unasen pakou tak, Ze mize zatlacit na
patu ty&e sbérace proudu a ty¢ sklopit. Dorazy mohou byt pruzné nebo pevné. Ovlada¢ je pfitom
dvou nebo &tyfpolohovy pneumaticky vélec, ktery pusobi pfes dorazy na patu tyce sbérace
proudu. Ovlada& miiZe byt Gplny zasunuty, pak piisobi i jako doraz horni polohy tyCe sbérace
proudu. V dalsich polohach ovladag pak ty¢ sbérace proudu presouva do pozadovanych poloh.

U dosavadnich zafizeni pro ovladani ty&e trolejbusového sbéraCe proudu neni zajiSténa v&asna
reakce ovladade na vytrolejeni sbérate nebo vysmeknuti sbérace z trolejového vedeni.

U dosavadnich systémi nejsou pneumatické vélce ovladace naplnéné vzduchem v provozni polo-

ze, plni se teprve v momenté vytrolejeni sbérae, plnénim valct se prodluzuje Cas pro sklopeni
ty&e sbérade. Ty¢ sbérade se pak prudce a nekontrolované vymrsti vzhiiru a miZe pisobit skody.

Podstata vynalezu

Vy3 uvedené nevyhody do znaéné miry odstrafiuje zafizeni k ovladani tyce trolejbusoveho sbéra-
&e proudu, jehoz podstata spociva v tom, Ze fe$i problém minimalizace reakéni doby, za kterou
ovladag zapisobi na ty¢ trolejbusového sbérace proudu, v ptipadé vytrolejeni sbérace z trolejové-
ho vedeni nebo vysmeknuti sbérace z trolejového vedeni.

Ovladat ty&e trolejbusového sbérate proudu, ktery je unasen patou tyce sbérate proudu pomoci
kyvnych pak a neni pevné spojen s patou tySového sbérace proudu, je aktivné fizen tak, ze udrzu-
je piedem stanovenou hodnotu vzdalenosti nebo stanovené rozmezi hodnot vzdilenosti mezi
dorazem paty tye sbérate proudu a dorazem ovladade tyge sbérade proudu pfi pohybu tyce sbe-
rage proudu.

Aktivniho Fizeni ovladate ty&e sbérade proudu je dosazeno tak, Ze pata ty¢e sbérae proudu je
osazena jednim nebo vice ¢idly vzdalenosti, které monitoruji vzdjemnou vzdalenost mezi dora-
zem paty ty&e sbérace a dorazem ovladade ty€e sbérace proudu. Pfi¢emz terCe Cidel vzdalenosti
jsou usporadané na ovladagi, dorazu ovladace nebo na dorazu paty tyce.

Podet &idel zavisi na typu idel. Cidla vzdalenosti mohou byt rovnéZ umisténa na paté ty¢e sbéra-
g proudu i na ovladaéi ty&e sbérate proudu nebo mohou byt €idla vzdalenosti umisténa jen na
ovladagi tySe sbérade. Informaci ¢idel o hodnoté vzajemné vzdalenosti dorazu paty tyCe a dorazu
ovladage tyde sbérate proudu vyhodnocuje Fidici jednotka sbéraci soustavy. Pohyb ovladace je
tak fizen signalem z Cidel.

Ridici jednotka sbéraci soustavy pak fidi ovlada¢ tyCe sberade proudu tak, aby se pfi pohybu tyce
sbérage proudu zkracovala nebo prodluzovala délka ovladace tyCe sbérace proudu a tim udrzova-
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la stanovenou hodnotu vzdalenosti nebo stanovené rozmezi hodnot vzdalenosti mezi dorazem
paty tyCe sbérate a dorazem ovladace tyce sbérace proudu.

Délkou ovladage sbérace proudu se pak rozumi vzdalenost mezi uchycenim ovladace k oto¢nému
domku sbérace a dorazem sbérace.

Pokud jsou pata tySe sbérae proudu a ovlada¢ opatfeny pevnymi nebo pruznymi dorazy, pak
v piipadé vytrolejeni tySe sb&rate proudu, fizeny ovlada¢ piekona pouze pfedem stanovenou
vzdalenost mezi dorazy a to bez ohledu na to v jaké pracovni vysce se smykadlo sbéraci tyCe
proudu nachazi.

Vyhodné provedeni je v ptipadé realizace ovladade tyCe trolejbusového sbérace proudu na bazi
pneumatického valce, ktery je aktivng Fizen, tj. sleduje v daném rozmezi ty¢ sbérace proudu, neni
odvzdusnény, ale je naplnén vzduchem. V ptipadé vytrolejeni tyCe sbérace reaguje ovlada¢ oka-
mzité, nemusi se plnit odvzdu$nény pneumaticky valec, a proto ty¢ sbérace nevyleti prudce vzhi-

ru.

Tim se zvySuje bezpe&nost provozu trolejbusi, minimalizuje moznost poskozeni napajeci sousta-
vy ty&i sbérade proudu, ktera se po vysmeknuti z trolejového vedeni nebo pfi vytrolejeni vymrsti
vzhiru.

V ptipadé, Ze ovladatem je pneumaticky pohanény valec, je vyhodné, kdyZ je véalec pod tlakem
pfed i za pistem a tim je dosaZeno rychlé reakce valce na zménu polohy ventilu. Vyhodné pro
fizeni pneumatického pohonu jsou ventily s funkci 5/3 s uzavienou stfedni polohou, nebo dvojice
5/2 ventilii, ktera plni tutéz funkci jako jelen 5/3 ventil se stfedni polohou uzavienou. Pokud je
5/3 ventil v poloze uzaviené, dojde k zastaveni pohybu pneumatického valce v misté, kde se pra-
v€ nachazi.

Objasnéni obrazkt na vykresech

Na piiloZzenych vykresech je znazornén detailni pohled na trolejbusovy sbéra¢ proudu z boku,
pri¢emz na obr. 1 je sbéra¢ proudu znazornén v okamziku, kdy je mezi dorazem paty tyce sbérace
proudu a dorazem ovladace sbérate definovana vzdalenost. Cidla jsou umisténa na paté tyce
sbérace proudu,

na obr. 2 je sbéra¢ proudu znazornén v okamziku, kdy je mezi dorazem tyCe a dorazem sbéracem
proudu nulova vzdéalenost, a ovlada¢ aktivné plsobi na ty¢ sbérace proudu,

na obr. 3 je sbéra¢ proudu znazornén v okamziku, kdy je mezi dorazem paty ty¢e sbéraCe proudu
a dorazem ovladade definovana vzdalenost, ¢idla jsou umisténa na paté tyCe sbérace i na ovladaci
tyCe sbérace proudu,

a na obr. 4 je sbéra¢ proudu znazornén v okamziku, kdy je mezi dorazem tyce sbéraCe proudu

a dorazem sbérace proudu definovana vzdalenost, ¢idla jsou umisténa na ovladaci tyCe sbérace
proudu.

Pfiklady uskuteénéni vynalezu

Ptikladné vyhodné provedeni tohoto vynalezu je znazornéno na obr. 1, ktery predstavuje pohled
na sbéra¢ proudu z boku, kde je ovlada¢ 1 tyge 10 sbérade kyvné ptipevnény k otoénému domku
2 sbérade a k unaseci pace 6 ovladage 1. Ovladal 1 tyée 10 sbérale je opatfen dorazem 11
a ter¢em 9 &idel 8 vzdalenosti. Oto¢ny domek 2 je pfipevnén k zakladné 3 sbérace. Pata 4 tyCe 10
sbérage je otodn& spojena s otoénym domkem 2 sbérale a je soucasné spojena pomoci alespoii
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jedné pritla¢né pruziny 5 sbérace s otoénym domkem 2 tak, Ze zveda ty¢ 10 sbérace, pFiCemz ty¢
10 sbérace je pevné uchycena k paté 4 tyce 10 sbérace. Unaseci paka 6 spojuje ovladac 1 tyCe 10
sbérace s patou 4 ty¢e 10 sbérace. Pata 4 tyCe 10 sbéraCe je opatfena dorazem 7. Na paté 4 tyce
11 sbérace jsou umisténa Cidla 8 vzdalenosti, kterd mé¥i vzdalenost VZD mezi dorazem 11
ovladage 1 ty¢e 10 sbérade a dorazem 7 paty 4 tySe 10 sbérate. DELKA OVLADACE je pak
vzdalenost mezi uchycenim ovladace 1 k oto¢nému domku 2 a dorazem 11 ovladace 1 DELKA
OVLADACE se pak zvétsuje nebo zmen3uje v zavislosti na pohybu tyde 10 sbérade, tak aby
vzdalenost VZD méla predem stanovenou hodnotu nebo pfedem stanovené rozmezi hodnot.

V piipadé vytrolejeni tye 10 sbérade pak ovladag 1 zvétsi DELKU OVLADACE a doraz 11

ovlada¢ 1 dosedne na doraz 7 paty 4 tyc¢e 10 sbérace, viz obr. 2, a ovlada¢ 1 sbérace premisti ty¢
10 do pozadované polohy, naptiklad do polohy, kdy ty¢ 10 miize byt zachycena haky.

Primyslova vyuzitelnost

Vynélez lze vyuzit pfedev§im u trolejbusovych tyovych sbéracu proudu.

PATENTOVE NAROKY

1. Zatizeni pro ovladani tyCe trolejbusového sbérace proudu, tvofené ovladacem (1) tyée sbéra-
¢e proudu, ktery je kyvné€ pripevnén k otoénému domku (2), pfipevnéného k zakladné (3) sbéra-
¢e, kdy je ovlada¢ (1) dale kyvné piipevnén k unaseci pace (6) a pata (4) tyCe (10) sbérace je
oto¢né spojena s otocnym domkem (2) a soucasné je spojena pomoci alespoii jedné ptitlaéné pru-
ziny (5) sbérace s otonym domkem (2) za icelem zvedani tyce (10) sbérale, pfiCemz unaseci
péka (6) kyvne spojuje ovlada¢ (1), opatieny dorazem (11) s patou (4), opatfenou dorazem (7),
vyznadujici se tim, Ze ovlada€ (1) nebo doraz (11) je opatien teréem (9) ¢idel (8), pii-
¢emz na paté (4), opatiené dorazem (7), jsou uspofadana ¢idla (8), pro méfeni vzdalenosti (VZD)
mezi dorazem (11) ovladace (1) a dorazem (7) paty (4), pficemZ vystup z ¢idel (8) je napojen na
fidici jednotku se zp&tnou vazbou na ovlada¢ (1) pro jeho fizeni.

2. Zafizeni k ovladani tyce trolejbusového sbérace proudu podle naroku 1, vyznacujici
se tim, Ze Cidla (8) vzdalenosti jsou umisténa na paté (4) tye sbérace proudu i na ovladaci
(1) tyce sbérace proudu.

3. Zafizeni k ovladani tyce trolejbusového sbérace proudu podle naroku 1, vyznaéujici
se tim, Ze Cidla (8) vzdalenosti jsou umisténa jen na ovladaci (1).

4. Zafizeni k ovladani tyce trolejbusového sbérae proudu podle narokii 1, 2 nebo 3,
vyznacdujici se tim, Ze ovlada¢ (1) je tvofen pneumatickym valcem a je Fizen alespoti
Jjednim pneumatickym ventilem typu 5/3 se stéedni polohou uzavienou.

S. Zafizeni kovladani tyCe trolejbusového sbérate proudu podle narokd 1, 2 nebo 3,
vyznadujici se tim, Ze ovladac (1) je tvofen pneumatickym vélcem, a je Fizen alespoti
Jednou dvojici pneumatickych ventild typu 5/2, uspotadanych tak, Ze maji stejnou funkci jako
jeden ventil typu 5/3 se sttedni polohou uzavienou.

4 vykresy
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Obr. 3
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Obr. 4
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