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7)Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik. Ziel der Erfindung ist es, durch

ymbinierte Relativwegbegrenzung bei einern Kippfahrerhaus insbesondere Schwingungen um seine Diagonale, vertikale
ewegurigen sowie Querbewegungen am hinteren Ende des Fahrerhauses zu vermeiden. Aufgebe der Erfindung ist die
shaffung einer asymmetrischen Dreipunktiagerung fuer Kippfahrerhaeuser, die eine Kombination der Relativwegbegrenzung
vertikaler und horizontaler Richtung zulaefRt. Das Wesen der Erfindung besteht darin, dal bei Verwendung an

ch bekannter Gummi-Metall-Federelemente sowie einer an sich hekannten, mit einem Puffer kombinierten,
auntverriegelung die hintere asymmetrische Lagerstelle in einer horizontalen Ebene mit der entsprechenden vorderen
igerstelle angeordnet ist.Dabei ist der horizontale Abstand der hinteren Lagerstelle zur Aufdenkante des
ahmenlaengstraegers kleiner/gleich als der Abstand der vorderen Lagerstelle zur AuRenkante des Rahmenlaengstraegers.
nwendungsgebiet der Erfindung sind Kippfahrerhaeuser an Nutzkrafiwagen, mit hydraulischer oder mechanischer
ippkraftunterstuetzung. - Figur 1 - )
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ordnet wilrde. ' |
Es sind weiter Lﬁsungen bekannt, die durch die kombi-
nierte Anordﬁung von Schraubenfedern mit Schwingungs-—
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tung vorsehen., Diese haben aber den Nachteil, daB eine
gleichzeitige Relativwegbegrenzung in vertikaler und
horizontaler Ebene nicht moglich ist. '
Ein Nachteil der beksnnten Losungen ist auch die feh-
lende universelle Anwendbarkeit bei hydraulisch und me-
chanisch gekippten Fahrerhausvarianten eines Fahrzeug-
byps e , |

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, durch kombinierte Relativweg-
begreniung ungewollte Relativbewegurgen eines Kippbaren
Fahrerhauses zum Rehmen, insbesondere Schwingungen um
seine Diagonale, vertikale Beweounven sowie Querbewegun=—
gen am hinteren Ende oes Fahrerhauges, die sich auf die
Fehrstabilitét ausw1rken, zu vermeiden. |

Ziel der Erfindung ist auch die weltgehende Verwendung
gleicher Bauteile sowie die universelle Anwendbarkelt
der Lagerung an hydraulisch und mechanisch kippbaren

Fahrerhdusern,
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Die technische Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine

‘asymmetrische Drelpunktlaoerunv fir Klnpfahrerhauser ZU

schaffen, die eine Kombination der Relatlvwevbeﬂrenzunﬂ
in vertikaler und horizontaler Richtung zulédBt und so-
wohl bei hydraulischer-als auch bel mechanischer Kipp=
kraftunterstitzung anwendber ist. AuBerdem mufl gleich-
zneitig die gut zugéngliche Anordnung und Bedienung einer
unabhéngigen Zusetzverriegelung sowie einer Sicherheits-
stlitze von der fahrbahnabgewandten Seile moglich sein.
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rn L und II eines Nulzkraltwagens wird die
estellte kowbinierte asymmetrische Drei-
angeordneto

Diese besteht aus den an den Rahmenléngstragern I und II

angeordneten vorderen Lagerstellen 1a und 1b und der

hinteren Logerstelle 2 aum Rahwenldngstridger II, welcher
entsprechend dem Fehrerhaus IIL die Hauptverriegelung 3
zugeordnet

.gebildet,

Die hintere Lagerstelle liegt auf eilner horizontalen
Ebene mit der vorderen Lagerstelle 1a, d.h. die Abstinde
C und D zwischen Mitte Tager und AuBenkante des Rahmen-
langstrigers IT sind gleich,

Der horizontale Abstand B zwischen hinterer lLagerstelle 2

r :

weise kleiner als der horizontale Abstand A zwischen
vorderer Lagerstelle da und der AuBenkante des Rahmen~
lingstrdgers II. Die Absténde konnen. jedoch auch gleich
sein. | ’

Die vorderen Gummi-~lMetall-Federelemente 4a und 4b sowle
das hintere Gummi-Metall-Federelement 5 sind so gestal-
tet, dal sie die zleiche geometrische Form und die glei-
che Gummimischung aufweisen;

Dieihintere Lagerstelle 2 bestch aus dem hinteren Gum-
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Rahmenlingstriger IT befindet, wird die unabhingig von
der Hauptv=;wi*gelung 3 wirkende Zusatzverriegelung 10
auf dem Rehmenldngstréger I hinter der vorderen Lagep-

stelle 1b anﬁeofdnv
Am Rghmenléngstriager I ist auch dis aubomatische Sicher-

heitsstitze 11 angebracht.
Durch die glnstige tiefe Anordnung der hinteren Fager-

stelle 2 zur vorderen Lagerstelle 1a werden die Nick-
schwingunzen des Fghrerhauses IL1l miniwmiert.
Schwingungey des Fahrerhauses III um seine Diagonale
werden klein gehalten.

Durch die Verwendung gleicher Guumi~Metall-Feder J emente
4 und 5 wird nur ein Werkzeug zur Herstellung dersclben
bendtigt. Bs kinnen hohe kostenzinstige Stilckzahien ge-
fertigt werden

gllen wird vereinfacht

Die Anderung der rederparameter, z.B. zur Uptimierung

des Fahrkomforts; ist durch Verdnderung der .Gummimi-
schung moglich,

Durch die Kombination des Puffers 7 wit dem U»Drol il 9
erfolgt die Begrenzung und Abddmpfung der Relativwege

sowohl in- vertikaler als anch in horizonatler Ric
zum gleichen Zeitpunkt. Dieses ist ein Vorteil, da zu
grofe Querbewegungen am hinteren Ende des Fahrerhauses IIT
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sich unglinstig auf die Fahrstabilitédt des Fahrzeuges
auswirken komnen. HEs ist also die Begrenzung von Quer=
bewegungen bei voller Ausnutzung der Vorteile einer
Schwinge 8 mbgliche

Durch die Anordnung der nsch ECE»BeStimmung geforderten
unabhingis von der Hauptverriegelunz 3 wirkenden Zu~
satzverriegel&ng 10 auf der gegeniiberliegenden Seite der
hinteren lagerstelle 2, vorzugsweise auf der rechten,

der Fahrbahn abgewandten Seite, kann diese gefahrlos be-
dient werden und ist klar von der Hauptverriegelung 3
getrennt, _ '

Dadurch wird die Minimiérung der Abmessungen und des
Unfanges von Verriegelungs- und Betdticuneselementen er-
reicht, Die VerschleiBstellen werden weniger.,

Die zusdtzliche Anordnung von Relativwegbegrenzungsélea
menten auf der der hinteren Lagerstelle 2 gegeniiberlie-
genden Seite in Kombination mit der Zuéatzverriegeluﬁg 10
wird mdglich, .

Durch Variierung der Gummimischung und dér Feder- und
Relativwege 13B%t sich eine L.gerung optimieren, die sowohl
bei hydravlischer Kippkrafterzeugung als auch bel mecha-
nischer Kippkraftunterstitzung (Drehstdbe) bei Einsatz

an einem Fahrerhaastyp verwendet werden kann.

Fur beide Kippkraftunterstiitzungen ausgelegt ist auch die
auf der rechten, der Fahrbahn abgewandten Seite , ange-
ordnete auvtomatische Sicherheitsstiitze, die zur Abstiitzung
und Kippwinkelbegrenzung dient,
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