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AUFBEWAHRUNGSBOX FUR DERARTIGE EINHEITEN

(57) Die Erindung betrifft eine Vorrichtung bestehend
aus Hubeinheiten, welche an sinem Eckbeschlag
eines Wechselaufbaues flr einen Lastkraftwagen
l6sbar anbringbar sind und jeweils zumindest aus
einem Teleskopteil und einem Anschlussteil
bestehen, sowie aus einer am Lastkraftwagen
angebrachten  Aufbewahrungsbox  fir  diese
Hubeinheiten. Teile von Hubeinheiten sind zu
Transporteinheiten mit langlicher Gestalt
zusammengefasst, welche mit einem zum Fahren
auf dem Untergrund an dem der Lastkraftwagen
abgestellt ist, geeigneten Rollenpaar oder mit einer
Anschlussstelle zum losbaren Anbringen eines
derartigen Rollenpaares ausgestattet sind und an
der Aufbewahrungsbox (4) zumindest mittelbar Gber
eine schwenkbare Halterung (8, 9, 20) anliegen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft Hubeinheiten zum Heben und Senken von Wechselaufbauten wie
z.B. Frachtcontainern von Lastkraftwagen, sowie eine Aufbewahrungsbox fir derartige Hubein-
heiten an einem Lastkraftwagen.

[0002] Im Bereich der unteren Ecken sind Frachtcontainer fur Lastkraftwagen normgemaft mit
sogenannten Eckbeschlagen versehen, die zum verriegelbaren Andocken von Hebezeugen,
sowie zum Befestigen des Frachtcontainers am Lastkraftwagen und zum definierten Verbinden
von Ubereinander gestapelten Frachtcontainern dienen. Das Befestigungsprinzip ist einschlief3-
lich einer sinnvollen Weiterentwicklung dazu in der AT 392 047 B gezeigt.

[0003] Wenn kein Kran zur Verfligung steht und ein Frachtcontainer von einem Lastkraftwagen
gehoben und ganz auf den Untergrund abgestellt werden soll, verwendet man vier Hubeinhei-
ten, von denen jeweils eine an den Eckbeschlagen des Frachtcontainers angedockt wird. Die
Hubeinheiten heben erst den Frachtcontainer so weit an, dass der darunter reichende Last-
kraftwagen weg fahren kann. Dann wird der Frachtcontainer durch die sich synchronisiert be-
wegenden Hubeinheiten bis zum Boden abgesenkt. Die Hubeinheiten weisen dazu teleskopar-
tig ineinander verschiebbare Hohlprofile auf, welche im Normalfall durch einen innen angeord-
neten Hydraulikzylinder relativ zueinander angetrieben bewegbar sind.

[0004] In der DE 69 40 443 U und in der DE 103 22 883 A1 sind Hubeinheiten dieser Art ge-
zeigt. Jede der jeweils vier Hubeinheiten ist schon in senkrechter Position fix auf einer fahrba-
ren Plattform angeordnet. Bei Bedarf werden sie an die Ecken des zu mandvrierenden Fracht-
containers verfahren, in passende Hohe ausgefahren und mit den Eckbeschlagen des Fracht-
containers verbunden. Vorteilhaft an dieser Bauweise ist, dass mit gutem Komfort gearbeitet
werden kann. Nachteilig ist, dass die Hubeinheiten zu sperrig und schwer sind um im Normalfali
am Lastkraftwagen oder am Frachtcontainer mitgenommen zu werden und somit unabhangig
vom Einsatzort zur Verfiigung zu stehen.

[0005] In einer Ublichen und vorteilhaften Anwendungsweise des beschriebenen Grundprinzips
werden vier Hubeinheiten in insgesamt zwei Aufbewahrungshoxen am Lastkraftwagen transpor-
tiert. Bei Bedarf werden sie aus den Aufbewahrungsboxen entnommen, zu den Ecken des
Frachtcontainers gebracht, dort an den Eckbeschlagen verankert, in die Vertikale gedreht und
in Betrieb genommen. Vor allem aus Grinden der Handhabbarkeit ist eine einzelne derartige
Hubeinheit als Set von drei Teilen aufgebaut, welche voneinander geldst am Lastkraftwagen
transportiert und erst an der Containerecke zusammengebaut werden:

[0006] - Ein maschinell antreibbarer Teleskopteil bringt die Hubarbeit ein.

[0007] - Ein Anschlussteil ist an einer seitlichen Anschlussfliche direkt mit dem jeweiligen
Eckbeschlag des Frachtcontainers verbunden. Der Anschlussteil erstreckt sich seitlich
des Frachtcontainers vom Eckbeschlag weg, und auch ein Stiick an der seitlichen
Frachtcontainerwand empor nach oben. Er halt den Teleskopteil in der richtigen Posi-
tion am Frachtcontainer.

[0008] - Eine Diagonalstrebe ist bei all jenen Frachtcontainern erforderlich, bei denen sich die
Eckbeschlage nicht direkt unterhalb der stirnseitigen Frachtcontainerwéande befinden,
sondern etwas davon zur Langsmitte des Frachtcontainers hin eingertickt angeordnet
sind. Die Diagonalstrebe Uberbrickt dann diagonal den Winkel zwischen dem seitli-
chen, horizontalen unteren Rahmenprofil und dem vertikalen Rahmenprofil und stiitzt
den an der betreffenden Ecke des Frachtcontainers befestigten Anschlussteil gegen
bestimmte Biegemomente an den Rahmenprofilen ab.

[0009] Die erwdhnten Aufbewahrungshboxen am Lastkraftwagen haben etwa die Form eines
langlichen niedrigen Prismas. Sie sind an jeweils einer Seite des Lastkraftwagens im Bereich
zwischen einem Vorder- und einem Hinterrad angeordnet. Ublicherweise ist die Wand an der
jeweils zuganglichen Seite einer Aufbewahrungsbox als Klappe zum Offnen und SchlieRen
ausgebildet und dazu um ihre untere Langskante schwenkbar befestigt. Uber der unteren Fla-
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che der Aufbewahrungsbox ist ein bei gedffneter Klappe aus der Aufbewahrungsbox ausfahrba-
res Gestell angeordnet, auf dem die zum Wechselaufhau zu tragenden Teile der Hubeinheiten
angeordnet sind. In der Aufbewahrungsbox ist Ublicherweise auch eine Wickelvorrichtung fiir
die Hydraulikleitungen zu den Hubeinheiten sowie die Steuerung fir die synchronisierte Bewe-
gung der Hubeinheiten untergebracht.

[0010] Die Entnahme der Hubeinheiten aus den Aufbewahrungshoxen, sowie ihr manueller
Transport zu den Stellen an dem damit zu hebenden Wechselaufbau, sowie die umgekehrten
Vorgange werden als sehr kraftaufwendige und mihevolle Vorgange kritisiert.

[0011] Die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe besteht daher darin, die zuletzt be-
schriebenen Hubeinheiten, sowie die Ausstattung der zu ihrer Aufbewahrung am Lastkraftwa-
gen dienenden Aufbewahrungsbox, dahingehend zu verbessern, dass die Vorgénge des Ent-
nehmens und Zurlckgeben der Hubeinheiten aus der bzw. in die Aufbewahrungsbox, sowie
des Transportes der Hubeinheiten zu und von den Andockstellen am Wechselautbau, fiir die
durchfiihrende Person ohne unangenehm grol3en Kraftaufwand durchfiihrbar sind.

[0012] Zum Lésen der Aufgabe werden die in einer Aufbewahrungsbox am Lastkraftwagen
enthaltenen Teile der Hubeinheiten fiir den manuellen Transport zwischen Aufhewahrungsbox
und Andockstelle zu Transporteinheiten mit langlicher Gestalt zusammengefasst. Jede Trans-
porteinheit ist mit einem zum Fahren auf dem Untergrund an dem das Lastfahrzeug abgestellt
ist, geeigneten Rollenpaar ausgestattet. An der Aufbewahrungsbox sind zumindest mittelbar,
schwenkbar Halterungsteile angeordnet. An diese Halterungsteilen sind die Transporteinheiten
befestighbar und damit zwischen einer im wesentlichen horizontalen Stellung in der sie in der
Aufbewahrungsbox aufbewahrt werden und einer annahernd vertikalen Stellung, in welcher sie
mit dem Rollenpaar am Untergrund anliegen, schwenkbar.

[0013] Die Erfindung wird an Hand von vereinfachten Zeichnungen einer beispielhaften Ausfih-
rungsform von Aufbewahrungsbox und Hubeinheiten veranschaulicht.

[0014] Fig. 1: zeigt eine bestimmungsgemal zu mandvrierende Hubeinheit in an einem Fracht-
container angedockter Stellung.

[0015] Fig. 2: zeigt eine erfindungsgemall ausgestattete Aufbewahrungsbox samt darin ange-
ordneten Hubeinheiten mit Blickrichtung horizontal auf die Offnungsseite der Auf-
bewahrungsbox. Auf die Darstellung der Klappe, mit Hilfe derer diese Offnungs-
seite verschlossen werden kann, wurde verzichtet.

[0016] Fig. 3: zeigt die Aufbewahrungsbox von Fig. 2 wiederum ohne Klappe und aus der glei-
chen Blickrichtung wie in Fig. 1. Die Transporteinheiten sind bzw. werden dabei
in die Fahrstellung geschwenkt.

[0017] Fig. 4: zeigt mit Blickrichtung von oben die Aufbewahrungsbox von Fig. 2 bei ausgefah-
renem Gestell ohne Transporteinheiten.

[0018] Fig. 5: zeigt wie Fig. 3 eine Aufbewahrungsbox mit Transporteinheiten, welche in Fahr-
stellung geschwenkt werden. Gegenuber Fig. 3 ist eine Transporteinheit vorteil-
haft weiterentwickelt.

[0019] Fig. 6: zeigt die Transporteinheiten von Fig. 5 in gleicher Ansicht und Position wie in
Fig. 2.

[0020] Im dargesteliten Beispiel weist die Aufbewahrungshox 4 an der zugénglichen, vertikalen
Seitenflache eine verschliefbare Offnung auf. In ihr ist ein Gestell 5 in normal zur Flache der
Offnung linear verschiebbarer Weise fixiert. Die Transporteinheiten sind auf der oberen Seite
dieses Gestells 5 angeordnet. Je Aufbewahrungsbox 4 werden zwei Hubeinheiten aufbewahrt
und daraus drei Transporteinheiten zusammengestellt.

[0021] Eine erste Transporteinheit setzt sich aus einem einer Sackkarre d@hnlichen Gestell 8
(Fig. 1 bis Fig. 4) bzw. 18 (Fig. 5 und Fig. 6) sowie zwei Anschlussteilen 2 und zwei Diagonal-
streben 3 zusammen. Am Gestell 5 der Aufhewahrungsbox 4 ist diese Transporteinheit mittels
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einer schwenkbaren Halterung 9 bzw. 19.1/18.2 gehalten.

[0022] Die beiden weiteren Transporteinheiten betreffen jeweils eine Teleskopeinheit 1, an
welchen zwecks manuellem Transport zwischen der Aufbewahrungsbox 4 und der Andockstelle
am Wechselaufbau an Laschen 1.2 ein Rollenpaar 1.1 lésbar ansteckbar ist. Um diese Trans-
porteinheit wahrend des manuellen Transportes gut fassen zu kénnen, sind die Teleskopeinhei-
ten 1 an ihrer oberen Stirnseite mit einem ausklappbaren Haltegriff 1.3 versehen. Die Teleskop-
einheiten 1 sind am Gestell 5 der Aufbewahrungshox Uber jeweils eine schwenkbare Halterung
6 gehalten.

[0023] Die Halterung 9 ist im Wesentlichen ein Profilstab. Zwecks Fixierung des Gestells 8 an
ihr ist sie mit Haltelaschen 9.3 ausgestattet, an denen Rahmenteile des Gestells 8 zum Anlie-
gen kommen. Die Halterung 9 ist an einem Zwischenstick 9.1 schwenkbar gehalten, welches
selbst an einer Schiene 9.2 linear verschiebbar gehalten und gefiihrt ist. Die Schiene 9.2 ist an
der Oberseite des Gestells 5 befestigt und dabei horizontal, normal zur méglichen Bewegungs-
richtung des Gestells 5 gegeniiber der Aufbewahrungsbox 4 ausgerichtet. Auch die Schwenk-
ebene der Halterung 9 gegeniber dem Zwischenstiick 9.1 liegt bezlglich der Bewegungsrich-
tung des Gestells 5 gegeniber der Aufbewahrungsbox 4 normal.

[0024] Die Halterung 6 ist im Wesentlichen ein an ihrer nach unten schwenkbaren Stirnseite
durch eine Stirnplatte abgeschlossenes U-Profil. In der horizontalen Aufbewahrungsstellung der
Halterung 6 liegt die offene Profilseite des U-Profils ohen. Sie ist an einem Zwischensttick 6.1,
welches selbst am Gestell 5 schwenkbar gelagert, ist in ihrer Langsrichtung linear verschiebbar
gehalten. Die Langsrichtung der Halterung 6 und die Schwenkebene des Zwischenstickes 6.1
liegen normal zur Bewegungsrichtung des Gestells 5 gegenuber der Autbewahrungsbox 4.

[0025] Um den erforderlichen Kraftaufwand beim Schwenken der unter bestimmungsgemafer
Last stehenden Halterungen 6 und 9 gering zu halten, sollten die Schwenkachsen moglichst
nahe am Schwerpunkt der aus jeweiliger Transporteinheit und Halterung gebildeten Baugruppe
angeordnet sein.

[0026] Im dargestellten Beispiel wird die Schwenkbewegung der Halterung 6, welche einen
relativ schweren Teleskopteil 1 tragt, durch eine gedampft bewegliche, driickend wirkende
Gasdruckfeder 7 unterstitzt, gedampft und in einer Endstellung gehalten. Die Gasdruckfeder
erstreckt sich dazu in der Schwenkebene der Halterung 6 zwischen einem von der Schwenk-
achse entfernt liegenden Punkt des Gestells 5 und einem oberhalb der Schwenkachse eben-
falls davon entfernt liegenden Punkt des am Gestell 5 schwenkbar gelagerten Zwischenstlickes
6.1. Der Schwerpunkt der betreffenden Transporteinheit liegt auf der gleichen Seite der
Schwenkachse wie der Schwerpunkt der Transporteinheit.

[0027] Fur alle erwdhnten Linearfuhrungen kdnnen bekannte roll- oder walzkorpergelagerte
Fihrungsschienensysteme angewandet werden. Es ist aber auch méglich, sie als Gleitfiihrung
zwischen einem umklammernden und einem umklammerten Profilteil - wie im dargestellten Fall
der Halterung 6 und des Zwischenstiicks 6.1 auszufiihren.

[0028] Eine sehr einfache und vorteilhafte Ausfiihrung eines sackkarrenartigen Gestells 18 und
einer dazupassenden Linearfihrung als Verbindung zum Gestell 5 an der Aufbewahrungsbox 4
wird bei der Bauweise entsprechend Fig. 5 und Fig. 6 vorgeschlagen. Das sackkarrenartige
Gestell 18 ist mit zwei Rollenpaaren 18.1 und 18.2 versehen, wobei jede Rolle eines Paares in
der gleichen Ebene wie eine Rolle des jeweils anderen Paares liegt, sodass die Rollenpaare
gemeinsam mit dem sie verbindenden Gestell gemeinsam ein zweispuriges Fahrzeug bilden.
(Die beiden Rollenpaare weisen also zueinander parallele Achsen und gleichen Radabstand auf
und die Rader beider Rollenpaare befinden sich bezliglich der Geraden, die durch die Achsen
definiert sind auf gleicher Hohe.) Die Rollenpaare ragen mit ihren Umfangsbereichen (iber die
der Last abgewandte Seite des Gestells 18 iiber dieses hinaus. Zum Transport in der Aufbe-
wahrungsbox 4 ist das sackkarrenartige Gestell 18 in eine im wesentlichen waagrechte Position
gelegt. Dabei ragen die beiden Rollenpaare mit ihren Umfangsbereichen unter das Gestell 13
und liegen mit ihren untersten Umfangsbereichen auf zwei Fihrungsschienen 19 auf, welche
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sich im wesentlichen horizontal und in der Ebene der Rollen erstrecken. Die Fihrungsschienen
19 sind am Gestell 5 befestigt; sie haben beispielsweise L-, U - oder C-Profilform. Die Profilfla-
che ist dabei so gedreht, dass jeweils eine Profilflache eine im Wesentlichen horizontale Lauf-
flache fiir die Rollen bildet auf der diese von oben her aufliegen und dass von einem oder zwei
Réandern dieser Flache eine Profilflanke empor steht. Gegen zu weite Bewegung entlang der
Fihrungsschienen 19 ist das Gestell 18 durch Endanschlige, die an den Schienen angebracht
sind, gehalten.

[0029] Das Rollenpaar 18.1 ist an einem langsseitigen Ende des Gestells 18 ahnlich angeord-
net und wirksam wie das bei (ibliche Sackkarren verwendete Rollen- bzw. Radpaar. Das Rol-
lenpaar 18.2 ist an der, der Last abgewandten Seite des groReren Rahmenteils des Gestells 18
in einem Abstand zum Rollenpaar 18.1 angeordnet. Der Abstand der beiden Rollenpaare zu-
einander sollte geringfligig mehr sein, als die Hohe der Flhrungsschienen 19 Giber dem Unter-
grund. Idealerweise befindet sich das Rollenpaar 18.2 damit auch im Nahbereich zum Schwer-
punkt der aus dem Gestell 18 und der an ihm angebrachten Last gebildeten Transporteinheit.

[0030] Zum Entfernen dieser Transporteinheit aus der Aufbewahrungsstellung am Gestell 5
wird das Gestell 18 im Bereich des Rollenpaares 18.1 etwas angehoben und (iber das diessei-
tige Ende der Fihrungsschienen und den dort angebrachten Endanschlag 19.1 hinweggezo-
gen, dann an diesem Ende erforderlichenfalls so weit abgesenkt, dass das Gestell 18 nur iber
das Rollenpaar 18.2 an den Fiihrungsschienen anliegt, dann parallel zur Richtung der Fih-
rungsschienen 19 hinweggezogen, bis die Rollen des Rollenpaares 18.2 am Endanschlag 19.1,
welcher durch eine Erhebung am Ende jeder der Laufflache der Fihrungsschienen 19 gebildet
ist, anliegt. Dadurch, dass sich das Rollenpaar 18.2 im Nahbereich des Schwerpunktes der
Transporteinheit befindet, ist dabei zum Hochhalten des Gestells im Bereich des Rollenpaares
18.1 kaum Kraft erforderlich. Nun wird die Transporteinheit um die Achse des Rollenpaares
18.2, welches an den Endanschlagen 19.1 gehalten ist, geschwenkt, bis das Rollenpaar 18.1
am Untergrund anliegt. Die schwenkbare Halterung 20 dieser Transporteinheit wird also durch
den Endanschlag 19.1 an der Fiihrungsschiene 19 und die daran anliegenden Rollen des Rol-
lenpaares 18.2 gebildet. In weiterer Folge wird die Transporteinheit durch Schwenken um die
Achse des Rollenpaares 18.1 vom Gestell an der Aufbewahrungsbox 4 geldst und nach Art
einer Sackkarre zum Einsatzort fir die transportierten Gegenstande gebracht. Damit das Ge-
stell 18 dort nicht umgelegt werden muss - was schwere Nachteile in Bezug auf das Anheben
der transportierten Gegenstinde mit sich brichte - ist es mit einer Stitze 18.3 versehen, welche
am Gestell 18 schwenkbar befestigt ist. Die Stiitze 18.3 ist von einer annahernd zur Langsrich-
tung des Gestells 18 parallelen Stellung weg in eine Stellung schwenkbar, bei der ihr freies
Ende im bodennahen Bereich etwas an der von der Last abgewandten Seite des Gestells 18
von diesem absteht.

[0031] Das Verfrachten dieser Transporteinheit auf das Gestell 5 an der Aufhewahrungshox 4
erfolgt umgekehrt zu der beschriebenen Abfolge von Handlungen.

Anspriiche

1. Vorrichtung bestehend aus Hubeinheiten, welche an einem Eckbeschlag eines Wechsel-
aufbaues fiir einen Lastkraftwagen Ioshar anbringbar sind und jeweils zumindest aus ei-
nem Teleskopteil und einem Anschlussteil bestehen, sowie aus einer am Lastkraftwagen
angebrachten Aufbewahrungsbox fiir diese Hubeinheiten, dadurch gekennzeichnet, dass
Teile von Hubeinheiten zu Transporteinheiten mit langlicher Gestalt zusammengefasst
sind, welche mit einem zum Fahren auf dem Untergrund an dem der Lastkraftwagen abge-
stellt ist, geeigneten Rollenpaar ausgestattet sind, oder mit einer Anschlussstelle (1.2) zum
l6sbaren Anbringen eines derartigen Rollenpaares (1.1) ausgestattet sind und an der Auf-
bewahrungsbox (4) zumindest mittelbar tber eine schwenkbare Halterung (6, 9, 20) anlie-
gen.
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen den
Schwenkachsen der schwenkbaren Halterungen (6, 9, 20) und dem Schwerpunkt der je-
weiligen Transporteinheit geringer ist, als ein Viertel der grofiten Abmessung der Trans-
porteinheit.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufbewahrungs-
box (4) an einer vertikalen Seitenflache eine verschlieRbare Offnung aufweist, dass in der
Aufbewahrungsbox (4) ein Gestell (5) in normal zur Flache der Offnung linear verschiebba-
rer Weise fixiert ist und dass die Transporteinheiten auf der oberen Seite dieses Gestells
(5) angeordnet sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Schwenkachsen
der schwenkbaren Halterungen (6, 9, 20), an den bei der Relativbewegung des Gestells (5)
gegenuber der Aufbewahrungsbox (4) seitlich liegenden Randern des Gestells (5) befin-
den.

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Transporteinhei-
ten am Gestell (5) mittelbar Gber eine Linearfihrung (6, 6.1, 9.1, 9.2, 19) anliegen.

6. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Transporteinheit ein sackkarrenahnliches Fahrgestell (8, 18) und zwei An-
schlussteile (2) umfasst und dass zwei weitere Transporteinheiten durch jeweils einen mit
einem Rollenpaar (1.1) versehenen Teleskopteil (1) gebildet werden.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass jene Transporteinheit,
welche die beiden Anschlussteile (2) umfasst, auch zwei Diagonalstreben (3) umfasst.

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass ein sackkarrenahnli-
ches Fahrgestell (18) zusatzlich zu dem bestimmungsgemal zum Fahren auf dem Unter-
grund vorgesehen Rollenpaar (18.1) ein zweites Rollenpaar (18.2) aufweist, dessen Rol-
lenebenen mit den Rollenebenen des ersten Rollenpaares (18.1) zusammenfallen, dessen
Rollen mit einem Umfangsbereich an der von Last abgewandten Seite des lAngsten Rah-
menteiles des Gestells (18) auf Fiihrungsschienen (19), welche zumindest mittelbar an der
Aufbewahrungshox (4) befestigt sind, aufliegen.

9. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen einer schwenkbaren Halterung (6) und dem Teil, gegeniber dem die Halte-
rung schwenkbar gelagert ist, ein bewegungsdampfend wirkendes Element angeordnet ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das bewegungsdampfende
Element eine driickend wirkende Gasdruckfeder (7) ist, dass diese an der schwenkbaren
Halterung (6) an jenem Teil anliegt, welcher bei der Schwenkbewegung (ber der
Schwenkachse liegt und dass der Schwerpunkt der betreffenden Transporteinheit bezlg-
lich der Schwenkachse auf der gleichen Hebelseite liegt wie der Angriffspunkt der Gas-
duckfeder (7).

Hierzu 6 Blatt Zeichnungen
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gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw.
auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden.

Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
dem Prioritatstag der Anmeldung verdffentlicht wurde.

Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus
dem ein &lteres Recht hervargehen kénnte (friiheres Anmeldedatum,
jedoch nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wiirde Neu-
heit in Frage stellen).

Y Verdffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die
Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir

einen Fachmann naheliegend ist. & Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.
Datum der Beendigung der Recherche: . Prifer(in):
18. August 2009 O Fortsetzung siehe Folgeblatt | pjp| -Ing. NIMMERRICHTER

DVR. 0078018
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