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eine Befestigungseinrichtung (2) zur Befestigung an einem
Trager (81) mittels einer Schnellkupplung vorgesehen ist,
wobei die Ackerschiene (3) einen Fortsatz (34) zur Befesti-
gung der Kupplungskugel (61) aufweist, wobei der Fortsatz
(34) und die Ackerschiene (3) einstlickig ausgebildet sind.
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Die Erfindung betrifft ein Tragsystem mit einer Ackerschiene fiir eine Kupplungskugel und
einen Niederhaiter, wobei eine Befestigungseinrichtung zur Befestigung an einem Trager mittels
einer Schnellkupplung vorgesehen ist.

Bei bekannten derartigen Tragsystemen wird die Kupplungskugel von einem Trager gehalten,
welcher fest mit einem Zugfahrzeug verbunden ist. Nachteilig dabei ist, daB relativ lange Umrist-
zeiten fur andere Kupplungssysteme und/oder andere an dem Zugfahrzeug verbundene Geréte
erforderlich sind.

Andere bekannte Tragsysteme umfassen einen Lagerbock, von dem ein Einschub aufhehmbar
ist, auf dem die Kupplungskugel befestigt ist. Dadurch kénnen anstelle der Kupplungskuge! Einsat-
ze mit anderen Kupplungselementen verwendet werden. Nachteilig dabei ist, daB diese Tragsys-
teme eine nur geringe Traglast aufweisen und durch den Lagerbock der Raum fir die Befestigung
anderer Geréte und/oder Vorrichtungen an dem Zugfahrzeug eingeschrankt wird.

Aus der US 6125 945 A ist ein Tragsystem mit einer Befestigungsvorrichtung zur Befestigung
an einem Trager mittels einer Schnellbefestigung bekannt. Das Tragsystem weist mehrere Auf-
nahmen fir Anwendungs-Module auf, wobei die Anwendungs-Module bei unterschiedlichen Auf-
gaben eingesetzt werden. Weiters sind Halterungen fir die Anwendungs-Module vorgesehen,
wenn die Anwendungs-Module nicht benétigt werden. Nachteilig dabei ist, dass ein Tragsystem
gemaf der US 6125 945 A eine nur geringe Traglast aufweist und durch die Halterungen der
Raum fir die Befestigung anderer Gerate und/oder Vorrichtungen an dem Zugfahrzeug einge-
schrankt wird.

Die DE 2 403 077 A offenbart eine Vorrichtung zum AnschlieBen eines gezogenen Fahrzeugs
an ein ziehendes Fahrzeug mit einer Kugelkopfkupplung. Nachteilig dabei ist, dass eine Kupp-
lungsvorrichtung gemaB der DE 2 403 077 A fir schwere Anhanger, Maschinen od. dgl. nicht
geeignet ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Tragsystem der eingangs beschriebenen Art anzugeben, bei
dem die bekannten Nachteile vermieden werden und bei welchem ein einfaches und schnelles
Umriisten méglich ist und die Kupplungskuge! auch fiir schwere Anhanger, Maschinen od. dgl.
verwendet werden kann.

Erfindungsgeman wird dies dadurch erreicht, dass die Ackerschiene einen Fortsatz zur Befes-
tigung der Kupplungskugel aufweist, wobei der Fortsatz und die Ackerschiene einstiickig ausgebil-
det sind.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, daB das Tragsystem einfach und schnell mit dem Zugfahrzeug
verbunden werden kann und die Kupplungskugel nur bei Bedarf mit dem Zugfahrzeug verbunden
zu sein braucht. Dabei kann die Schnellkupplung auch fir andere Gerate verwendet werden,
wodurch ein besonders vielseitiger Einsatz des Zugfahrzeuges bei geringen Umristzeiten vorge-
sehen sein kann. Ein weiterer Vorteil ist, daB vorgesehen ist, daB das Tragsystem vollsténdig von
dem Trager abgenommen wird und keine bei der Befestigung anderer Geréte und/oder Vorrichtung
stérenden Teile am Zugfahrzeug verbleiben. Von dem Tragsystem und dem Tréager kdnnen hohe
Traglasten aufgenommen werden, wodurch die Kupplungskugel auch fiir schwere Anhénger,
Maschinen od. dgl. verwendet werden kann. Ein weiterer Vorteil ist, daf3 der Bereich um die Kupp-
lungskugel frei von Einbauten od. dgl. gehalten werden kann, wodurch ein groBer Verschwenkbe-
reich einer mit der Kupplungskugel verbundenen Zugése gewéhrleistet werden kann. Durch einen
groB3en Verschwenkbereich wird insbesondere die Mandvrierfahigkeit und Sicherheit des Zugfahr-
zeugs und eines Anhéngers, einer Maschine od. dgl. erhoht.

in Weiterfihrung der Erfindung kann vorgesehen sein, daf3 die Befestigungseinrichtung ein ers-
tes Bolzenelement an einem ersten Ende einer Ackerschiene, ein an einem dem ersten Ende
gegenulberliegenden zweiten Ende angeordnetes zweites Bolzenelement, wobei das erste Bolzen-
element im wesentlichen koaxial zu dem zweiten Bolzenelement angeordnet ist, und ein von der
Achse des ersten Bolzenelementes beabstandetes Befestigungselement umfaBt. Dies stellt eine
einfache und stabile Ausfiihrung einer Befestigungseinrichtung fur eine Schnellkupplung dar.

GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, daf3 der Abstand
des Befestigungselementes von dem ersten Bolzenelement im wesentlichen gleich dem Abstand
des Befestigungselementes von dem zweiten Bolzenelement ist. Durch die symmetrische Anord-
nung kann eine gleichméfige Lastaufteilung erreicht werden, wodurch eine hohe Belastbarkeit des
Tragsystems erreicht wird.
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In weiterer Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, da3 das Befestigungselement an
einem Oberteil angeformt ist, welches l6sbar mit der Ackerschiene verbunden ist. Dadurch kénnen
auf einfache Weise Befestigungselemente fiir unterschiedliche Schnellbefestigungen mit der
Ackerschiene verbunden werden. Weiters kann das Tragsystem durch Auswechseln des Oberteils
an die Anforderungen unterschiedlicher Arbeitsvorgénge angepaft werden.

In Weiterbildung der Erfindung vorgesehen sein, daB3 das Oberteil einen DurchlaB fir eine Ge-
lenkwelle aufweist. Dadurch kann das Tragsystem auch fir Gerdte mit einem Antrieb durch die
Gelenkwelle verwendet werden.

GemaB einer weiteren Ausflihrungsform der Erfindung kann vorgesehen sein, daf3 wenigstens
zwei auswechselbare Oberteile fiir unterschiedliche Anstellwinkel der Kupplungskugel vorgesehen
sind. Dadurch kann eine Anpassung des Tragsystems an unterschiedliche Arbeitsvorgange
und/oder unterschiedliche Gerate vorgenommen werden, wodurch die Sicherheit und Auslenkmég-
lichkeit der Kupplung im gekuppelten Zustand verbessert wird.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, daB das Befestigungselement als
Befestigungsdse ausgebildet ist. Eine Befestigungsodse stellt eine besonders einfache und bewéhr-
te Ausgestaltung des Befestigungselementes dar.

GemaR einer anderen Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, daf3 ein Fangmaul
vorgesehen ist. Durch das Fangmaul kann die Positionierung einer Zugdse beim Einkuppeln er-
leichtert werden, wobei das Fangmaul eine Fihrung fiir die Zugdse bereitstellt.

GemaB einer weiteren Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, daf3 ein Ausidseele-
ment zum automatischen Einkuppeln vorgesehen ist. Dadurch kann das Einkuppeln von dem
Fahrer alleine durchgefiihrt werden, wobei der Fahrer den Fihrerstand des Zugfahrzeuges nicht
verlassen muf3.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, daf3 eine Gewindebohrung fir
die Aufnahme eines Gewindestlckes der Kupplungskugel vorgesehen ist, wodurch ein besonders
stabiler Halt und eine groBe Belastbarkeit der Kupplungskugel erreicht wird. Dies gewahrleistet
eine hohe Sicherheit des Tragsystems.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in welchen Aus-
fihrungsformen dargestelit sind, naher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 eine Schragansicht auf eine Ausfuhrungsform eines erfindungsgeméBen Tragsystems
und eines Tragers;

Fig. 2 bis 8 jeweils eine Schragansicht auf eine Ausflhrungsform eines erfindungsgemaBen
Tragsystems; und

Fig. 9 eine Detailansicht der Ackerschiene im Schnitt und der Kupplungskugel.

In den Fig. 1 bis 8 sind Ausfiihrungsformen eines erfindungsgeméaBen Tragsystems 1 flir eine
Kupplungskugel 61 und einen Niederhalter 62 dargestellt, bei dem eine Befestigungseinrichtung 2
zur Befestigung an einem Trager 81 mittels einer Schnellkupplung vorgesehen ist. Dabei kann der
Trager 81 an einem Zugfahrzeug montiert sein und mittels der Schnellkupplung zur Aufnahme
unterschiedlicher Geréate und/oder Vorrichtungen vorgesehen sein. Durch die Schnellkupplung wird
ein schnelles und einfaches Wechseln der Gerate und/oder Vorrichtungen erméglicht. Bei dem
erfindungsgeméBen Tragsystem 1 wird die Kupplungskugel 61 nur bei Bedarf mit dem Zugfahr-
zeug verbunden, wodurch eine Beeintrachtigung der Verbindbarkeit anderer Gerate und/oder
Vorrichtungen, welche nicht mittels der Kupplungskugel verbunden werden, mit dem Zugfahrzeug
nicht beeintrachtigt wird. Durch das Entfernen des gesamten Tragsystems 1 von dem Tréger 81
verbleiben dabei am Zugfahrzeug keine Teile, die andere Gerate und/oder Vorrichtungen fir ande-
re Anwendungen beeintréchtigen kénnten.

Die Befestigungsvorrichtung 2 kann ein erstes Bolzenelement 21 an einem ersten Ende 31
einer Ackerschiene 3, ein an einem dem ersten Ende 31 gegentiberliegenden zweiten Ende 32
angeordnetes zweites Bolzenelement 22 und ein von der Achse des ersten Bolzenelementes 21
beabstandetes Befestigungselement 23 umfassen, wobei das erste Bolzenelement 21 im wesentli-
chen axial zu dem zweiten Bolzenelement 22 angeordnet ist. Mittels der Bolzenelemente 21, 22
kann die Ackerschiene 3 drehbar mit dem Trager 81 verbunden werden. Mittels des Befestigungs-
elementes 23 kann das Tragsystem 1 an dem Tréger 81 fixiert werden. Durch die drehbare Befes-
tigung der Ackerschiene 3 an dem Tr&ger 81 kann eine glinstige Lastverteilung zwischen den
Bolzenelementen 21, 22 und dem Befestigungselement 23 erreicht werden.
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So werden bei den in den Fig. 1 bis 8 gezeigten Ausfihrungsformen Normalkrafte auf die
Langsachse der Ackerschiene 3 im wesentlichen von den Bolzenelementen 21, 22 und Kréfte
aufgrund einer Torsion der Ackerschiene im wesentlichen von dem Befestigungselement 23 aufge-
nommen. Diese unterschiedlichen Beanspruchungen kénnen insbesondere bei der Dimensionie-
rung der Bauteile berticksichtigt werden.

Eine gleichmanige Kraftverteilung zwischen den Bolzenelementen 21, 22 kann erreicht wer-
den, wenn der Abstand des Befestigungselementes 23 von dem ersten Bolzenelement 21 im
wesentlichen gleich dem Abstand des Befestigungselementes 23 von dem zweiten Bolzenelement
22 ist. Dadurch wird eine im wesentlichen symmetrische Anordnung ausgebildet. Bei anderen
Ausflhrungsformen des erfindungsgemanen Tragsystems 1 kénnen auch andere Absténde vorge-
sehen sein.

Das Befestigungselement 23 kann insbesondere als Befestigungsdse 24 ausgebildet sein. Bei
anderen Ausfuhrungsformen kann das Befestigungselement 23 beispielsweise auch als Bolzen
ausgebildet sein, dessen Achse insbesondere im wesentlichen parallel zur Achse des ersten
Bolzenelementes 21 oder senkrecht dazu angeordnet sein kann. Die Ausgestaltung der Befesti-
gungseinrichtung 2 und die Anordnung richtet sich im wesentlichen nach der am Tréger 81 vorge-
sehenen Schnellkupplung.

Das Befestigungselement 23 kann an einem Oberteil 4 angeformt sein, welcher, wie bei den in
den Fig. 2, 3, 5, 6, 7 und 8 gezeigt, mit der Ackerschiene 3 I6sbar verbunden sein kann. Bei einer
I6sbaren Verbindung kann vorgesehen sein, daB eine Ackerschiene 3 mit auswechselbaren
Oberteilen 4 verwendet wird, wobei insbesondere wenigstens zwei auswechselbare Oberteile 4 fur
unterschiedliche Ansteliwinkel der Kupplungskugel 61 vorgesehen sein kénnen. So kann bei-
spielsweise vorgesehen sein, daB das Tragsystem 1 gemén Fig. 2 durch Auswechseln des Ober-
teils 4 in das Tragsystem 1 gemé&B Fig. 3 Uberfiihrbar ist.

Das in den Fig. 2 und 3 gezeigte Oberteil 4 weist eine Bodenplatte 42, eine Deckenplatte 43
und Abstandselemente 44 auf. Weiters ist ein Verstarkungselement 45 vorgesehen, welches mit
der Lagerung des Niederhalters 62 verbunden sein kann. Das Oberteil 4 ist auf einer Aufnahme-
ebene 33 der Ackerschiene 3 montiert. Bei der in den Fig. 4 gezeigten Ausfiihrungsform umfaf3t
das Oberteil 4 im wesentlichen lediglich Abstandselemente 44, wobei auch eine Ausfiihrungsform
mit nur einem Abstandselement 44 vorgesehen sein kann.

Die Ackerschiene 3 kann einen Fortsatz 34 fiir die Befestigung der Kupplungskugel 61 aufwei-
sen. Durch den Fortsatz 34 kann der Abstand der Kupplungskugel 61 von dem Trager 81 vergro-
Bert werden, wodurch eine hinreichende Bewegungsfreiheit einer mit der Kupplungskugel 61
verbundenen Zugdse sichergestellt werden kann. Durch eine einstiickige Ausbildung des Fortsat-
zes 34 mit der Ackerschiene 3 kann eine besonders hohe Belastbarkeit des Tragsystems 1 erreicht
werden.

Bei den in den Fig. 1 bis 8 dargestellten Ausfiihrungsformen ist der Anstellwinkel der Kupp-
lungskugel 61 proportional dem Winkel zwischen der Ebene, die die Befestigungsbolzen 21, 22
und das Befestigungselement 23 enthalt, und der Aufnahmeebene 33.

Das Oberteil 4 kann einen DurchlaB3 41 fUr eine Gelenkwelle 85 aufweisen, wodurch sicherge-
stellt wird, daf3 eine groBe Vielzahl an Geraten und/oder Vorrichtungen mit dem Tragsystem 1
verwendet werden kénnen.

Bei den in Fig. 7 und 8 dargesteliten Ausfiihrungsformen ist jeweils ein Fangmaul 63 vorgese-
hen. Das Fangmaul 63 dient als Fiihrung einer mit der Kupplungskugel 61 zu verbindenden Zugé-
se beim Vorgang des Einkuppeins, wodurch die Zugbse einfach Uber die Kupplungskugel 61
bringbar ist.

Es kann auch ein Ausléseelement 64 zum automatischen Einkuppeln vorgesehen sein, wel-
ches durch die Zugdse betatigbar ist. Dabei |6st die Zugbse beim Einkuppeln den Niederhalter 63
aus, wodurch dieser die Zugdse Uber der Kupplungskugel 61 festlegt.

In Fig. 9 ist eine bevorzugte Befestigung der Kupplungskugel 61 dargestellt. Dabei ist an die
Kupplungskugel 61 ein Gewindestlick 611 angeformt, welches von einer Gewindebohrung 36 des
Tragsystems 1 aufgenommen wird. Die Gewindebohrung 36 kann in der Ackerschiene 3, insbe-
sondere in dem Fortsatz 34 ausgebildet sein. Durch die Schraubverbindung kann ein besonders
stabiler und sicherer Sitz der Kupplungskugel 61 erreicht werden.

Die in der Beschreibung angefiihrten Ausflhrungsformen sind nicht einschrankend, wobei
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insbesondere die Merkmale mehrerer der angefilhrten Ausfiihrungsformen gegenseitig ausge-
tauscht und/oder miteinander kombiniert werden kénnen.

10.

PATENTANSPRUCHE:

Tragsystem (1) mit einer Ackerschiene (3) fur eine Kupplungskuge! (61) und einen Nieder-
halter (62), wobei eine Befestigungseinrichtung (2) zur Befestigung an einem Tréger (81)
mittels einer Schnellkupplung vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Acker-
schiene (3) einen Fortsatz (34) zur Befestigung der Kupplungskugel (61) aufweist, wobei
der Fortsatz (34) und die Ackerschiene (3) einstuckig ausgebildet sind.

Tragsystem (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf3 die Befestigungseinrich-
tung (2) ein erstes Bolzenelement (21) an einem ersten Ende (31) der Ackerschiene (3),
ein an einem dem ersten Ende (31) gegenliberliegenden zweiten Ende (32) angeordnetes
Zweites Bolzenelement (22), wobei das erste Bolzenelement (21) im wesentlichen koaxial
zu dem zweiten Bolzenelement (22) angeordnet ist, und ein von der Achse des ersten Bol-
zenelementes (21) beabstandetes Befestigungselement (23) umfaBt.

Tragsystem (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB3 der Abstand des Befes-
tigungselementes (23) von dem ersten Bolzenelement (21) im wesentlichen gleich dem
Abstand des Befestigungselementes (23) von dem zweiten Bolzenelement (22) ist.
Tragsystem (1) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daf3 das Befesti-
gungselement (23) an einem Oberteil (4) angeformt ist, welches I6sbar mit der Acker-
schiene (3) verbunden ist.

Tragsystem (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, da3 das Oberteil (4) einen
Durchlaf3 (41) fur eine Gelenkwelle (85) aufweist.

Tragsystem (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, da3 wenigstens zwei
auswechselbare Oberteile (4) fir unterschiedliche Anstellwinkel der Kupplungskugel (61)
vorgesehen sind.

Tragsystem nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf3 das Be-
festigungselement (23) als Befestigungsse (24) ausgebildet ist.

Tragsystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf3 ein
Fangmaul (63) vorgesehen ist.

Tragsystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf3 ein
Ausléseelement (64) zum automatischen Einkuppeln vorgesehen ist.

Tragsystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB3 eine
Gewindebohrung (36) fir die Aufnahme eines Gewindestiickes (611) der Kupplungskugel
(61) vorgesehen ist.
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