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(54) Kupplung, insbesondere fiir ein Schienenfahrzeug.

(57) Eine Kupplung, insbesondere flr ein Schienenfahrzeug, ist
mit einem Kupplungskopf (1), einem in diesem integrierten Ver-
und Entriegelungsmechanismus und mit einer Elekirokupplung
(4) far die Verbindung von elektrischen Leitungen versehen. In
der Elektrokupplung (4) sind mechanische Verstellmittel (13, 14)
integriert, durch welche sie nach vorne in die gekuppelte bzw.
nach hinten in die entkuppelte Stellung bewegbar ist. Vorzugs-
weise sind in der Elekirokupplung (4) als Verstellmittel (13, 14)
zumindest ein Federorgan fir das Kuppeln und wenigstens ein
Seilzug fir das Entkuppeln vorgesehen. Damit ist eine mechani-
sche Arbeitsweise ermdglicht, die einen dauerhaften stérungs-
freien Betrieb der Elektrokupplung gewahrleistet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplung, insbesondere fiir ein Schienenfahrzeug, mit einem Kupplungskopf, der mit
einen Ver- und Entriegelungsmechanismus, und mit einer Elektrokupplung fur die Verbindung von elektrischen Leitungen
versehen ist, dies nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Bei einer Kupplung geméss der Druckschrift EP 3 750 770 A1 ist ein automatisches Kuppeln und Entkuppeln
zweier Schienenfahrzeuge auf geraden oder kurvigen Bahngleisen erméglicht. Hierfur wird zwischen dem Kupplungskopf
des einen Fahrzeugs und dem des anderen Fahrzeugs eine mechanische Verbindung hergestellt, wobei ein betétigbarer
Ver- und Entriegelungsmechanismus diese Verbindung im gekoppelten Zustand aufrechterhélt und im entkoppelten Zu-
stand wieder aufiést. Die Riegelelemente der Einrichtung wechseln somit im Betrieb zwischen einer Verriegelungsstellung
im gekoppelten Zustand und einer Entriegelungsstellung im entkoppelten Zustand.

[0003] Bei den bisher bekannten Kupplungen dieser Art wird die Elektrokupplung durch einen pneumatischen oder elek-
trischen Antrieb angetrieben, dessen Steuerung Uber auf Ventile bzw. Schalter funktioniert.

[0004] Eine solche Kupplungistin der EP 3750771 A1 offenbart, bei welcher die Elektrokupplung pneumatisch durch eine
Zylinder-KolbenEinheit kuppelt, deren Steuerung mit der Druckluft der Hauptluftleitung Uber Zwei- und Mehrwegeventile
durchgefihrt wird. Mit einer solchen Steuerung bei dem Ublicherweise rauen Fahrbetrieb kébnnen Stérungen entstehen,
auch wegen den zu aktivierenden Sensoren.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die obengenannten Nachteile zu vermeiden und eine Kupplung der
eingangs genannten Art zu schaffen, die mit konstruktiv einfachen Mitteln eine funktionssichere Steuerung des Elektro-
kupplungsantriebes sicherstellt.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch geldst, dass in der Elektrokupplung mechanische Verstellmittel
integriert sind, durch welche sie nach vorne in die gekuppelte bzw. nach hinten in die entkuppelte Stellung bewegbar ist.

[0007] Damit entfallen alle sonst vorhandenen Steuerschalter und/oder -ventile, Antriebseinheiten sowie die sonst er-
forderlichen Sensoren. Die mechanische Arbeitsweise gewéhrleistet auch einen dauerhaften stérungsfreien Betrieb der
Elektrokupplung.

[0008] Es ist in diesem Sinne vorteilhaft, wenn im Kupplungskopf ein vom Ver- und Entriegelungsmechanismus betétig-
bares, mit dem einen mechanischen Verstellmittel wirkverbundenes Arretiermittel integriert ist, durch welches die Elektro-
kupplung fir das Kuppeln freigegeben wird.

[0009] Zwecks einer méglichst einfachen und betriebssicheren Bauweise des Kupplungsantriebs ist es erfindungsgeméss
vorgesehen, dass die Elektrokupplung durch eine darin integrierte Druckfeder fur die Vorwérts- und einen Seilzug als Ver-
stellmittel fir das Zurlickziehen integriert ist, deren Aktivierung durch eine mit dem Ver- und Entriegelungsmechanismus
kinematisch verbundenen Achse erfolgt, die beim Kuppeln und Entkuppeln mit einem die Verschiebbarkeit der Elektro-
kupplung begrenzenden Anschlag am Fihrungsrohr zusammenwirkt.

[0010] Ausserdem ist eine Luftkupplung mit einem federbelasteten Kupplungsstiick ausgestattet, das durch die Federkraft
nach vorne drickbar ist und im entkoppelten Zustand aus der Kontaktflache des Kupplungskopfes herausragt, wobei beim
Kupplungsvorgang das Kupplungsstiick durch den anderen Kupplungskopf seitlich Uberfahrbar und nach hinten gegen die
ihn beaufschlagende Federkraft driickbar ist. Somit wird rein mechanisch eine luftdichte Verbindung mit dem Gegenstiick
des anderen Kupplungskopfes hergestellt.

[0011] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 einen perspektivischen LaAngsschnitt einer erfindungsgeméssen Kupplung mit einer Elektrokupp-
lung;

Fig. 2 einen Schnitt durch die Hauptluftleitung und die Luftkupplung in der Kupplung nach Fig. 1; und

Fig. 3 eine Teilansicht der Kupplung nach Fig. 1, seitlich und auch perspektivisch dargestellt.

[0012] Fig. 1 zeigt eine Kupplung insbesondere fur Schienenfahrzeuge mit einem mechanischen Kupplungskopf 1 und
einer Elektrokupplung 4 fiir elektrische Leitungen. Vom Kupplungskopf 1 ist eine Hauptluftleitung 3 und eine darin enthal-
tende Luftkupplung 2 veranschaulicht, die frontseitig bei einer Kontakiflache 10 vorsteht. Zusétzlich zu dieser Hauptluft-
leitung 3 kénnte noch eine Behalterluftleitung vorgesehen sein. Ferner sind beim Kupplungskopf 1 noch eine Leitschaufel
30 seitlich vorstehend zur Kontaktfliche 10 und ruckseitig Klemmbacken 31 zum Befestigen desselben an einem Verbin-
dungsteil 32 vorgesehen.

[0013] Mit dieser Kupplung ist ein automatisches Kuppeln bzw. Entkuppeln eines Schienenfahrzeugs mit einem andern
Schienenfahrzeug erméglicht, wobei sich diese Kupplung flr Guterwagen oder &hnliche Fahrzeuge eignet. Es wird auf die
eingangs gewdrdigte Druckschrift EP 3 750 770 A1 verwiesen, in der ein solcher Kupplungskopf 1 detailliert erlautert ist.
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[0014] Mit der Elektrokupplung 4, die in ungekuppelter Bereitschaftsposition gezeigt ist, werden die elektrischen Leitun-
gen der Schienenfahrzeuge derart miteinander verbunden, dass die Stromversorgung sowie elektrische Steuerleitungen
zu den angekoppelten Fahrzeugen gewéhrleistet ist. Es ist bei jedem Schienenfahrzeug vor- und rickseitig jeweils eine
Elektrokupplung 4 derart montiert, dass diese jeweils mit einem beliebigen andern Fahrzeug beim Gegeneinanderfahren
koppelbar sind.

[0015] Die Elektrokupplung 4 ist in einem Zylinder 11 und in einem diesen lagernden Rohrgeh&use 26 unterhalb des
Kupplungskopfs 1 angebracht und zusammen mit einer kolbenstangenéhnlichen Fuhrungshulse 12 hin- und herbewegbar
gelagert. Vorderseitig bei diesem Zylinder 11 sind Stecker bzw. Steckdosen 6 zum Verbinden der Elektroleitungen und
ein Verschlussdeckel 21 angeordnet. Dieser Verschlussdeckel 21 ist vorteilhaft schwenkbar gelagert und gegebenenfalls
durch einen Hebelarm eines Winkelhebels zumindest anndhernd senkrecht an die Auflageflache andruckbar. Er dient
entweder zum abdichtenden Verschliessen der Stecker bzw. Steckdosen 6 im entkuppelten Zustand wie dargestellt oder
zum Freigeben derselben in seiner ausgeschwenkten Offenstellung im gekuppelten Zustand derselben. Die nicht naher
gezeigten Elektroleitungen sind von den Steckern durch den Zylinder 11 und die Fiihrungshilse 12 ins jeweilige Fahrzeug
gefiihrt.

[0016] Das Rohrgeh&use 26 ist am gegenlberliegenden Ende zu den Steckern 6 mit einer abschliessenden Nabe 22 ver-
sehen, in welcher die FUhrungshiilse 12 lAngsbewegbar gelagert ist. Im Innern des Zylinders 11 ist eine Hulse 23 und
in letzterer die Fihrungshilse 12 am vorderen Ende befestigt. Dieser Hilse 23 ist ein seitlich aus dem Rohrgehéduse
26 wegragender Steg 18 mit einem Anschlag 18" zugeordnet, der mit einem vom Ver- und Entriegelungsmechanismus im
Kupplungskopf 1 betétigbares Arretiermittel 25 zusammenwirkt. Dieses Arretiermittel 25 weist eine sich in den Kupplungs-
kopf 1 erstreckende Achse 16 auf, welche mit einem Ver- und Entriegelungsmechanismus der Kupplung im Kupplungskopf
drehverbunden ist, was nicht ndher gezeigt ist. Beim Rohrgeh&use 26 ist eine LAngsnut 27 ausgebildet, durch welche
dieser wegragende Steg 18 geflhrt ist, der zusammen mit dem Arretiermittel 25 in einer abgedichteten Halterung 28 des
Rohrgehauses 26 am Kupplungskopf 1 untergebracht ist.

[0017] Im Rohrgehéduse 26 sind zwischen der Hilse 23 und der Nabe 22 ein Federorgan sowie ein innerhalb von diesem
verlaufender Seilzug jeweils als mechanisches Verstellmittel 13, 14 integriert. Das Federorgan ist als Druckfeder 13 aus-
gebildet und der extern manuell betatigbare Seilzug 14 erstreckt sich durch die Nabe 22 des Rohrgehéuses 26 bis in den
vorderen Bereich des Zylinders 11. Beim Entkuppeln der Elektrokupplung wird die Hulse 23 und damit der Zylinder 11 vom
Seilzug 14 von der Kontaktflache 10 weg nach hinten gezogen.

[0018] Beim Kuppeln eines Kupplungskopfs eines andern Schienenfahrzeugs mit dem Kupplungskopf 1 werden die Ver-
und Entriegelungsmechanismus jeweils mechanisch aktiviert, von dem in Fig. 1 einzig ein Riegelelement 15 sichtbar ist,
das vom andern Kupplungskopf eingeschwenkt wird und damit das Koppeln und die Verriegelung einleitet. Dabei wird
auch die kinematisch mit dem Ver- und Entriegelungsmechanismus verbundene Achse 16 mit ihrem Kopfstiick 17 um
einen bestimmten Winkel gedreht und der Steg 18 und mit ihm der Zylinder 11 freigegeben, die vom Verstellmittel 13 nach
vorne geschoben werden, so dass die Elektrokupplung 4 mit derjenigen des kuppelnden Schienenfahrzeugs durch ein
Stecken gekoppelt wird.

[0019] Mit dieser Anordnung kann die Elektrokupplung 4 in drei Stellungen ,Gekuppelt®, ,Entkuppelt” oder ,Kuppelbereit®
in ihrer LA&ngsachse bewegt werden, was gegenlber den bisherigen Kupplungen mit nur zwei Stellungen vorteilhaft ist.

[0020] Zur Bewegung in die Stellung ,,Gekuppelt* wird die Elektrokupplung 4 durch das integrierte Verstellmittel 13 nach
vorne gedruckt, bis der Anschlag 18 beim Kopfstick 17 an der Fihrungshulse 12 blockiert wird. Die Freigabe fir diese
Stellung erfolgt Uber eine Drehbewegung der Achse 16 durch den Ver- und Entriegelungsmechanismus 15, der dann in
seine Verriegelungsstellung Ubergeht und damit ebenso die Elektrokupplung 4 gekoppelt wird.

[0021] In der Stellung ,Entkuppelt” wird die Elektrokupplung 4 durch den extern mittels eines Schalters manuell betétig-
baren Seilzug als Verstellmittel 14 entkuppelt und am hinteren Ende der Achse 16 blockiert, wobei der Ver- und Entriege-
lungsmechanismus 15 in seine Entriegelungsstellung Ubergeht.

[0022] In der Bereitschaftsstellung ,,Kuppelbereit® wird die Achse 16 des Ver- und Entriegelungsmechanismus 15 nach
dem Auseinanderfahren der Kupplungsképfe gedreht, wodurch die Elektrokupplung 4 durch die Druckfeder in seine mittlere
Stellung verschoben wird, bei der dieser seitlich aus dem Rohrgeh&use 26 wegragende Steg 18 mit seinem Anschlag 18
am Kopfstiick 17 der Achse 16 anschlagt, wie dies in Fig. 1 veranschaulicht ist.

[0023] Wie aus Fig. 2 und Fig. 3 ersichtlich ist, weist die Luftkupplung 2 der Hauptluftleitung 3 ein hilsenférmiges Kupp-
lungsstlick 7 auf, das in einer im Kupplungskopf 1 befestigten Fiuhrungshulse 8 verschiebbar gelagert ist und durch eine
dieses umgebende Druckfeder 9 derart nach vorne gedrickt ist, dass es im gezeigten entkoppelten Zustand mit seiner
Frontflache 7" zu der Kontaktflaiche 10 des Kupplungskopfes 1 leicht vorsteht, dazu eine ringférmige Anschlagsflache 8
innenseitig bei der Fihrungshilse 8 fur das Kupplungsstlick 7 vorgesehen ist. Zweckméssigerweise ist die Frontflache 7
derart kegelférmig ausgebildet, dass sie am Aussenumfang anndhernd biindig zu der Kontaktfliche 10 verlauft.

[0024] Das Kupplungsstick 7 wird dann beim Kupplungsvorgang seitlich vom Kupplungskopf des anderen Fahrzeuges
Uberfahren und nach hinten gegen die Federkraft der ihn beaufschlagenden Druckfeder 9 soweit gedriickt, dass eine
luftdichte Verbindung mit dem Gegenstiick des anderen Kupplungskopfes hergestellt wird, bei dem das Kupplungsstiick
7 in der Kupplungsposition wieder nach vorne in eine Offnung im andern Kupplungskopf einrastet. Das Verbinden der
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Luftkupplung 2 einschliesslich deren Aktivierung durch den kuppelnden Kupplungskopf erfolgt somit selbsttatig, ohne dass
dafiir irgendwelche Betatigungselemente erforderlich sind.

[0025] Da die Bewegungen der Elektrokupplung 4 und ihre Aktivierung durch den Ver- und Entriegelungsmechanismus
ebenfalls rein mechanisch durchgeflhrt wird, ist ihre Funktionstlichtigkeit auch unter rauen Betriebsbedingungen sicher-
gestellt. Diese Kupplung ist zudem konstruktiv einfach gelést und kuppelt weitgehend selbsttétig.

[0026] Die Erfindung ist mit den obigen Ausfiihrungsbeispielen ausreichend dargetan. Sie kénnte aber noch durch weitere
Varianten erlautert sein. So kénnte die Elektrokupplung konstruktiv mit anderen Mitteln bewegbar sein. Anstelle einer oder
mehrerer Druckfedern als Federorgan kénnte ein anderes mechanisch funktionierendes Verstellmittel verwendet werden,
wie zum Beispiel eine Zugfeder.

[0027] Ebenso kdnnte anstelle eines Seilzugs, der manuell von ausserhalb der Kupplung oder via eine Verbindung mit
dem Entriegelungsmechanismus betétigbar ist, ein Verstellmittel als Schraube, Bajonett oder dhnlichem verwendbar sein,
welche das Entkuppeln durch drehen statt ziehen bewirken wirde. Es kénnte aber auch ein Elektro- oder ein Kolbenantrieb
als Verstellmittel vorgesehen sein, die durch ein Betétigungselement, wie ein Dreh-, Druck- oder ein &hnlicher Schalter
aktivierbar sein kdnnten, wobei diese auch gesteuert in der Nahe der Kupplung oder vom Flhrerstand in der Lokomotive
oder von anderswo von extern erfolgen kdnnte.

Patentanspriiche

1. Kupplung, insbesondere fir ein Schienenfahrzeug, die mit einem Kupplungskopf (1), einem in diesem integrierten
Ver- und Entriegelungsmechanismus und mit einer Elektrokupplung (4) fir die Verbindung von elektrischen Leitungen
versehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass in der Elektrokupplung (4) mechanische Verstellmittel (13, 14) integriert
sind, durch welche die Elektrokupplung (4) nach vorne in die gekuppelte bzw. nach hinten in die entkuppelte Stellung
bewegbar ist.

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in der Elektrokupplung (4) als Verstellmittel (13, 14) zu-
mindest ein Federorgan flr das Kuppeln und wenigstens ein Seilzug fur das Entkuppeln integriert ist.

3.  Kupplung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass im Kupplungskopf (1) ein vom Ver- und Entriegelungs-
mechanismus betétigbares, mit dem einen mechanischen Verstellmittel (13) wirkverbundenes Arretiermittel (25) in-
tegriert ist, durch welches die Elektrokupplung (4) flr das Kuppeln freigegeben wird.

4. Kupplung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das Arretiermittel (25) im entkuppelten Zustand derart geschaltet ist, dass die Elektrokupplung (4) in einer Bereit-
schaftsstellung vor ihrem Kuppeln positioniert ist.

5. Kupplung nach einem der Anspriche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Elektrokupplung (4) ein am Kupplungskopf (1) angebrachtes Rohrgehduse (26) und einen darin hin- und her
bewegbaren Zylinder (11) mit frontseitig bei diesem angeordneten Steckern bzw. Steckdosen (6) und rickseitig einer
Hulse (23) aufweist, wobei zwischen dem Rohrgehause (26) und der Hilse (23) eine Druckfeder als Federorgan sowie
der innerhalb des Rohrgehéuses (26) verlaufende Seilzug jeweils als mechanische Verstellmittel (13, 14) integriert
sind.

6. Kupplung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass im Innern des Rohrgeh&uses (26) eine Fuhrungshilse
(12) achsgleich l&ngsverschiebbar gelagert ist, die in der Hulse (23) befestigt ist und rickseitig aus dem Rohrgehause
(26) wegragt und in ihr von den Steckern bzw. Steckdosen (6) durch den Zylinder (11) ragende Elektroleitungen
durchgeflhrt sind.

7. Kupplung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Hulse (23) ein seitlich aus dem Rohrgehéuse
(26) wegragender Steg (18) mit einem Anschlag (18') zugeordnet ist, der mit dem Arretiermittel (25) zusammenwirkt.

8. Kupplung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag (18') des Steges (18) von einem Kopfstiick
(17) einer vom Ver- und Entriegelungsmechanismus drehbaren Achse (16) beaufschlagbar ist, derart, dass der Steg
(18) vom Kopfstlck (17) in der Bereitschaftsstellung gehalten oder zum Kuppeln in Verschieberichtung des Zylinders
(11) freigegeben ist.

9. Kupplung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass sich der manuell betétigbare Seilzug als Verstellmittel
(14) von ausserhalb durch das Rohrgeh&use (26) bis in den vorderen Bereich des Zylinders (11) erstreckt und durch
ihn beim Entkuppeln der Elektrokupplung die Hulse (23) und damit der Zylinder (11) von der Kontaktflache (10) weg
nach hinten gezogen wird.
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