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Anotace:

V ose posilovage (1) je mezi hlavnim brzdovym valcem
{(2) a sténou (45) karoserie upraven prvek pro pfena-
Seni sily, ktery je spojen jednak s hlavnim brzdovym
valcem (2) a jednak se sténou (45) karoserie motoro-
vého vozidla. Prvek pro pfenaseni sily je tvofen pri-
béznym svornikem (14) prochazejicim télesem (8)
tidiciho ventilu (9).
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Ovladaci jednotka pro hydraulické brzdové ustroji motorovych vozidel

Oblast techniky

Vynalez se tykd ovladaci jednotky pro hydraulické brzdové ustroji motorovych vozidel,
sestavajici z pneumatického posilovage brzd, s vyhodou podtlakového posilovace brzd, jakoz
i hlavniho brzdového valce, umisténého za posilovacem brzd. Skfin posilovace brzd je
pohyblivou sténou, upevnénou na télese fidiciho ventilu, rozdélena na dvé komory. V ose
posilovade je mezi hlavnim brzdovym valcem a sténou karoserie upraven prvek pro pfenaSeni
sily.

Dosavadni stav techniky

Ovladaci jednotka tohoto druhu je zndma z némeckého patentového spisu DE 29 22 299. Prvek
pro prenaseni sily posilovade brzd znamé ovladaci jednotky je tvofen nosnou trubkou s axialnimi
$térbinami, jejichZ prostfednictvim je pohybliva sténa spojena s Casti télesa fidiciho ventilu,
umisténou uvniti nosné trubky a ovladajici vystupni ¢len, prendsejici vystupni silu posilovace
brzd.

Za nevyhodny je u této znamé ovladaci jednotky povazovan predevsim slozity a ndkladny zpisob
prenadeni sily mezi pohyblivou sténou avystupnim clenem, které nastiva pomoci jazycku,
vytvotenych na pohyblivé sténé a pusobicich na vySe uvedenou &ast télesa fidiciho ventilu, v niz
je pridrznym krouzkem, seSroubovanym s pohyblivou sténou, zajiStén vystupni &len. Z téchto
divodd by bylo tandemové provedeni posilovace realizovatelné jen s vynaloZenim velmi
vysokych konstrukénich nékladi. Za nevyhodné jsou rovnéz u uvedené znamé konstrukce
ovladaci jednotky povazovany jak znagna axiélni konstrukéni délka, tak i jeji pomémé vysoka
hmotnost. Tato je pfedeviim zpisobena masivni nosnou trubkou, zhotovenou z kovu, jakoZz
i membranovym talifem, tvoficim pohyblivou sténu, ktery musi byt zhotoven ze silného
materialu tak, aby mohl pfenaset zna¢né zesileni.

Za dalsi nevyhodu se kone&né& povazuje skuteénost, ze vytvoreni nosné trubky je zavislé jak na
rozmérech ptirub pro upevnéni hlavniho brzdového valce na skfini posilovace, tak i na upevnéni
posilovace brzd na sténé karoserie, specifickych pro jednotlivé zdkazniky, resp. jednotliva
vozidla, takze je pro rizné kombinace rozméri ptirub zapotiebi riiznych nosnych trubek.

Je proto tkolem pfedlozeného technického fedeni podle pfedmétného vynalezu navrhnout
ovladaci jednotku vyse uvedeného druhu, jejiz konstrukce by umoZziiovala sniZeni naklada
a hmotnosti zafizeni. Sou¢asné ma byt umoZnéna vyroba jak skfiné posilovale, tak
i membranového talife z extrémné tenkého plechu. Déle ma byt zajidténo pouziti fidicich skupin,
které jsou v soudasné dobé dimenzovany pro nékolik velikosti posilovaci, stéméf viemi
konstrukénimi soudastmi, ato zejména témi, které jsou vazany na vyrobni nastroje, bez
konstrukénich zmén. Kromé toho méa byt pomoci uvedeného technického feSeni umoznéna
jednoducha realizace tandemového provedeni, pfizniva z hlediska vyrobnich nakladu.

Podstata vynalezu

Tento tkol je podle predmétného vynalezu vyfesen konstrukci ovladaci jednotky pro hydraulicke
brzdové Ustroji motorovych vozidel. Ovladaci jednotka sestava z pneumatického posilovace brzd
a hlavniho brzdového valce, ktery je umistén za posilovatem brzd. V ose posilovace je umistén
prvek pro prenaseni sily, ktery je spojen jednak s hlavnim brzdovym valcem a jednak se sténou
karoserie motorového vozidla. Ridici ventil posilovaie je ovladatelny ventilovym pistem
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spoluptisobicim s ovladacim pedalem, zatimco v brzdovém valci je upraven pruZny reakéni
kotoué. Pruzny reakéni kotoug je umistén v télese fidiciho ventilu a prostfednictvim tlaéné desky
umoziuje pienaseni sily na pist, vedeny v hlavnim brzdovém vilci. Podstata vynalezu spociva
v tom, ?e prvek pro pfenaSeni sily je vytvofen jako priibézny svornik, prochazejici télesem
fidiciho ventilu.

Toto konstrukéni feSeni umoZziuje pfendleni sily, vznikajici zvySenim hydraulického tlaku
v hlavnim brzdovém valci pfi ¢innosti brzdy. Toto vyhodné pfenaseni sily umoziiuje, ve srovnani
s béznymi posilovadi brzdové sily, pouziti podstatné tenc¢iho materialu k vyrobé piedni, levé Casti
skfiné posilovace.

Sily vyvolané pisobenim podtlaku a plsobici na pravou ¢ast skiiné posilovace na stran€ stény
karoserie, jakoZ i sily, které vznikaji pfipadnym tahem na ovladaci pedél nebo jeho rychlym
pousténim, jsou jako dosud zavadény do stény karoserie, zatimco v3echny ostatni sily jsou
prenaSeny na svornik, ktery je nezavisly na pozadovanych rozmérech pfirub a naméhany jak
tahem, tak i tlakem, ktery je pfenasi dal.

Zvyseni provozni bezpegnosti je u dalsiho vyhodného provedeni pfedmétu vynalezu dosaZeno
tim, ze ventilovy pist je zhotoven ve tvaru objimky, veden na prib&zném svorniku a opfen svym
koncem o ovladaci pedal. U tohoto provedeni je pro ventilovy pist k dispozici znaéna vodici
délka, takze je do znacné miry vylouceno nebezpeci vyboceni.

Dalsi provedeni vynalezu u n&hoZz je posilova brzd opatfen pruznym reakénim kotoucem.
umisténym v télese fidiciho ventilu, ktery prostfednictvim tlacné desky, spojené s moZnosti
prenaSeni sily na pist, vedeny v hlavnim brzdovém valci, umoZiiuje prenaseni vystupni sily
posilovage brzd na pist, se vyznaCuje tim, Ze reak¢ni kotou¢ i tlatna deska jsou vytvofeny ve
tvaru prstence a koaxialné upraveny viéi prib&znému svorniku na objimce, suvné vedené na
pribézném svorniku. Timto opatfenim se dosahuje zmenSeni hystereze mezi reakéni a vratnou
silou.

U dalsiho provedeni konstrukéniho feseni podle vynalezu, které je z hlediska vyrobnich nakladu
obzvla$t vyhodné, nastava pfenadeni vystupni sily na pist prostfednictvim nejméné dvou
tylovych soudasti, upravenych soumémé arovnobé&zné s priibéZnym svornikem mezi pistem
a tlaénou deskou.

Zlep$eni vedeni pistu je podle dalsiho vyhodného feleni podle vyndlezu dosazeno tim, ze
vystupni sila na pist je pfenasena prostiednictvim epu, ktery je upraven v dseku pribézného
svorniku, vytvoteném ve tvaru dutého valce s dvéma radidln€ protilehlymi zafezy. Cep axialné
doseda na kolik, upraveny svisle vtla¢né desce. Cep muze byt svyhodou tvofen axialnim
prodlouzenim pistu.

U dalsiho vyhodného provedeni pfedmétu vynélezu je konec priibézného svorniku, pfifazeny
hlavnimu brzdovému valci, spojen s uzdvérem, uzavirajicim navenek hlavni brzdovy valec. Toto
opatfeni umoziiuje pfimé pfenaSeni reakénich sil z hlavniho brzdového valce na sténu karoserie
bez piidavnych soucasti.

Pfimého pienaseni pneumatickych sil, podmin&nych podtlakem a pisobicich na levou ¢ast skfiné
posilova¢e na strané hlavniho brzdového valce, na sténu karoserie, se podle daliho vyznaku
vynalezu dosihne tim, Ze konec pribézného svorniku, ptifazeny hlavnimu brzdovému valci, je
spojen s miskovitou souéasti, v niz je upraven konec hlavniho brzdového valce, vycnivajici do
skiin& posilovade, a kterd je spojena s levou &asti skiiné posilovage na strané hlavniho brzdového
valce.
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Miskovita souéast je s vyhodou opatfena radidlni pfirubou, uréenou k jejimu upevnéni na skfif
posilovade a vytvorenou jako opérna plocha pro vratnou pruZinu, predepinajici pohyblivou sténu
proti sméru jejiho pohybu pfi uvedeni posilovace v ¢innost. Tim je zajisténo jeji uCinné vedeni.

Zjednoduseni konstrukce, pfiznivé z hlediska nakladi, spociva v tom, Ze miskovita soucast je
nedilnym prvkem levé &sti skiiné posilovade na strané hlavniho brzdového valce.

Zvyseni torzni pevnosti ovladaciho pedalu je dosazeno u dalSiho provedeni podle vynalezu tim.
7e ovladaci pedal je vytvofen jako dvouramenna vidlice, pficemz prubézny svornik je upraven
mezi obéma jejimi rovnob&znymi rameny. Na zakladé tohoto konstrukéniho uspofadani je mozno
realizovat stabilni ovladaci pedal bez ptidavné vahy, kterou vykazuji béZné brzdové pedaly.

Podstatného zjednoduseni montaze ovladaci jednotky podle vyndlezu je dosaZeno tim, Ze je
ovladaci pedal otoéné& uloZen na drzéku pedalu, upevnéném na skfini posilovace. S vyhodou je
skiifi posilovage pripevnéna ke sténé karoserie upeviiovacimi prostfedky, upravenymi na vn€jsim
obvodu skiing posilovaée. Tato opatfeni umoziiuji dodavky kompletnich konstrukénich celku.
které mohou byt montovany vyrobci do motorovych vozidel, aniz by bylo zapotiebi ptidavnych
nékladi.

Optimalni vyuZiti montazniho prostoru v motorovém vozidle umoziuje dal$i varianta
technického feSeni podle vynilezu, u niz je sténa karoserie v namontovaném stavu oviadaci
jednotky seviena mezi skfini posilovate adrzikem ovladaciho pedalu. Toto konstrukéni
uspotadani dale umoZziiuje pouzit podstatné tenéi materil ipro zadni, pravou &ast skiiné
posilovace.

Kromé& toho je obzvladt vyhodné, je-li konec prib&zného svorniku, odvraceny od hlavniho
brzdového valce, uchycen na drzaku ovladaciho pedalu. Tim je dosazeno toho, Ze jsou veskeré
sily, prenasené priibéznym svornikem, jednoduchym zpiisobem vedeny dale do stény karoserie.

Zkraceni "mrtvého" chodu, vyskytujiciho se pfi uvedeni ovladaci jednotky v Cinnost, které je

dilezité pro jeji funkci, se kone¢né dosahuje tim, ze zpétny pohyb ventilového pistu je omezen
piiénou sougasti, ktera je v klidové poloze axialné optena o kluzny tésnici krouzek.

Piehled vyobrazeni na vvkresech

Dal3i podrobnosti, znaky a vyhody technického feleni podle vynalezu, vC. funkce ovladaci
jednotky, vyplyvaji z nasledujiciho popisu tfi ptikladi provedeni v souvislosti s pfipojenymi
vykresy, na nichz je pro odpovidajici jednotlivé sou¢ésti pouZito stejnych vztahovych znacek.

Na vykresech znazoriuje:

obr. 1 - prvni provedeni ovladaci jednotky podle vynalezu v axialnim fezu,

obr. 2 - jedno provedeni ovladaciho pedalu, pouzitelného u ovladaci jednotky podle obr. 1,

7 vz

obr. 3 - &astecny pohled na z¢asti modifikovanou stiedni ¢ast ovladaci jednotky podle vynalezu.
znazornénou na obr. 1 ve zvétdeném méfitku a

obr. 4 - treti provedeni ovladaci jednotky podle vynalezu v zobrazeni, odpovidajicim obr. 3.
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Piiklady provedeni vynalezu

Ovladaci jednotka podle vynalezu, zmazornéna na vykresech, sestava z podtlakového posilovace
1 brzd, jakoz ihlavniho brzdového valce 2, upraveného za posilovaéem 1, s vyhodou
tandemového brzdového valce 2. Posilova¢ 1 brzd, znidzomény na obr. 1, je tvofen skfini 3
posilovage 1, sestavajici ze dvou, vzijemné spojenych &asti 20 a 21 skfiné 3, jejiz pfedni leva
gast 20 nese tandemovy hlavni brzdovy vélec 2, zatimco zadni prava Cast 21 skiiné 3, je
prostiednictvim upeviiovacich prosttedki 27 a 28, vytvofenych na jejim obvodu, upevnéna na
sténé 45 karoserie motorového vozidla. V blize neoznateném, valcovém prodlouzeni pravé Casti
21 skiiné 3 je v kluzném tésnicim krouzku 16 posuvné vedeno téleso 8, v némz je upraven fidici
ventil 9, ktery lze ovladat vstupnim ¢lenem 4, axialn& dosedajicim na ovladaci pedal 30. Na svém
konci, odvraceném od vstupniho &lenu 4, nese t&leso 8 fidiciho ventilu 9 pohyblivou sténu 3
skiing 3, tvofenou membranovym talifem 22, jakoZ i svinutelnou membréanou 23, dosedajici na
membranovy talif 22. Svinutelna membrana 23 dé&li vnitfek skfiné 3 posilovate 1 brzd na
evakuovatelnou podtlakovou komoru 6 a pracovni komoru 7, pfi¢emz fidici ventil 9 umoZiiuje
spojeni mezi pracovni komorou 7 a podtlakovou komorou 6 nebo atmosférou.

Jak zejména patrmo zobr.3, je Fidici ventil 9 pfitom s vyhodou tvofen dvéma koaxialné
vytvofenymi prstencovymi tésnicimi sedly 10 a 11, kterd spolupisobi s rotatné symetrickym
pruznym télesem 12, popfipadé talifovym télesem fidiciho ventilu 9, resp. v klidové poloze
podtlakového posilovage 1 brzd na toto téleso dosedaji. Prvni tésnici sedlo 10, jehoz otevieni
umoziiuje vzajemné spojeni podtlakové komory 6 s pracovni komorou 7 je pfitom vytvofeno
v télese 8 fidiciho ventilu 9. Druhé tésnici sedlo 11, jehoz otevieni umoziuje zavzduSnéni
pracovni komory 7, je vytvofeno na ventilovém pistu 15, spojeném s moznosti prenaseni sily se
vstupnim &lenem 4 a vedeném na centralné usporadaném priibézném svorniku 14 pro pfenaseni
sily, pfiemz zpétny pohyb ventilového pistu 15 je omezen pfi¢nou soulasti 17, které se
v klidové poloze axialn& opira o kluzny tésnici krouzek 16. Ventilovy pist 15, vytvofeny ve
formé& objimky, je pro moznost pfenadeni sily spojen spruZnym pryZzovym prstencovym
reakénim kotoucem 13, umisténym ve vélcovém vybrani 46 télesa 8 fidiciho ventilu 9, ktery
umoziiuje pienaseni jak ovladaci sily, zavadéné vstupnim ¢lenem 4, tak i posilovaci sily, jiz
plisobi pohybliva sténa 5 na tladnou desku 26, spolupisobici s pistem 29 hlavniho brzdového
valce 2. Prabézny svornik 14, ktery prochazi axialng télesem 8 fidiciho ventilu 9, je jednim
koncem, smé&fujicim k tandemovému hlavnimu brzdovému vélci 2, s vyhodou zaSroubovan do
uzavéru 38, ktery navenek uzavira tandemovy hlavni brzdovy valec 2, upevnény na levé Casti 20
skiiné 3 posilovade 1 prostfednictvim upeviiovacich Sroubt 24. Druhy konec pribézného
svorniku 14 je uchycen na drzaku 44, na némz je oto¢né ulozen ovladaci pedal 30 a ktery je
prostiednictvim upeviiovacich prvkii 31 a 32 upevnén na zadni pravé Casti 21 skfiné 3 posilovace
1, znazornéné na vykrese vpravo. Takto miize pfi uvedeni posilovale 1 brzd v &innost nastat
pienadeni reakenich sil, vznikajicich v disledku zvySeni tlaku v tandemovém hlavnim brzdovém
valci 2, pfimo z ného na sténu 45 karoserie. Prubézny svornik 14 probiha v oblasti pisobeni
ovladaciho pedalu 30 mezi dvéma rovnob&€znymi rameny 42 a 43 ovladaciho pedalu 30,
probihajicimi ve zvolené vzdalenosti, zatimco jak reakéni kotou¢ 13, tak i tlatna deska 26 jsou
upraveny na trubkové objimce 25, vedené suvné na priibézném svorniku 14. V radialnim
roziiteni 47 trubkové objimky 25 je upraven tésnici krouzek 48. Proveditelné jsou i jiné formy
konstrukéniho provedeni ovladaciho pedalu 30, jako napf. pedal 30 s otvorem, jimZz prochazi
pribézny svornik 14, resp. pedal 30, opatfeny plochym ramenem, které spolupiisobi s pribéznym
svornikem 14, opatfenym zafezem 35. Prenaseni vystupni sily podtiakového posilovace 1 brzd na
pist 29 tandemového hlavniho brzdového valce 2 nastava pfitom pomoci dvou tylovych soucasti
18 a 19, upravenych soumérné rovnob&zné s pribéznym svornikem 14 mezi pistem 29 hlavniho
brzdového valce 2 a tlaénou deskou 26.

U prikladného provedeni vynalezu, znazornéného na obr. 3, je konec pribézného svorniku 14

sméfujici k hlavnimu brzdovému vilei 2, zasroubovan do miskovité soulasti 40, ktera je
prostfednictvim upeviiovacich Sroubi 24, drzicich hlavni brzdovy valec 2 na levé ¢asti 20 skfiné
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3 posilovage 1, upevnéna na pravé ¢asti 21 skiin€ 3 posilovace 1. K tomuto Gcelu je miskovitd
souast 40 opatfena radialni prirubou 41, oniz se opira vratnd pruzina 39, predepinajici
pohyblivou sténu 5 skiiné 3 proti sméru jejiho pohybu pfi uvedeni posilovace 1 v ¢innost. Mezi
prubéznym svornikem 14 a miskovitou soucasti 40 jsou mozné ijiné druhy spojeni, jako
napfiklad pomoci vystupkd, bajonetového spojeni apodobné&, pfiCemz v uvahu pripada
i provedeni ve kterém je miskovita soucast 40 vytvofena jako nedilny prvek levé ¢asti 20 skiin€ 3
posilovade 1 na strané hlavniho brzdového valce 2

U piikladného provedeni vynalezu, zndzornéného na obr. 4, je ovladaci jednotka upevnéna na
sténé 45 karoserie prostfednictvim upeviiovacich prvka 31 a 32, drzicich drzdk 44 ovladaciho
pedalu 30. Sténa 45 karoserie je seviena mezi zadni pravou Casti 21 skiiné 3 posilovae 1 na
pravé strané a drzdkem 44 ovladaciho pedalu 30. Pribézny svornik 14 je ve svém tseku 34,
vyénivajicim ztélesa 8 Fidiciho ventilu 9, vytvofen ve tvaru dutého vélce aopatfen dvéma
axialng protilehlymi zafezy 35 a 36. PienaSeni vystupni sily podtlakového posilovace 1 brzd na
pist 29 tandemového hlavniho brzdového valce 2 nastava u tohoto provedeni prostfednictvim
Sepu 33, ktery je ve znazornéném piipadé tvofen axidlnim prodlouzenim pistu 29 hlavniho
brzdového valce 2. Cep 33, vedeny v useku 34 priibéZného svorniku 14, doseda axialné na pticny
kolik 37, vedeny v zafezech 35 a 36, ktery je upraven svisle ve valcovém ndstavci 49 tlatné
desky 26, takze mezi obéma soudastmi, tj. Cepem 33 akolikem 37, je vytvofeno spojeni,
umoziujici pfenadeni sily.

Pfi uvedeni ovladaci jednotky podle pfedmétného vynalezu v €innost dochézi k pfenaseni
ovladaci sily jednak pies drzdk 44 ovladaciho pedalu 30, zadni pravou ¢asti 21 skfiné 3
posilovace 1 a upevilovaci prostiedky 27 a 28 na sténu 45 karoserie a jednak na vstupni €len 4,
jehoz posun v axialnim sméru zpisobi zavzdu$néni pracovni komory 7. Tim vznikne ve skiini 3
posilovade 1 pneumaticky tlakovy rozdil, ktery zplsobi zesileni, 4mémé ovladaci sile. Jak
zesileni, tak iovladaci sila jsou tyCovymi souastmi 18 a 19 pfenaseny na pist 29 hlavniho
brzdového valce 2.V disledku tohoto procesu azvySeni hydraulického tlaku v hlavnim
brzdovém valci 2 vznika reakeni sila, ktera se snazi axialné zdeformovat skiin 3 posilovace 1.
Tato reakéni sila je zhlavniho brzdového valce 2 prendSena uzavérem 38 s prubéznym
svornikem 14 na drzak 44 ovladaciho pedalu 30 aodtud pfes zadni pravou cast 21 skiiné 3
posilovade 1 a upeviiovaci prostfedky 27 a 28 na sténu 45 karoserie.

PATENTOVE NAROKY

1. Ovladaci jednotka pro hydraulické brzdové ustroji motorovych vozidel, sestavajici
z pneumatického posilovace brzd a hlavniho brzdového vélce, umisténého za posilovacem brzd,
pfi¢emz v ose posilovace je umistén prvek pro prenaseni sily, ktery je spojen jednak s hlavnim
brzdovym valcem ajednak se sténou karoserie motorového vozidla, pfi¢emz fidici ventil
posilovaée je ovladatelny ventilovym pistem spolupisobicim s ovladacim pedalem. zatimco
v brzdovém valci je upraven pruzny reakéni kotoug, umistény v télese fidiciho ventilu
a umozijici prostfednictvim tlaéné desky pfenaSeni sily na pist vedeny v hlavnim brzdovém
vilei, vyznadujici se tim, zZeprvek pro prenaseni sily je vytvoren jako pribézny
svornik (14), prochazejici télesem (8) fidiciho ventilu (9).

2. Ovladaci jednotka podle naroku 1, vyzmadujici se tim, Ze ventilovy pist
(15), zhotoveny ve tvaru objimky, je veden na pribézném svorniku (14) a opfen svym koncem
o ovladaci pedal (30).
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3. Ovladaci jednotka podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze reakéni kotou¢
(13), jakoz itlaéna deska (26) jsou vytvofeny ve tvaru prstence a upraveny koaxialné vici
pribéznému svorniku (14) na objimce (25), suvné vedené na svorniku (14).

4. Ovladaci jednotka podle naroku 1, vyzmna&ujici se tim, Zemezipistem (29)
a tlagnou deskou (26) jsou pro prenos vystupni sily ulozeny nejméné dvé tycové soucasti (18,
19), upravené soumérné rovnob&zné s prib&znym svornikem (14).

S. Ovladaci jednotka podle narokdi 1 23, vyzma&ujici se tim, Ze mezipistem
(29) a tlaénou deskou (26) je pro pfenos vystupni sily uloZen Cep (33), ktery je upraven v dseku
(34) prib&zného svorniku (14), vytvofeném ve tvaru dutého valce s dvéma radialné protilehlymi
zatezy (35, 36), a ktery axialn& doseda na kolik (37), upraveny svisle v tla¢né desce (26).

6. Ovladaci jednotka podle narokd 1 a2z 5, vyzmaé&ujici se tim, Ze konec
pribézného svorniku (14), prifazeny hlavnimu brzdovému vélci (2), je spojen s uzavérem (38),
uzavirajicim navenek hlavni brzdovy valec (2).

7. Ovladaci jednotka podle nirokd 1 az 5, vyzma&ujici se tim, Ze konec
priibézného svorniku (14), pfifazeny hlavnimu brzdovému valci (2), je spojen s miskovitou
soudasti (40), v niz je upraven konec hlavniho brzdového valce (2), vy¢nivajici do skfing (3)
posilovaée (1), a ktera je spojena s levou &asti (20) sktiné (3) posilovace (1) na strané hlavniho
brzdového valce (2).

8. Ovladaci jednotka podle naroku 7, vyznaéujici se tim, Zemiskovita souCast
(40) je opatiena radialni ptirubou (41), uréenou k jejimu upevnéni na skfin (3) posilovace (1)
a vytvofenou jako opérna plocha pro vratnou pruzinu (39), predepinajici pohyblivou sténu (5)
proti sméru jejiho pohybu pii uvedeni posilovage (1) v Einnost.

9. Ovladaci jednotka podle naroku 7, vyznadujici se tim, Zemiskovita soucast

(40) je nedilnym prvkem levé ¢asti (20) skiiné (3) posilovace (1) na strané hlavniho brzdového
valce (2).

10. Ovladaci jednotka podle naroku 2, vyznadéujici se tim, Ze ovladaci pedal
(30) je vytvoren jako dvojramenna vidlice, pfi¢emz pribézny svornik (14) je upraven mezi
obéma jejimi rovnob&znymi rameny (42, 43).

11. Ovladaci jednotka podle jednoho z predchazejicich narokdi 2 a10, vyzmalujici
se tim, zeovladaci pedal (30) je ototné ulozen na drzaku (44), upevnéném na skfini (3)
posilovace (1).

12. Ovladaci jednotka podle naroku 11, vyznaéujici se tim, Ze mezi skiini(3)
posilovage (1) a drzdkem (44) ovladaciho pedalu (30) je seviena st€na (45) karoserie.

13. Ovladaci jednotka podle naroku 11, vyznadujici se tim, Ze skfii (3)
posilovage (1) je ke sténé (45) karoserie pfipevnéna upeviiovacimi prostfedky (27, 28),
upravenymi na vné&jsim obvodu skfing (3) posilovace (1).

14. Ovladaci jednotka podle jednoho z predchéazejicich naroki 1 a2 7a10. vyznaujici
se tim, e konec pribézného svorniku (14), odvraceny od hlavniho brzdového valce (2), je
uchycen na drzaku (44) ovladaciho pedalu (30).
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15. Ovladaci jednotka podle jednoho z pfedchazejicich narokii 1 a2, vyzmnaéujic i se
tim, Ze zpétny pohyb ventilového pistu (15) je omezen pficnou soudasti (17), ktera je
v klidové poloze axialné& opfena o kluzny tésnici krouzek (16).

3 vykresy
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