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DISPOSITIF DE REGLAGE LONGITUDINAL D’UN SIEGE POUR VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Ce dispositif de réglage comporte au moins un ensem-
bIE de glissiére (12) comportant un rail mobile (14) profilé
en T monté coulissant dans un rail fixe (16) profilé en U. Le
rail mobile (14) comporte deux téles jointives (18, 20) pro-
longées par des bords (18A, 20A) pliés a 'opposé I'un de
lautre, délimitant une semelle (24) de coulissement dans le
rail fixe (16). Ce rail fixe comporte une tole (26) pliée déli-
mitant une ame (28) prolongée par deux ailes latérales (32,
34) repliées I'une vers l'autre. Des billes de roulement (52)
superposées sont agencées de part et d’autre de la se-
melle (24) de maniére & coopérer avec des faces opposées
de cette semelle (24) et avec des parties extrémes supé-
rieure (38, 38) et inferieure (28) du rail fixe délimitées par
son ame et ses ailes latérales.
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La présente invention concerne un dispositif de
réglage longitudinal d'un siége pour véhicule automobile.

On connait déja dans 1l'état de la technique un
dispositif de réglage longitudinal d'un siége pour
véhicule automobile du type comportant au moins un
ensemble de glissiére comprenant un rail mobile profilé
en T monté coulissant dans un rail fixe profilé en U, le
rail mobile comportant deux tdles jointives délimitant
une ame sensiblement verticale de liaison avec le siége,
ces tdles étant prolongées par des bords pliés & 1'opposé
1'un de l'autre, délimitant une semelle de coulissement
dans le rail fixe, ce rail fixe comportant une téle pliée
délimitant une &me sensiblement horizontale de fixation
4 un plancher du véhicule prolongée par deux ailes
latérales, repliées l'une vers l'autre, de guidage de la
semelle, cette semelle coopérant avec des éléments de
roulement logés dans le rail fixe.

Un dispositif de ce type est décrit par exemple
dans EP-A-0.076.041.

Il est également connu dans 1l'état de la techni-
que d'équiper un siége pour véhicule automobile d'une
ceinture de sécurité embarquée comportant des moyens
d'ancrage solidaires du siége.

Le dispositif de réglage longitudinal d'un tel
siége doit étre adapté pour résister, en cas de choc, aux
efforts transmis au plancher par les points d'ancrage de
la ceinture retenant un occupant du siége.

L'invention a pour but de proposer un dispositif
de réglage longitudinal d'un siége muni de rails dont
1l'encombrement vertical soit réduit de maniére notamment
a pouvoir les dissimuler dans 1l'épaisseur d'une moquette
recouvrant le plancher, ce dispositif de réglage pouvant
résister efficacement aux efforts subis par le siége lors

d'un choc.
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A cet effet, 1'invention a pour objet un disposi-
tif de réglage longitudinal d'un siége pour véhicule
automobile, du type précité, caractérisé en ce que les
€léments de roulement comprennent des billes superposées
agencées de part et d'autre de la semelle du rail mobile
de maniére & coopérer avec des faces opposées de cette
semelle et avec des parties extrémes supérieure et
inférieure du rail fixe délimitées par son &me et ses
ailes latérales.

Suivant d'autres caractéristiques de 1'inven-
tion :

- les ailes latérales du rail fixe comprennent
des bords libres sensiblement horizontaux, délimitant la
partie extréme supérieure du rail fixe, prolongés par des
décrochements d'extrémité délimitant une fente de passage
de 1'ame du rail mobile ;

- le dispositif de réglage comprend un dispositif
de verrouillage du rail mobile comportant un péne relié
4 ce rail mobile et coopérant avec des encoches formant
gdches ménagées dans le décrochement d'extrémité d'une
des ailes latérales du rail fixe ;

- le péne est monté coulissant sensiblement
verticalement dans une découpe de guidage ménagée dans
une premiére tole jointive délimitant 1'dme du rail
mobile, le péne étant de plus articulé sur un levier de
manoeuvre entre une extrémité d'appui de ce levier
articulée sur l'ame du rail mobile et une extrémité de
manoeuvre de ce levier ;

- le péne est relié a la seconde tdle jointive
délimitant 1'dme du rail mobile par au moins un bouton
solidaire du péne monté coulissant avec jeu dans une
boutonniére sensiblement verticale ménagée dans cette

seconde tdle ;
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- le péne comprend au moins deux dents, par
exemple quatre, destinées a coopérer avec autant d'enco-
ches du rail fixe ;

- le dispositif de réglage comporte deux ensem-
bles de glissiére paralleéles ; et

- le dispositif de réglage comporte un palonnier
de manoeuvre muni de branches formant les leviers de
manoeuvre des pénes des dispositifs de verrouillage des
ensembles de glissiére.

L'invention sera mieux comprise & la lecture de
la description qui va suivre donnée uniquement a titre
d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés
dans lesquels :

- La figure 1 est une vue en perspective d'un
dispositif de réglage longitudinal d'un siége, selon
1'invention ;

- La figure 2 est une vue en coupe selon la ligne
2-2 de la figure 1, & échelle agrandie ;

- La figure 3 est une vue de détail, & échelle
agrandie, de la partie cerclée 3 de la figure 1, 1le
levier de manoeuvre n'ayant pas é&té représenté pour des
raisons de clarté.

On a représenté sur la figure 1 un dispositif de
réglage longitudinal d'un siége pour véhicule automobile,
désigné par la référence générale 10.

Ce dispositif de réglage 10 comprend deux ensem-
bles de glissiére 12 paralleles et symétriques par rap-
port a un plan vertical longitudinal médian du siége.

En se référant en particulier & la figure 2 sur
laquelle on a représenté un seul ensemble de glissiére
12, on voit que ce dernier comprend, de fagon classique,
un rail mobile 14 profilé en T monté coulissant dans un
rail fixe 16 profilé en U.

Le rail mobile 14 comporte deux tdles jointives
18, 20, délimitant une 3me 22 sensiblement verticale de
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liaison avec le siége. Les tdles 18, 20 sont prolongées
par des bords 18A, 20A pliés & l'opposé 1l'un de 1l'autre,
délimitant une semelle 24 de coulissement dans le rail
fixe 16.

Les tdles jointives 18, 20 sont reliées entre
elles de fagon classique, par soudage ou rivetage.

Le rail fixe 16 comporte une tdle 26 pliée déli-
mitant une 8me 28 sensiblement horizontale de fixation a
un plancher 30 du véhicule prolongée par deux ailes laté-
rales 32, 34 de guidage de la semelle 24. Ces ailes 32,
34 comportent des bords libres 36, 38, sensiblement hori-
zontaux, prolongés par des décrochements d'extrémité 40,
42 délimitant une fente 44 longitudinale de passage de
1'ame 22 du rail mobile 14.

L'éme 28 et les bords libres 36, 38 délimitent
respectivement les parties extrémes inférieure et supé-
rieure du rail fixe 16.

L'ame 22 du rail mobile est reliée & une armature
de 1l'assise du siége, soit directement, soit par 1l'inter-
médiaire d'un dispositif classique de réglage en hauteur
accroché dans des oeillets 46, 48 ménagés dans des flas-
ques 46A, 48A prolongeant les tdles 18, 20 de 1l'dme 22,
comme cela est représenté a la figure 1.

L'ame 28 du rail fixe est fixée sur le plancher
30 par des moyens connus, par exemple des goujons 50
représentés a la figure 1.

La semelle 24 du rail mobile coopére avec des
éléments de roulement, logés dans le rail fixe, compre-
nant des billes superposées 52.

Dans l'exemple décrit, chaque ensemble de glis-
siére comprend douze billes 52 réparties symétriquement
par rapport au plan vertical 1longitudinal médian des
rails 14, 16.

Le rail fixe 16 et la semelle 28 du rail mobile

14 présentent des plis délimitant des chemins de roule-
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ment pour les billes 52. Ces billes sont agencées de part
et d'autre de la semelle 24 de maniére qu'elles coopérent
avec les faces opposées de cette semelle et avec les
parties extrémes inférieure 28 et supérieure 36, 38 du
rail fixe 16. Ainsi, chaque bille 52 supérieure coopére
avec une face d'une tdle 18, 20 de la semelle et une face
en regard d'un bord libre 36, 38 du rail fixe, et chaque
bille 52 inférieure coopére avec l'autre face de la tdle
18, 20 de la semelle et une face en regard de 1'ame 28 du
rail fixe 16.

Cet agencement permet d'obtenir des rails d'en-
combrement vertical réduit. En effet, la dimension verti-
cale maximale du rail fixe 16 est égale, aux tolérances
mécaniques prés, a la somme des diamétres des billes
superposées 52, de l'épaisseur d'une des tdles 18, 20
délimitant la semelle et de la double épaisseur de la
tdéle 26 délimitant le rail fixe 16.

De plus, les chemins de roulement ménagés dans
les plis du rail fixe 16 et de la semelle 24 maintiennent
efficacement latéralement et verticalement le rail mobile
14, ceci en utilisant des billes de roulement 52 de dia-
métre relativement faible réduisant d'autant 1'encombre-
ment vertical du rail fixe 16.

Les billes de roulement 52 agencées selon 1l'in-
vention permettent d'éviter tout contact direct entre les
rails 14, 16 ce qui facilite le déplacement relatif de
ces rails.

La fente 44 délimitée par les décrochements 40,
42 est relativement étroite évitant ainsi 1'introduction
dans le rail fixe 16 de salissures ou d'éléments indési-
rables susceptibles de géner le coulissement du rail
mobile 14.

Chaque rail mobile 14 est verrouillé au moyen
d'un dispositif 54 qui est représenté essentiellement aux

figures 1 et 3.
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Ce dispositif de verrouillage 54 comporte un péne
56 relié au rail mobile 14 et coopérant avec un des
décrochements 40 qui est crénelé de maniére & délimiter
des encoches 58 formant gdches. Le péne 54 est monté
coulissant sensiblement verticalement dans une découpe de
guidage 60 ménagée dans une premiére tdle jointive 18
délimitant 1'adme 22 du rail mobile.

Le péne 56 est relié & une des deux branches 62
d'un palonnier de manoeuvre 64.

Les branches 62 du palonnier forment des leviers
de manoeuvre simultanée des deux pénes 56 associés aux
deux ensembles de glissiére 12.

Chaque péne 56 est articulé, au moyen d'une
broche 67, sur la branche 62 correspondante entre une
extrémité libre d'appui 62A de ce bras, articulée au
moyen d'une broche 67A sur 1'ame 22 du rail mobile 14, et
une extrémité de manoeuvre 62M de ce bras, reliée au
reste du palonnier 64.

De préférence, comme illustré sur la figure 3, le
péne 56 comprend au moins deux dents, par exemple quatre,
destinées a coopérer avec autant d'encoches 58 du rail
fixe 16.

Le péne 56 est relié & la seconde tdle jointive
20 délimitant 1'ame 22 du rail mobile par au moins un
bouton 68, de préférence deux boutons 68 comme cela est
illustré sur la figure 1. Chaque bouton 68 est monté cou-
lissant avec jeu dans une boutonniére 70 sensiblement
verticale, ménagée dans la seconde tdle 20.

Le péne 56 est sollicité élastiquement en posi-
tion verrouillée au moyen d'un ressort de rappel classi-
que, non représenté, par exemple filiforme.

Grace, d'une part, au décalage longitudinal entre
l'axe d'articulation du péne 56 sur le bras 62 (broche
67) et 1l'axe d'articulation de ce bras sur 1'adme 22 du

rail mobile (broche 67A), et d'autre part, au guidage
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vertical du péne 22 dans la découpe 60, on évite, lors
d'un choc, un pivotement accidentel du bras 62 dans son
sens de déverrouillage da au décalage vertical de 1la
broche 67A par rapport aux encoches 58. Ainsi, le dispo-
sitif 54 assure un verrouillage du rail mobile irréversi-
ble et trés robuste, capable de résister aux chocs
transmis par une ceinture de sécurité embarquée sur le
siége.

L'invention comporte de nombreux avantages.

En particulier, le rail fixe d'un ensemble de
glissiére selon 1l'invention a une dimension verticale
réduite permettant de le dissimuler dans 1'épaisseur
d'une moquette recouvrant le plancher du véhicule.

Le rail mobile peut former un longeron d'armature
du siége ou étre relié a un dispositif de réglage en hau-
teur de ce siége, ceci en ayant un encombrement vertical
réduit. De méme, le dispositif de verrouillage de chaque
ensemble de glissiére est trés robuste et d'encombrement
vertical réduit.

Les éléments de roulement sont efficacement
protégés par les décrochements 40, 42 des bords libres du
rail fixe 16.

Le prix de revient d'un ensemble de glissiére
selon l'invention est relativement faible du fait qu'il
comporte un nombre réduit de piéces et que les rails fixe
et mobile sont fabriqués au moyen de tdles embouties.

Le dispositif de réglage 1longitudinal selon
1l'invention peut étre facilement motorisé et/ou équipé de
moyens classiques de mémorisation de la position longitu-

dinale du siége.
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REVENDICATIONS
1.- Dispositif de réglage longitudinal d'un siége

pour véhicule automobile du type comportant au moins un
ensemble de glissiére (12) comprenant un rail mobile (14)
profilé en T monté coulissant dans un rail fixe (16)
profilé en U, le rail mobile (14) comportant deux téles
jointives (18, 20), délimitant une &me (22) sensiblement
verticale de liaison avec le siége, ces tdles (18, 20)
étant prolongées par des bords (18A, 20A) pliés a 1l'op-
posé 1l'un de 1l'autre, délimitant une semelle (24) de
coulissement dans le rail fixe, ce rail fixe (16) compor-
tant une tdle (26) pliée délimitant une ame (28) sensi-
blement horizontale de fixation & un plancher (30) du
véhicule prolongée par deux ailes latérales (32, 34),
repliées l'une vers 1l'autre, de guidage de la semelle
(24), cette semelle (24) coopérant avec des éléments de
roulement logés dans le rail fixe (16), caractérisé en ce
que les éléments de roulement comprennent des billes (52)
superposées agencées de part et d'autre de la semelle
(24) du rail mobile de maniére & coopérer avec des faces
opposées de cette semelle et avec des parties extrémes
supérieure (36, 38) et inférieure (28) du rail fixe
délimitées par son ame et ses ailes latérales.

2.- Dispositif selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que les ailes latérales (32, 34) du rail fixe
comprennent des bords libres (36, 38) sensiblement hori-
zontaux, délimitant la partie extréme supérieure du rail
fixe, prolongés par des décrochements d'extrémité (40,
42) délimitant une fente (44) de passage de 1'ame (22) du
rail mobile.

3.- Dispositif selon la revendication 2, caracté-
risé en ce qu'il comprend un dispositif (54) de verrouil-
lage du rail mobile (14) comportant un péne (56) relié a

ce rail mobile et coopérant avec des encoches (58) for-
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mant géches ménagées dans le décrochement d'extrémité
(40) d'une des ailes latérales du rail fixe.

4.- Dispositif selon la revendication 3, caracté-
risé en ce que le péne (56) est monté coulissant sensi-
blement verticalement dans une découpe de guidage (60)
ménagée dans une premiére tdle jointive (18) délimitant
1'ame (22) du rail mobile, le péne (56) étant de plus
articulé sur un 1levier de manoceuvre (62) entre une
extrémité d'appui (62A) de ce levier articulée sur 1'&me
(22) du rail mobile et une extrémité de manoeuvre (62M)
de ce levier.

5.- Dispositif selon la revendication 4, caracté-
risé en ce que le péne (56) est relié a la seconde téle
jointive (20) délimitant 1'ame (22) du rail mobile par au
moins un bouton (66) solidaire du péne monté coulissant
avec jeu dans une boutonniére (70) sensiblement verticale
ménagée dans cette seconde tdle (20).

6.- Dispositif selon 1l'une quelconque des reven-
dications 3 & 5, caractérisé en ce que le péne (56)
comprend au moins deux dents (66), par exemple quatre,
destinées & coopérer avec autant d'encoches (58) du rail
fixe.

7.- Dispositif selon 1l'une quelconque des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce qu'il comporte
deux ensembles (12) de glissiére paralléles.

8.- Dispositif selon les revendications 4 et 7
prises ensemble, caractérisé en ce qu'il comporte un
palonnier de manoeuvre (64) muni de branches (62) formant
les leviers de manoeuvre des pénes (56) des dispositifs

de verrouillage des ensembles de glissiére.
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