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Urzadzenie zamykajace luk zaladunkowy wagonu towarowego

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie zamykajace luk zatadunkowy wagonu towarowego,
przeznaczonego do przewozu materiatow sypkich.

Wisréd wielu réznych urzadzen do zamykania luku zatadunkowego najczgsciej spotykanym
jest rozwiazanie polegajace na pokryciu powierzchni luku kilkoma pokrywami, otwieranymi i
zamykanymi indywidualnie z pomostu umieszczonego na dachu wagonu wzdtuz luku. Znane jest
réwniez z polskiego opisu wzoru uzytkowego nr27 604 rozwigzanie wagonu, ktérego pokrywy
posiadaja sztywno zamocowany wzdtuz jednego boku wat rurowy, tozyskowany na gornej krawe-
dzi $ciany bocznej skrzyni wagonu. Wat rurowy wraz z pokrywa wychylane sa obrotowo od
usytuowanego na $cianie czotowej skrzyni wagonu, dzwigniowego czworoboku przegubowego.
Dzwignia czynna czworoboku znajduje si¢ w strefie podwozia, natomiast dZzwignia bierna osa-
dzona jest na wale rurowym.

Przy otwieraniu i zamykaniu pokryw przykrywajacych luk zaladunkowy wystgpuje przekro-
czenie skrajni taboru kolejowego stanowiace zagrozenie bezpieczenstwa ruchu. Obshuga indywi-
dualna pokryw z pomostuna dachu wagonu wiaze si¢ zawsze z niebezpieczefistwem upadku
pracownika, zwlaszcza przy oblodzeniu w okresie zimowym. Ponadto, niezaleznie od rozwigzania,
obstuga ta wymaga duzego wysitku, co wynika mig¢dzy innymi z nieostoni¢cia punktow tozyskowa-
nia pokryw przed wptywami atmosferycznymi. W wyniku czas postoju przy zatadunku wagonu jest
wydtuzony.

Rozwigzanie wedlug wynalazku ma wyeliminowaé wskazane wady dotychczasowych kons-
trukcji, zapewniajac petne bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz bezpieczenstwo i zmniejszenie
wysitu fizycznego przy obstudze procesu zatadunkowego.

W tym celu zwora, napgdzajacego pokrywe dzwigniowego czworoboku przegubowego, zam-
ocowana jest wewnatrz wagonu, ponizej luku zatadunkowego a pokrywa uchwycona jest przegu-
bowo na gérnych koncach dzwigni czynnych i biernych. Dzwignie czynne i bierne majg ksztatt
zblizony do litery ,L* i skierowane sg narozem lub wypuktoscia zgigcia do wnetrza czworoboku
przegubowego. Przegub dolnego konca dzwigni czynnej usytuowany jest pod krawedzia luku
zatadunkowego a goérny przegub tej dZzwigni mocowany jest do pokrywy w jej strefie srodkowe;.



2 142 262

Rozwinigcie wynalazku polega na przemiennym rozmieszczeniu dzwigni czynnych i biernych
wzdtuz luku zatadunkowego, w odlegtosciach odpowiadajacych krokwi dachowych wagonu oraz
sztywnym potgczeniu dolnych koncéw dzwigni czynnych do watu poziomego tozyskowanego w
zworach. Ponadto, wat poziomy na koricu wagonu potaczony jest przez przektadnie slimakowa z
walem pionowym, ktory przez stozkowg przektadni¢ zgbata sprzgzony jest z kotem pokretnym.

Przedstawione rozwigzanie zapewnia bardzo ptaski, prawie rGwnolegty do dachu wagonu, tor
przemieszczania pokrywy. Umozliwia to wykonanie urzadzenia, w ktérym zaden punkt pokrywy
luku zatadunkowego, w dowolnym jej potozeniu, nie przekroczy skrajni taboru. Wszystkie punkty
tozyskowania przegubowego pokrywy znajduja si¢ wewnatrz skrzyni wagonu. Ponadto, specyfi-
czne uksztaltowanie i mocowanie dZwigni czynnych i biernych powoduje, ze przy petnym otwarciu
pokrywy zajmujg one potozenie wzdtuz boku luku zaladunkowego. W wyniku, mozliwym jest
bardzo korzystne zabudowanie pomostu dachowego, wewnatrz luku, a krawgdz pokrywy spetnia
réwnoczesnie funkcje poreczy.

Urzadzenie wedtug wynalazku przedstawione jest w przykladzie wykonania na rysunku,
ktérego fig. 1 przedstawia luk zaladunkowy w przekroju poprzecznym z zaznaczeniem drogi
punktéw charakterystycznych pokrywy przy jej otwieraniu, fig. 2 przedstawia w ujgciu schematy-
cznym widok perspektywiczny urzadzenia na tle skrzyni wagonu.

Wzdhuz luku zatadunkowego 1 rozmieszczone sa na przemian dZzwignie czynne 2 i dZwignie
3. Odlegtos¢ migdzy dzwigniami odpowiada odleglosci rozmieszczenia krokwi dachowych 4. Dolne
konce dzwigni czynnych 2 polaczone sga sztywno z watem poziomym 5, natomiast gérne korce
polfaczone sg przegubowo w osi symetrii z pokrywa 6. Wat poziomy 5 tozyskowany jest w zworach 7
pod krawedzia luku zatadunkowego 1. Dolne konice dzwigni biernych 3 mocowane s przegubowo
w zworach 7 w poblizu watu poziomego 5, goérne konce taczone sa przegubami do pokrywy 6 przy
przeciwleglym boku. DZwignie czynne 2 i bierne 3 majg ksztalt litery ,,L“ 1 mocowane sg zagi¢ciem
do wngtrza utworzonego przegubami A, B, C, D czworoboku przegubowego. O$ srodkéw cigzkosci
przekrojow poprzecznych dzwigni jest linig ptaska, moze by¢ réwniez przestrzenng. Punkty pod-
parcia pokrywy 6 przez dzwignie czynne 2 i bierne 3 s3 przestrzennie rozmieszczone, przez co
zwigkszona jest sztywnos¢ uktadu. Przy czotowej Scianie skrzyni wagonu zabudowane jest koto
pokretne 9, ktérym obstugujacy pracownik rgcznie wytwarza moment obrotowy. Koto pokretne 9
potaczone jest poprzez zgbata przektadnig¢ stozkowa 10 z watem pionowym 11, ktéry z kolei za
posrednictwem przekladni slimakowej 12 sprzg¢zony jest z walem poziomym 5. Przektadnia §lima-
kowa 12 zapewnia samohamownos$¢ uktadu. Wewnatrz luku zatadunkowego 1 zabudowany jest na
zworach 7 pomost dachowy 13, dla ewentualnej obstugi na przyktad rekawa zatadunkowego.

Pracownik obstugujacy urzadzenie z poziomu ostoi 8 wagonu, przez obrét kota pokretnego 9
dokonuje dla petnego otwarcia luku zatadunkowego 1 wychylenia dzwigni czynnych 2 o kat okoto
94°. Plaski tor przemieszczania pokrywy 6 nie przekracza skrajni 14 taboru kolejowego. Ramiona
dzwigni czynnych 2 i biernych 3 przyjmuja wtedy potozenia wzdtuz boku luku zatadunkowego 1,
nie kolidujac z przestrzenig pomostu dachowego 13.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zamykajace luk zatadunkowy wagonu towarowego, zawierajace pokrywe zam-
ykajacg zamocowang na konstrukcji no$nej nad lukiem zatadunkowym, napedzang dZzwigniowym
czworobokiem przegubowym, ktorego przeciwlegle boki stanowigce dZwignie czynne i bierne
ustalone sg przegubowo do zwory, znamienne tym, ze zwora (7) zamocowana jest wewnatrz wagonu
ponizej luku zatladunkowego, a pokrywa (6) uchwycona jest przegubowo na gérnych koncach
dzwigni czynnych (2) i biernych (3), przy czym dzwignie czynne (2) i bierne (3) majace ksztatt
zblizony do litery ,,L“ skierowane sa narozem lub wypuklo$cig zgi¢cia do wnetrza czworoboku
przegubowego, ponadto, przegub (5) dolnego konca dzwigni czynnej (2) usytuowany jest pod
krawedzia luku zatadunkowego, a gérny przegub tej dzwigni (2) mocowany jest do pokrywy (6) w
jej strefie srodkowe;j.
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2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze dZzwignie czynne (2) i dZwignie bierne (3)
rozmieszczone sg na przemian wzdtuz luku zatadunkowego w odlegtosciach odpowiadajacych
krokwi dachowych, a dolne kofice dZwigni czynnych (2) potaczone sa sztywno do watu poziomego
(5) tozyskowanego w zworach (7).

3. Urzadzenie wedtug zastrz. 2 znamienne tym, ze wat poziomy (5) na koncu wagonu pola-
czony jest przez przekladni¢ $limakowa (12) z walem pionowym (11), ktéry przez stozkowa
przektadni¢ z¢bata (10) sprzg¢zony jest z kotem pokretnym (9).
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