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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Schall-
dampfer fir eine Abgasanlage einer Brennkraftmaschi-
ne, insbesondere eines Kraftfahrzeugs. Die Erfindung
betrifft weiterhin eine Abgasanlage mit einem solchen
Schalldampfer sowie eine Brennkraftmaschine mit einer
solchen Abgasanlage.

[0002] Schalldampferumfassen iblicherweise ein Ge-
hause, welches ein Schallddmpfervolumen umschliel3t,
sowie zumindest ein Einlassrohr und wenigstens ein
Auslassrohr. Uber das Einlassrohr und das Auslassrohr
ist der Schalldampfer dann fluidisch an die ibrige Ab-
gasanlage anschlieBbar. Der Schalldampfer kann auler-
dem zumindest ein Halteelement aufweisen, mitdem der
Schalldampfer an einer Haltestruktur, beispielsweise der
Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeugs, befestigt wer-
den kann. Bei Fahrzeuganwendungen ist es ublich, die
Abgasanlage entlang eines Unterbodens des Kraftfahr-
zeugs zu verlegen. Da im Unterbodenbereich nur ver-
gleichsweise wenig Einbauraum zur Verfligung steht,
kénnen Schalldampfer vergleichsweise flach konzipiert
werden, wobei ihr Gehduse dann zumindest einen ebe-
nen Wandbereich aufweisen kann, welcher im montier-
ten Zustand beispielsweise dem Unterboden des Kraft-
fahrzeugs oder auch einer Fahrbahn zugewandt ist.
[0003] Zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs des
den Schallddmpfer verwendenden Kraftfahrzeugs kann
es sinnvoll sein, das Fahrzeuggewicht so weit wie mog-
lich zu reduzieren. Folglich gibt es auch fir den in einem
Kraftfahrzeug verbauten Schalldampfer einen Bedarf,
diesen moglichst leicht und folglich mit reduzierten
Wandstarken herzustellen. Hierbei sind Gehduse pro-
blematisch, die wie oben erldutert zumindest einen ebe-
nen Wandbereich besitzen. Denn je geringer die Wand-
starke eines solchen ebenen Wandbereichs ist, desto
groRer ist die Neigung zur Schwingungsanregung, was
zu stérenden Gerauschen im Betrieb des Schalldamp-
fers sowie zu Beschadigungen, insbesondere mechani-
scher Befestigungsstellen, fiihren kann.

[0004] Vordiesem Hintergrund offenbart die GB 2 352
480 A einen Schalldampfer mit einer Sandwichplatte.
[0005] Die WO 2012/055949 A1 behandelt einen
Schalldampfer, der ein Gehduse mit einer Sandwichplat-
te aufweist, die einen Teil eines Gehausemantels bildet.
[0006] Die vorliegende Erfindung beschéftigt sich mit
dem Problem, fir einen Schalldampfer der eingangs ge-
nannten Art eine verbesserte Ausfliihrungsform bereitzu-
stellen, die sich insbesondere zur Realisierung einer
Leichtbauweise eignet. Dieses Problem wird erfindungs-
gemal durch den Gegenstand der unabhangigen An-
spriche geldst. Vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind
Gegenstand der abhangigen Anspriiche.

[0007] Dererfindungsgeméafie Schalldampfer weist ei-
ne Sandwichplatte auf, wobei diese Sandwichplatte ei-
nen Teil eines Gehdusemantels des Gehauses des
Schalldampfers ausbildet. Der Schalldampfer weist fer-
ner eine selbsttragende Tragstruktur auf, welche wieder-
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um eine Rohranordnung umfasst, die wenigstens teilwei-
se in dem Gehause-Innenraum angeordnet ist. Diese
Rohranordnung kann beispielsweise eine Abgas-Zufiih-
rungsleitung und eine Abgas-Abflihrungsleitung umfas-
sen, mittels welcher Abgas aus einer Abgasanlage einer
Brennkraftmaschine einschlieRlich des zu bedampfen-
den Schalls dem Schallddmpfer zugefiihrt und aus die-
sem wieder abgefiihrt werden kann. Mittels des erfin-
dungsgemalen Schallddmpfers kénnen sowohl Krafte
als auch mechanische Biegemomente, welche von Ab-
gasanlage der Brennkraftmaschine oder auch der Brenn-
kraftmaschine selbst erzeugt werden, von der Rohran-
ordnung aufgenommen und durch den Schallddmpfer
hindurchgeleitet werden.

[0008] Auf diese Weise kann eine unerwiinschte Ein-
leitung solcher Kréafte bzw. mechanischer Biegemomen-
te in das eigentliche Gehduse des Schalldampfers ver-
mieden werden, so dass dieses wiederum entsprechend
dinnwandig ausgelegt werden kann. Mittels der selbst-
tragenden Tragstruktur kann die Rohranordnung dabei
mechanisch stabil in dem Gehaduse des Schalldampfers
abgestutzt werden.

[0009] Von einer Zufiihrungsleitung der Rohranord-
nung dem Schalldampfer zugefiihrte Krafte bzw. Dreh-
momente werden also unmittelbar tber die selbsttragen-
de Tragstruktur an eine Abflihrungsleitung der Rohran-
ordnung Ubertragen und somit wieder aus dem Schall-
dampfer abgefiihrt, ohne dass das Gehduse des Schall-
dampfers selbst diese Krafte aufnehmen muss. Zur An-
bindung des Schallddmpfers an einen Unterboden eines
Kraftfahrzeugs kann die erfindungsgemafRe Sandwich-
platte verwendet werden, welche zur optimalen Befesti-
gung des Schalldampfers an dem Unterboden flach aus-
gebildet ist und dennoch eine sehr hohe mechanische
Stabilitat aufweist. Somit I&sst sich der erfindungsgema-
Re Schallddmpfer auch in dem in einem Kraftfahrzeug
Ublicherweise raumlich stark begrenzten Bauraum mon-
tieren und, falls erforderlich, hierfliir entsprechend flach
ausbilden. Da sich die Sandwichplatte aus mehreren
(beispielweise 4 bis 5) einzelnen Blechwand-Lagen zu-
sammensetzt, wobei jede solche Blechwand-Lage eine
Dicke von ca. 0,1 mm aufweisen kann, ist das Gesamt-
gewicht einer solchen Sandwichplatte gegeniber her-
kémmlichen Blechwanden mit einer Blechwand-Dicke
von ca. 1,5 mm deutlich reduziert und somit zur Ausstei-
fung von grolRen Flachen besonders geeignet. Durchden
Einsatz von Sandwichplatten in Schallddmpfern (anstelle
von herkdmmlichen Blechwanden) lasst sich also eine
erhebliche Gewichtsersparnis erzielen. Der erfindungs-
gemaRe Schalldampfer kann folglich in Leichtbauweise
hergestellt werden, wobei gleichzeitig sichergestellt ist,
dass die fiir die Aufnahme und Ubertragung von dem
Schallddmpfer zugeflihrten Kraften bzw. mechanischen
Biegemomenten notwendige mechanische Stabilitat vor-
handen ist.

[0010] Erfindungsgemal umfasst die selbsttragende
Tragstruktur wenigstens einen Zwischenboden. Ein sol-
cher Zwischenboden kann zur Abstlitzung der Rohran-
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ordnung an der selbsttragenden Tragstruktur verwendet
werden und somit die mechanische Stabilitat des Schall-
dampfers weiter verbessern.

[0011] Erfindungsgemal ist die Sandwichplatte Teil
der selbsttragenden Tragstruktur. Dies erméglicht eine
besonders gute Ubertragung von dem Schalldampfer zu-
gefuhrten Kraften bzw. Drehmomenten Uber die selbst-
tragende Tragstruktur, beispielsweise an eine Abfiih-
rungsleitung der Rohranordnung.

[0012] Erfindungsgemal umfasst der Schalldampfer
eine Mantelhaube, welche die Sandwichplatte zu dem
Gehausemantel des Gehaduses des erfindungsgemalen
Schalldampfers komplettiert. Dies bedeutet, dass das
gesamte Gehause des Schallddmpfers durch die Sand-
wichplatte und eine solche Mantelhaube gebildet wird.
Dies ermdglicht einen mechanisch stabilen und dennoch
technisch sehr einfach herzustellenden Schalldampfer,
so dass die Herstellungskosten eines solchen Schall-
dampfers relativ gering gehalten werden kdnnen.
[0013] Ineinerweiterbildenden Ausfiihrungsform kann
daran gedachtsein, dass der Schallddmpfer einen ersten
und einen zweiten Endboden aufweist, welche den Ge-
hdusemantel zu dem Gehause komplettieren. Hierzu
kann der erste bzw. zweite Endboden jeweils mit dem
Gehausemantel verklebt, verlotet oder verschweil3t sein,
so dass der Gehdusemantel mit den beiden Endbdden
ein gasdichtes Gehause ausbildet. Da auch den beiden
Endbdden keine tragende Funktion zukommt, kénnen
auch diese vorzugsweise als diinne Blechwande ausge-
bildet sein. In einer besonders einfach herzustellenden
und auch besonders leichtgewichtigen Ausfihrungsform
kann die Mantelhaube integral mit dem ersten oder/und
mit dem zweiten Endboden verbunden sein. Dies bedeu-
tet, dass die Mantelhaube sowie der erste und zweite
Endboden ein einziges Werkstlick ausbilden, welches in
der Art einer Haube mit der Sandwichplatte verbunden
und insbesondere dieser verschweil’t werden kann. Die
mit dem ersten und zweiten Endboden integral verbun-
dene Mantelhaube kann dabei in der Art einer Schale
ausgebildet sein.

[0014] Um eine mechanisch besonders stabile Befes-
tigung der Mantelhaube an der Sandwichplatte sicher-
stellen zu kdnnen, kann in einer besonders bevorzugten
Ausfiihrungsform die Mantelhaube in einem Langs-
schnittsprofil des Schalldampfers zwei Randabschnitte
zur Anbringung an der wenigstens einen Sandwichplatte
aufweisen, welche nach aul’en, vom Geh&use-Innen-
raum des Schallddmpfers weg, oder nach innen, zum
Gehause-Innenraum hin, abstehen.

[0015] Fir die effektive Einleitung des von dem erfin-
dungsgemaflien Schallddmpfer zu bedampfenden
Schalls kann der erste oder/und zweite Endboden des
Schalldampfers jeweils eine erste bzw. zweite Durch-
gangso6ffnung aufweisen. Die Rohanordnung kann dabei
wenigstens einen Zuleitungs- und ein Ableitungsrohr mit
einer Zuleitungs- bzw. Ableitungs6ffnung umfassen, wel-
che durch die erste bzw. zweite Durchgangsoéffnung von
auflen in den Gehause-Innenraum durchgefihrt sind,
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derart, dass die Zuleitungs- bzw. Ableitungséffnung in
der wenigstens einen Kammer des Schallddmpfers an-
geordnet ist.

[0016] Um die mechanische Stabilitat des erfindungs-
gemaRen Schallddmpfers weiter zu erhéhen, so dass
dieserbesonders hohe in den Schalldampfer eingeleitete
Krafte bzw. Biegemomente aufnehmen kann, kann der
wenigstens eine Zwischenboden einen ersten und einen
zweiten Endabschnitt aufweisen, wobei sich der erste
Endabschnitt dann an der ersten Sandwichplatte und der
zweite Endabschnitt an der weiteren Sandwichplatte
oder an der Mantelhaube abstiitzen kann. In dem Zwi-
schenboden kann in einem zwischen den beiden En-
dabschnitten angeordneten Bereich wenigstens eine
Durchgangséffnung vorgesehen sein, durch welche das
wenigstens eine Zuleitungs- oder Ableitungsrohr durch-
geflihrt sein kann. Auf diese Weise kann das Zuleitungs-
bzw. Ableitungsrohr mechanisch besonders stabilindem
Schalldadmpfer abgestitzt werden.

[0017] In einer besonders bevorzugten Ausfihrungs-
form kann der wenigstens eine Zwischenboden eine zu-
satzliche Sandwichplatte (zusatzlich zu der ersten und
zweiten Sandwichplatte) sein. In diesem Fall kann mittels
der zusétzlichen Sandwichplatte eine besonders hohe
mechanische Stabilitdt in dem erfindungsgemaRen
Schalldampfer erzielt werden. Alternativ kann der we-
nigstens ein Zwischenboden auch eine Blechwand sein.
Diese Variante istinsbesondere dann vorzuziehen, wenn
die mechanische Stabilitat nicht mittels des Zwischen-
bodens wesentlich erhdht werden muss, so dass die
Blechwand beispielsweise als reine Trennwand zur Auf-
trennung der Kammer in dem Gehause-Innenraum in ei-
ne erste und zweite Unterkammer dienen kann, mittels
welcherinden Schallddmpfer eingeleiteter Schall beson-
ders gut gedampft werden kann.

[0018] In einer besonders einfachen und kostenglins-
tig herzustellenden Ausfiihrungsform kann die Sand-
wichplatte mit der weiteren Sandwichplatte bzw. der
Mantelhaube mittels Verschweillen, Verkleben oder Ver-
I6ten verbunden sein.

[0019] Um die Sandwichplatte besonders gut an der
Mantelhaube befestigen zu kénnen, kann die wenigstens
eine Sandwichplatte in einem Langsschnittprofil des
Schallddmpfers einen bezlglich der Langsrichtung ers-
ten und zweiten Endabschnitt aufweisen, in welchem ei-
ne Wanddicke der Sandwichplatte einen geringeren
Wert aufweist als in einem zwischen den beiden En-
dabschnitten angeordneten Bereich der Sandwichplatte.
Die Sandwichplatte kann dann an den beiden En-
dabschnitten mit zu diesen beiden Endabschnitten kom-
plementaren Randabschnitten der Mantelhaube vernie-
tet sein.

[0020] Die Erfindung betrifft des Weiteren eine Abgas-
anlage, insbesondere fir eine Brennkraftmaschine eines
Kraftfahrzeugs, mit einem Abgas-Abfiihrungsrohr zum
Abfuhren von Abgas aus der Abgasanlage sowie mit ei-
nem Schalldampfer mit einem oder mehreren der vor-
hergehend genannten Merkmale. Die Rohranordnung
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des Schalldampfers kann dabei ein fluidisch mit dem Ab-
gas-Abflihrungsrohr verbundenes Zufihrungsrohr auf-
weisen.

[0021] Die vorliegende Erfindung betrifft des Weiteren
eine Brennkraftmaschine miteinem Brennraum sowie ei-
ner Abgasanlage mit einem oder mehreren der vorher-
gehend genannten Merkmale, wobei der Brennraum der
Brennkraftmaschine mittels eines Verbindungsrohrs flu-
idisch mit der Abgasanlage verbunden sein kann.
[0022] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Er-
findung ergeben sich aus den Unteranspriichen, aus den
Zeichnungen und aus der zugehérigen Figurenbeschrei-
bung anhand der Zeichnungen.

[0023] Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird in der
nachfolgenden Beschreibung ndher erlautert.

[0024] Es zeigen, jeweils schematisch:

Fig. 1  ein erstes Ausfilhrungsbeispiel eines erfin-
dungsgemalRen Schallddmpfers in einer
Langsschnittansicht,

Fig. 2  den Schalldampfer der Figur 1 in einer Seiten-
ansicht,

Fig. 3  eine nicht zur Erfindung gehdrige Variante des
Ausfiihrungsbeispiels der Figur 1,

Fig. 4  eine Schnittansicht des Schalldampfers der Fi-
gur 3 gemaR der Linie V-1V,

Fig. 5 eine Schnittansicht des Schallddmpfers der Fi-
gur 3 gemal der Linie V-V,

Fig. 6 eine Teilansicht der Figur 1,

Fig. 7 eine Variante der Figur 6,

Fig. 8 den erfindungsgemafen Schallddmpfer als
Teil einer Abgasanlage bzw. einer Brennkraft-
maschine in einer grobschematischen Darstel-
lung.

[0025] Inden Figuren 1 und 2 ist ein erfindungsgema-

Rer Schallddmpfer dargestellt und mit 1 bezeichnet. Die
Figur 1 zeigt den Schallddmpfer 1 dabei in einer Langs-
schnittansicht, die Figur 2 in einer Seitenansicht.

[0026] Der Schalldampfer 1 umfasst ein Gehause 2,
welches einen sich in eine Umfangsrichtung U des Ge-
hauses erstreckenden Gehausemantel 3 aufweist. Der
Schalldampfer 1 umfasst ferner einen wenigstens eine
Kammer 8 aufweisenden Gehause-Innenraum 4, wel-
cher von dem Geh&use 2 umschlossen ist, sowie eine
selbsttragende Tragstruktur 5 und eine Sandwichplatte
6. Die Sandwichplatte 6 bildet dabei einen Teil des Ge-
hausemantels 3 aus. Die selbsttragende Tragstruktur 5
umfasst eine Rohranordnung 7, welche teilweise in dem
Gehause-Innenraum 4 angeordnet ist. Der Schalldamp-
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fer 1 umfasstferner eine Mantelhaube 9, welche die erste
Sandwichplatte 6 zum Gehausemantel 3 komplettiert
(vgl. Figur 2). Die Sandwichplatte 6 kann mit der Mantel-
haube 9 mittels Verschweil3en, Verkleben oder Verloten
verbunden sein.

[0027] Betrachtet man die Darstellung der Figur 2, so
erkennt man, dass die Mantelhaube 9 aufgrund ihrer
schalenartigen Ausbildung die Sandwichplatte 6 nicht
nur zu dem Gehdusemantel 3, sondern zu dem gesam-
ten Gehduse 2 komplettiert. Dies bedeutet insbesonde-
re, dass zur Komplettierung des Gehdusemantels 3 kei-
ne zusatzlichen Endbdden erforderlich sind, was den
Aufbau und damit die Herstellung des erfindungsgeméa-
Ren Schalldampfers 1 stark vereinfacht. In einer alterna-
tiven Betrachtungsweise kann man die Mantelhaube 9
auch alsintegral mit einem ersten und zweiten Endboden
verbunden ansehen.

[0028] In einer in der Figur 3 gezeigten, nicht zur Er-
findung gehdrigen Variante des Ausfiihrungsbeispiels
der Figur 1 kann der Schalldampfer 1’ alternativ zu der
Mantelhaube 9 eine weitere Sandwichplatte 10’, welche
Teil der selbsttragenden Tragstruktur ist, sowie eine ers-
te und eine zweite Blechwand 11’, 12’ umfassen. Diese
komplettieren dann zusammen die erste Sandwichplatte
6’ zu dem Gehdusemantel 3’. Die Figur 4 zeigt den
Schallddmpfer 1’ der Figur 3 gemaR der Schnittlinie 1V,
und die Figur 5 zeigt den Schallddmpfer 1’ geman der
Schnittlinie V.

[0029] Die Sandwichplatte 6’ und die weitere Sand-
wichplatte 10’ sowie die erste und zweite Blechwand 11’,
12’ kénnen in dem Querschnittsprofil des Schallddmp-
fers 1’ vorzugweise im Wesentlichen gegeniiberliegend
zueinander angeordnet sein. Grundséatzlich sind in wei-
teren Varianten aber auch andere Anordnungs-Geome-
trien vorstellbar.

[0030] In der Variante gemaR den Figuren 3 bis 5, die
nichtdie Erfindung wiedergibt, bilden die erste und zweite
Blechwand 11’, 12’ gleichzeitig auch einen ersten und
einen zweiten Endboden 13’, 14’ aus, welche den Ge-
hausemantel 3’ zu dem Gehause 2’ komplettieren, d.h.
die Blechwande 11’, 12’ und die Endboden 13’, 14’ sind
integral miteinander verbunden und bilden eine rahmen-
artige Struktur in der Art eines umlaufenden U-Profils
(vgl. Fig.4 und 5) aus. In einer Variante kénnen die Blech-
wande 11°, 12’ und die Endbéden 13’, 14’ aber auch je-
weils separat ausgebildet und miteinander verschweil3t
sein. Die Endboden 13’, 14’ bzw. die Blechwande 11’,
12’ kénnen mit den Sandwichplatten 6’, 10’ verklebt oder
verlotet sein.

[0031] Betrachtet man nun wieder die Darstellung der
Figuren 1 und 2, so erkennt man, dass der Mantelboden
9 eine erste bzw. zweite Durchgangséffnung 15, 16 auf-
weist, und dass die Rohrstruktur 7 des Schalldampfers
1 ein Zuleitungs- und ein Ableitungsrohr 17, 18 mit einer
Zuleitungs- bzw. Ableitungs6ffnung 19, 20 umfasst, wel-
che durch die erste bzw. zweite Durchgangsoéffnung 15,
16 vonauReninden Gehause-Innenraum 4 durchgefiihrt
sind. Die Zuleitungs- bzw. Ableitungséffnung 19, 20 ist
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dabei in der Kammer 8 angeordnet. Entsprechendes gilt
mutatis mutandis fur die Variante des Ausfiihrungsbei-
spiels gemaR den Figuren 3 bis 5. In diesem Fall kann
die erste bzw. zweite Durchgangséffnung 15°, 16’ in dem
ersten bzw. zweiten Endboden 13’, 14’ vorgesehen sein
(vgl. Fig. 3).

[0032] Zur weiteren Verbesserung der mechanischen
Stabilitat kann der Schalldampfer 1, 1’ wie in den Figuren
1,3 und 5 gezeigt zwei Zwischenbdden 21, 21’ mitjeweils
einem ersten und einem zweiten Endabschnitt 22, 23,
22’, 23" aufweisen, wobei sich der erste Endabschnitt 22,
22’ an der ersten Sandwichplatte 6, 6’ und der zweite
Endabschnitt 23, 23’, an der an der Mantelhaube 9 (vgl.
Fig. 1) oder an der zweiten Sandwichplatte 10’ (vgl. Fig.
4) abstutzt. Die Zwischenbdden 21, 21’ kdnnen mit den
Sandwichplatten 6, 6’, 10’, verklebt oder verlétet und mit
der Mantelhaube 9, mit den Blechwanden 11’, 12’ und
mit den Endboden 13, 14’ verschweildt sein.

[0033] In den beiden Zwischenbdden 21, 21’ sind in
einem zwischen dem ersten und zweiten Endabschnitt
angeordneten Bereich Durchgangsoéffnungen 24, 24’
vorgesehen, durch welche das Zuleitungs- bzw. Ablei-
tungsrohr 17, 18, 17°, 18 durchgefiihrt sind. Es ist klar,
dass in Varianten auch eine andere Anzahl an Zwischen-
bdden in dem Schalldampfer 1,1’ vorgesehen sein kann.
[0034] In der Darstellung der Figuren 1, 3 und 5 sind
die Zwischenboden 21, 21’ als diinne Blechwénde aus-
gebildet. Je nachdem, welche zusatzliche mechanische
Versteifung mittels der zusatzlichen Zwischenbdden 21,
21’ erzielt werden soll, kdnnen diese grundsatzlich ent-
weder als mechanisch besonders stabile Sandwichplatte
oder als besonders kostengtinstig herzustellende diinne
Blechwand ausgebildet sein. Auch Kombinationen, der-
art, dass einzelne Zwischenbdden 21, 21’ als diinne
Blechwand und weitere Zwischenboden 21, 21’ als Sand-
wichplatten ausgebildet sind, sind vorstellbar.

[0035] In Varianten des Ausflihrungsbeispiels kénnen
die wenigstens eine Sandwichplatte 6, 6' oder/und der
wenigstens eine Zwischenboden 21, 21’ Teil der selbst-
tragenden Tragstruktur 5 sein.

[0036] Aus der Darstellung der Figur 1 Iasst sich ent-
nehmen, dass die Mantelhaube 9 zur besonders stabilen
Befestigung an der Sandwichplatte 6 in einem Langs-
schnittprofil des Schalldampfers 1 zwei Randabschnitte
25 aufweisen kann, welche nach auf3en, vom Gehéuse-
Innenraum 4 weg, abstehen. In einer alternativen Vari-
ante kdnnen die Randabschnitte 25 selbstverstandlich
auch nach innen, zum Gehause-Innenraum 4 hin, abste-
hen.

[0037] Alternativ oder zusétzlich kann die Sandwich-
platte 6, 6" in dem Langsschnittprofil des Schalldampfers
1 einen beziiglich einer Langsrichtung L des Schalldamp-
fers 1 ersten und zweiten Endabschnitt 26 aufweisen, in
welchem eine Wanddicke D der Sandwichplatte 6 einen
geringeren Wert D aufweist als in einem zwischen den
beiden Endabschnitten 26 angeordneten Bereich der
Sandwichplatte 6. Dies ist grobschematisch in der Dar-
stellung der Figur 6 dargestellt, welche die Sandwich-
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platte 6 mit einem Endabschnitt 26 zeigt. In einer Variante
kénnen die Endabschnitte 26 auch als Falzabschnitte
ausgebildetsein, welche die Randabschnitte 25 der Man-
telhaube 9 umgreifen. Dies ist grobschematisch in der
Figur 7 gezeigt. Im Bereich der Endabschnitte 26 kann
dann die Mantelhaube 9 an der Sandwichplatte 6 zusatz-
lich mittels Verkleben oder Verloten befestigt sein. Alter-
nativ ist es selbstverstandlich auch vorstellbar, dass die
Randabschnitte 25 der Mantelhaube 9 als Falzabschnitte
ausgebildet sind, welche die Endabschnitte 26 der Sand-
wichplatte 6 umgreifen.

[0038] Wie sich derDarstellung der Figur 6 entnehmen
lasst, kann die Sandwichplatte 6 zum Zwecke einer be-
sonders stabilen Befestigung mit der Mantelhaube 9 im
Bereich 25 bzw. 26 vernietet sein (vgl. Bezugszeichen
32 in der Figur 6).

[0039] Indergrobschematischen DarstellungderFigur
8 ist gezeigt, dass der Schalldampfer 1 Teil einer Abgas-
anlage 27, insbesondere flir eine Brennkraftmaschine ei-
nes Kraftfahrzeugs, sein kann, welche wiederum mit ei-
nem Abgas-Abfiihrungsrohr 30 zum Abflihren von Abgas
aus der Abgasanlage 27 ausgestattet sein kann. Das Ab-
gas-Abflhrungsrohr 30 ist dabei mit dem Zuleitungsrohr
17 des Schalldampfers 1 fluidisch verbunden. Die Ab-
gasanlage 27 wiederum kann Teil einer Brennkraftma-
schine 28 mit einem Brennraum 29 sein, wobei der
Brennraum 29 der Brennkraftmaschine 28 mittels eines
Verbindungsrohrs 31 fluidisch mit der Abgasanlage 27
verbunden ist.

Patentanspriiche

1. Schalldampfer (1) fur eine Abgasanlage einer
Brennkraftmaschine, insbesondere eines Kraftfahr-
zeugs,

- mit einem Gehause (2), welches einen sich in
eine Umfangsrichtung (U) des Gehduses (2) er-
streckenden Gehausemantel (3) aufweist,

- mit einer Sandwichplatte (6), welche einen Teil
des Gehausemantels (3) ausbildet,

- mit einem wenigstens eine Kammer (8) auf-
weisenden Gehduse-Innenraum (4), welcher
von dem Gehdause (2) umschlossen ist,

- miteiner selbsttragenden Tragstruktur (5), wel-
che eine wenigstens teilweise in dem Gehause-
Innenraum (4) angeordnete Rohranordnung (7)
umfasst,

- wobei die selbsttragende Tragstruktur (5) we-
nigstens einen Zwischenboden (21) umfasst,

- die wenigstens eine Sandwichplatte (6) Teil
der selbsttragenden Tragstruktur (5) ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schalldampfer (1) eine Mantelhaube (9) um-
fasst, welche die Sandwichplatte (6) zum Gehause-
mantel (3) komplettiert.
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Schalldampfer (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Mantelhaube (9) in einem Langsschnittprofil des
Schalldampfers (1) zwei Randabschnitte (25) zur
Anbringung an der wenigstens einen Sandwichplat-
te (6) aufweist, welche nach auf3en, vom Gehause-
Innenraum (4) weg, oder nach innen, zum Gehause-
Innenraum (4) hin, abstehen.

Schalldampfer (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der wenigstens eine Zwischenboden (21) eine zu-
satzliche Sandwichplatte oder eine Blechwand ist.

Schalldampfer (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

- die wenigstens eine Sandwichplatte (6) in ei-
nem Langsschnittprofil des Schalldampfers (1)
einen bezuglich der Langsrichtung (L) ersten
und zweiten Endabschnitt aufweist (26), in wel-
chem eine Wanddicke (D) der Sandwichplatte
(6) einen geringeren Wert (D4) aufweist als in
einem zwischen den beiden Endabschnitten
(26) angeordneten Bereich der Sandwichplatte
(6),

- die wenigstens eine Sandwichplatte (6) an den
beiden Endabschnitten (26) mit zu diesen bei-
den Endabschnitten (26) komplementaren
Randabschnitten (25) der Mantelhaube (9) ver-
nietet ist.

5. Abgasanlage (27), insbesondere fiir eine Brenn-

kraftmaschine (28) eines Kraftfahrzeugs,

- miteinem Abgas-Abflihrungsrohr (30) zum Ab-
fuhren von Abgas aus der Abgasanlage (27),

- mit einem Schalldampfer (1) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,

- wobei die Rohranordnung (7) ein fluidisch mit
dem Abgas-Abfiihrungsrohr (30) verbundenes
Zufuhrungsrohr (17) aufweist.

Brennkraftmaschine (28),

- mit einem Brennraum (29),

- mit einer Abgasanlage (27) nach Anspruch 5,
- wobei der Brennraum (29) mittels eines Ver-
bindungsrohrs (31) fluidisch mit der Abgasanla-
ge (27) verbunden ist.

Claims

A silencer (1) for an exhaust system of an internal
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combustion engine, in particular of a motor vehicle,
the silencer (1) comprising:

- a housing (2) which comprises a housing shell
(3) extending in a circumferential direction (U)
of the housing (2),

- a sandwich plate (6), which forms part of the
housing shell (3),

- a housing interior space (4) comprising at least
one chamber (8), which is enclosed by the hous-
ing (2),

- a self-supporting support structure (5) which
comprises a pipe arrangement (7) at least par-
tially arranged in the housing interior space (4),
- wherein the self-supporting support structure
(5) comprises at least one intermediate floor
(21),

- wherein the at least one sandwich plate (6) is
part of the self-supporting support structure (5),

characterized in that

- the silencer (1) comprises a shell hood (9)
which completes the sandwich plate (6) to form
the housing shell (3).

The silencer (1) according to claim 1,
characterized in that

the shell hood (9) in a longitudinal section profile of
the silencer (1) comprises two marginal portions (25)
for attaching to the at least one sandwich plate (6),
which project to the outside, away from the housing
interior space (4), or to the inside, towards the hous-
ing interior space (4).

The silencer (1) according to any one of preceding
claims,

characterized in that the at least one intermediate
floor (21) is an additional sandwich plate or a sheet
metal wall.

The silencer (1) according to any one of the preced-
ing claims,
characterized in that

- the at least one sandwich plate (6) in a longi-
tudinal section profile of the silencer (1) com-
prises an with respect to the longitudinal direc-
tion (L) first and second end portion (26), in
which a wall thickness (D) of the sandwich plate
(6) has a lower value (D) than in a region of the
sandwich plate (6) arranged between the two
end portions (26),

- the at least one sandwich plate (6) on the two
end portions (26) is riveted to the marginal por-
tions (25) of the shell hood (9) which is comple-
mentary to these two end portions (26).
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5. An exhaust gas system (27), in particular for an in-
ternal combustion engine (28) of a motor vehicle,
comprising:

- an exhaust gas discharge pipe (30) for dis-
charging exhaust gas from the exhaust gas sys-
tem (27),

- a silencer (1) according to any one of the pre-
ceding claims,

- wherein the pipe arrangement (7) comprises a
feed pipe (17) which is fluidically connected to
the exhaust gas discharge pipe (30).

6. An internal combustion engine (28), comprising:

- a combustion chamber (29),

- an exhaust gas system (27) according to Claim
5,

- wherein the combustion chamber (29) is fluid-
ically connected to the exhaust gas system (27)
by means of a connecting pipe (31).

Revendications

1. Silencieux (1) pour une installation de gaz d’échap-
pement d’'un moteur a combustion interne, en parti-
culier d’'un véhicule automobile,

- comprenant un carter (2), qui présente une en-
veloppe de carter (3) s’étendant dans une direc-
tion périphérique (U) du carter (2),

- comprenant un panneau sandwich (6), qui for-
me une partie de I'enveloppe de carter (3),

- comprenant une chambre intérieure de carter
(4) présentant au moins une enceinte (8), la-
quelle est entourée du carter (2),

- comprenant une structure porteuse (5) auto-

portante, qui comprend un ensemble de tuyaux
(7) disposé au moins en partie dans la chambre
intérieure de carter (4),

- la structure porteuse (5) autoportante compre-
nant au moins un fond intermédiaire (21),

- le panneau sandwich (6) au moins au nombre
de un faisant partie de la structure porteuse (5)
autoportante,

caractérisé en ce

que le silencieux (1) comprend un capot d’enveloppe
(9), qui compléte le panneau sandwich (6) pour for-
mer une enveloppe de carter (3).

2. Silencieux (1) selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes,

caractérisé en ce
que le capot d’enveloppe (9) présente, dans un
profil de coupe longitudinale du silencieux (1),
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deux sections de bord (25) destinées a étre ins-
tallées au niveau du panneau sandwich (6) au
moins au nombre de un, lesquelles font saillie
vers I'extérieur, de maniére a s’éloigner de la
chambre intérieure de carter (4), ou vers l'inté-
rieur, en direction de la chambre intérieure de
carter (4).

Silencieux (1) selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes,

caractérisé en ce

que le fond intermédiaire (21) au moins au nom-
bre de un est un panneau sandwich supplémen-
taire ou une paroi de téle.

Silencieux (1) selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes,

caractérisé en ce

- que le panneau sandwich (6) au moins au
nombre de un présente, dans un profil de
coupe longitudinale du silencieux (1), une
premiére et une deuxiéme section d’extré-
mité (26) par rapport a la direction longitu-
dinale (L), dans laquelle une épaisseur de
paroi (D) du panneau sandwich (6) présente
une valeur (D) inférieure & celle d’une zo-
ne, disposée entre les deux sections d’ex-
trémité (26), du panneau sandwich (6),

- en ce que le panneau sandwich (6) au
moins au nombre de un est assemblé par
rivetage, au niveau des deux sections d’ex-
trémité (26), aux sections de bord (25), com-
plémentaires desdites deux sections d’ex-
trémité (26), du capot d’enveloppe (9).

5. Installation de gaz d’échappement (27), en particu-
lier pour un moteur a combustion interne (28) d’un
véhicule automobile,

- comprenant un tuyau d’évacuation des gaz
d’échappement (30) servant a évacuer des gaz
d’échappement hors de linstallation de gaz
d’échappement (27),

- comprenant un silencieux (1) selon I'un quel-
conque des revendications précédentes,

- ’ensemble de tuyaux (7) présentant un tuyau
d’amenée (17) raccordé de maniére fluidique au
tuyau d’évacuation des gaz d’échappement
(30).

Moteur a combustion interne (28),

- comprenant une chambre de combustion (29),
- comprenant une installation de gaz d’échap-
pement (27) selon la revendication 5, la cham-
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bre de combustion (29) étant raccordée de ma-
niére fluidique a l'installation de gaz d’échappe-
ment(27) au moyen d’untuyau de raccordement
(31).
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