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Rozvod rotaéného motora pozostava z motoro-
vého valca (12) s dvomi dvojicami radidl-
nych lopatiek (1,2,3,4), Ktoré sa pri otd-
dani  klukového hriadela (25) vykyvuju
v protismere a vytvaraji v motorovom valci
(12) Styri pracovné komory (5,6,7,8)
z prednej strany uzatvorené prednym éelom
(13) a zo zadnej strany zadnym celom (14),
v ktorom Jje pre kazdi pracovni Xkomoru
(5,6,7,8) vyhotoveny nasavaci otvor (9)
a vyfukovy otvor (10), ktoré z vonkajse}
strany otvdra a zatvdra predna celna strana
rozvodového ozubeného kolesa (20) majuceho
proti klukovému hriadelu (25) poloviény po-
det otadok a v ktorom je zhotovenda nasava=-
cia &trbina (21) a vyfukovd sStrbina (22),
obe Ustiace do vyustenia nasavacieho a vy-
fukového potrubia (35,36).
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Dvoj¢inné valce a piesty v sucasnosti sa pouzivaji len
u dvojtaktnych spalovacich motorov, Xktorych rozvod tvoria kandly
a piesty. U niektorych dvojtaktov, na priklad u leteckych motorov
Junkers a u motora uvedeného v patentnom spise DE 28 45 845 su
pouzité protismerné sa pohybujice piesty, pri ktorych je znaéne
vy$si podiel pracovnej plochy "P1" piestov z celkovej priemerne]
vnitornej povrchovej plochy "P2" stien pracovného priestora-pra
covnej komory, pricom velikost hodnoty "P2" je dand priemerom

z maximdlnej hodnoty "P2" na konci pracovného zdvihu a z minimal-

nej hodnoty "P2" na zaciatku pracovného zdvihu, kedy hodnoty
"p2 predstavuje plosnu mieru povrchu stien kompresného priesto-
ra. Vztah P1:P2=P uddva velikost plos$ného vyuzZitia tlaku zapdle-
nej pohonnej zmesy a pribliZne uddva tepelnd u&innost motora
a tym aj jeho uspornost v spotrebe pohonnej hmoty.

Dvojtaktné motory pri uvedenYch VYhodéch maji svoje zndme
nevyhody, hlavne nedokonalé nasavanie aj vyfuk a nadmerné znecis-
tovanie vzduchu.

Tieto nedostatky odstranuje sStvortaktné prevedenie spalova-
cieho motora s dvojcéinnymi valcami a dvojéinymi protismerne sa
pohybujicimi piestami ¢o umoZniuje prihlaseny rozvod rota¢ného mo-
tora. '

Priklad prevedenia Stvortaktného spalovacieho motora s kmi-
tavym pohybom piestov je znazorneny na obr. 21 v pozdlznom reze,
na obr. 22 v pri¢nom reze, na obr. 1 aZ 8 a 11 aZ 18 je znazorne-
nd &innost motora, na obr. 9 je zndzornend lopatka Vv prlecnom re-
Ze, na obr. 10 je lopatka v pozdlZnom reze, na obr. 19 je zobra-
zeny motor s 6smimi lopatkami v dvoch motorovych valcoch, na obr.
20 je zobrazeny motor s dvanactimi lopatkami v Styroch’ spogenych
a upravenych motorovych valcoch a na obr. 23 je zobrazené rozvo-
dové ozubené koleso.

Podla vyobrazenia Stvortaktny rotadny spalovaci motor s kmi-

tavym protismernym pohybom piestov sa skladd 2z motorového valca
12, v ktorého ose je toéné upevneny hridel 17, ktory je spojeny
S pevnym prstencom 16, na ktorom je upevnend prva lopatka 1
a tretia lopatka 3, medzi ktorymi sd druhd lopatka 2 a Stvrtad lo-
patka 4 upevnené na otoc¢nom prstenci 15, ktory Jje pevne spojeny
s klukou 19, ktord je cez druha ojnicu 29 a cez druhy ¢ap 27 hyb-
ne spojend s klukového mechanizmu 33, v prednom ¢ele 13 a vV kryte
rozvodového stikolia 34, v ktorom je na klukovom hriedeli 25 upev-
nené hnacie ozubené kolo 24, ktoré je cez spojovacie ozubené kolo
23 tocéne spojené s rozvodovym ozubenym kolesom 20, ktoré md proti
hnaciemu ozubenému kolu 24 dvojnésobny priemer a je tocéne upevne-
né na hriedeli 17, ktory je spojeny s klukou 18, ktord je cez pr-
vi ojnicu 28 a cez prvy ¢ap 26 hybne spojend s klukovym hriedelom
25.

V motorovom valci 12 vytvdra prva lopatka 1 a druhd lopatka
2 druhd komoru 6, druhd lopatka 2 a tretia lopatka 3 vytvara tre-
tiu komoru 7, tretia lopatka 3 a Stvrtd lopatka 4 vytvara stvrtd
komoru 8 a sStvrta lopatka 4 a prva lopatka 1 vytvara prvi komoru
5. VSetky komory su z prednej strany uzatvorené prednym celom 13
a zo zadnej strany zadnym cCelom 14, v ktorom su zhotovené v 90°
vzdialenostiach v strede kazdej komory, nasdvaci otvor o a smerom

\
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od stredu nad nim vyfukovy otvor 10. Pre uloZenie tesniacich
kruzkov 37 je na vonkajs$iej strane zadného c¢ela 14 zhotovena kru-
hovd drazka, prvd pod nasavacimi otvormi 9, druhd pod vyfukovymi
otvormi 10 a tretia nad vyfukovymi otvormi 10, obr. 23. Rovnaké
drazZzky sd zhotovené aj v prednej cCelnej ploche rozvodového ozube-
ného kolesa 20, ktord je shodnd tvarom aj umiestenim s nasdvacim
otvorom 9, dalej o 90° v smere otadania je zhotovenad vyfukova
Strbina 22, ktord je shodnd tvarom a umiestenim s vyfukovym otvo-
rom 10, pricom prednd celnd plocha rozvodového ozubeného kolesa
20 sa tesne dotyka zadného cela 14 a zadnd celnd plocha rozvodo-
‘vého ozubeného kolesa 20 je v tesnom dotyku s prstencovym vyuste-
nim nasdvacieho potrubia 35, do Kktorého idsti nasdvacia sStrbina
21 a so sustrednym prstencovym vyustenim vyfukového potrubia 36,
do ktorého Usti vyfukova Strbina 22. Pre prehladnost nie si za-
kreslené vo vylsteni nasavacieho potrubia 35 aj vyfukového potru-
bia 36 a na tejto strane rozvodového roubeného kolesa 20 tri
drazky pre tesniace kruzky 37 rovnaké oko na strane dotykajucej
sa zadného cela 14.

Uvedeny dvojc¢inny rozvod -sicasne pre nasdvanie a vyfuk- sa
méZe nahradit jednodinnym rozvodom pre nasdvanie na prednom &ele
13 a dal$im jednoc¢innym rozvodom pre vyfuk na zadnom cele 14 (ne-
zobrazené). :

Pri kazdej polobratke klukového hriadela 25 sa kond jeden
- zdvih v kaZdej 2zo Styroch komér tak, Ze v protilahlych komorich
napr. v prvej komore 5 aj v tretej komore 7 sa sucasne priestor
zvacésuje a v susednych komordach napr. druhej komore 6 a v Stvrtej
komore 8 sa priestor zmensuje, ¢im za dve obratky hriadela 25 sa
v kazdej komore postupne vykond nasavanie, stlacovanie, praca
a vyfuk tak, Ze jednotlivé takty napr. nasavanie sa pri nasledu—~
jlcom 2zdvihu opakuje jednym smerom Vv sUsednej komore v ktorej sa
vtedy prekryva nasavaci otvor 9 s otdcajicou sa nasavaciou Strbi-
nou 21 =-vyznacené prerusovanymi Srafami- v rozvodnom ozubenom ko-
lese 20, Kktoré v priebehu zdvihu vykonad sStvrtobriatku. Nasavaci
zdvih Jje zndzorneny na obr. 12 v prvej komore 5, na obr. 14
v druhej komore 6, na obr. 16 v tretej komore 7 a na obr. 18 vo
Stvrtej komore 8 a vyfukovy zdvih je zndzorneny na obr. 12 trafa-
mi v druhej komore 6, na obr. 14 v tretej komore 7, na obr. 16 vo
§tvrtej komore 8 a na obr. 18 Vv prvej komore 5, prédca tohoto mo-
tora je rovnakd ako préaca v suUcasnosti pouzZivaného Stvortaktného
Stvorvalca.

Obr. 19 znazornuje osemlopatkovy rota¢ny motor, ktory sa
skladd zo spoloéného klukového hriadela 25, ktory md dva proti-
1ahlé capy, pre dve ojnice riadiace lopatky v prvom motorovom .
valci 12 a na klukovom hriadeli 25 sui daldie dva protilahlé c&apy,
posunuté o 90° pre dve ojnice riadiace lopatky v druhom motorovom
valci 12, motor pracuje ako v sicasnosti pouzivany sStvortaktny
osmivalec.

Pre dosiahnutie maximdlneho plosného vyuZitia tlaku "P" za-
palenej pohonnej zmeny a tym maximdlnej tepelnej Gc¢innosti alebo
Uspornosti motora, je vytvoreny motor zndzorneny na obr. 20, kto-
ry pozostdva zo Styroch motorovych valcov 12 spojenych vedla seba
do Stvorca, pricom v mieste spojenia dvoch susednych motorovych
valcov 12 je vytvoreny obdlZnikovy otvor, (o jeho plochu sa zmen-



3 CS 277193 B6

Suje "P2" a zvacésuje "P"), ktory tvori stred symetrie kaZdej zo
Styroch vytvorenych komdr, pric¢om v motorovom valci 40 si v jeho
zadnom Sele 14 zhotovené dva nasdvacie otvory 9 a dva vyfukové
otvory 10, ktorych otvdranie a zatvaranie vykondva rozvodové ozu-
bené koleso 20 a rovnaky dvojéinny rozvoj je zhotoveny aj v pro-
tilahlom motorovom valci 40 a v motorovom valci 42 je rozvodové
zariadenie pre nasdvanie a v motorovom valci 39 a v motorovom
valci 41 je rozvodové zariadenie pre vyfuk.

PATENTOVE NAROKY

1. Rozvod rotadného motora, ktory sa skladd z motorového valca
v ktorom na spolocnom hrledell je upevnena dvojica protllah-
lych lopatlek a kluka, ktoria je cez ognlcu hybne spOJena s ca-
pom na klukovom hrladell, ktory svojim protilahlym &apom cez
ojnicu je hybne spogeny s klukou na prsten01 toéne uloZenom na
spolocnom hrladell, pric¢om na prstenci je upevnena druhéd dvo-
jica protilahlych lopatlek ktoré s prvou dvojicou lopatiek
vytvaraji $tyri pracovné komory v motorovom valci, vyznacujuci
sa tym, Ze pracovné komory v motorovom valci (12) sG z prednej
strany uzatvorené prednym celom (13) a zo zadnej strany zadnym
Gelom (14), Vv ktorom si v 90° vzdialenosti od seba Vv strede
kaZzdej komory zhotovené spolu Styri nasdvacie otvory (9)
a spolu &tyri vyfukové otvory (10), pricom sa zadneého cCela
(14) tesne dotyka predna ¢elnd plocha rozvodového ozubeného
kolesa (20), ktoré ma protl kIukovému hriadelu (25) poloviény
podet otddek a v ktorom Jje zhotovend nasavacie Strbina (21)
a o 90° dalej vo smere otdcanie je zhotovena vyfukova Strbina
(22), pric¢om rozvodové ozubené koleso (20) sa svojou zadnou
&elnou plochou tesne dotyka vylustenia nasdvacieho potrubia
(35) do ktorého Usti nasdvacia sStrbina (21) a rozvodové ozube-
né koleso (20) sa tesne dotyka aj vyldstenia vyfukového potru-
bia (36) do ktorého uUsti vyfukovd Strbina (22).

2. Rozvod rotacéného motora podla bodu 1, vyznadujuci sa tym, Ze

. v zadnom ¢&ele (14), na oboch strandch rozvodového ozubeného
kolesa (20), vo vyusteni nasdvacieho potrubia (35) a vo vyus-
teni vyfukového potrubia (36) si zhotovené sistredné kruhové
druzky, v ktorych si vloZené tesniace kruZky (37).

2 vykresy

-
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