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(57)摘要

本发明涉及建筑综合体工程与交通设计技

术领域，公开了一种轨道场站综合体立体交通核

系统，包括立体交通核和综合体建筑，综合体建

筑布置在立体交通核的上侧，立体交通核包括轨

道交通出入口、交通衔接区域和服务功能区域，

轨道交通出入口用于连接位于地下层的轨道交

通以及位于地上的交通衔接区域，立体交通核上

布置有连通交通衔接区域与外界连通的室外通

道；综合体建筑布置在地上层，综合体建筑布置

在立体交通核的上侧，服务功能区域与综合体建

筑之间连通有核心筒，核心筒竖向贯通综合体建

筑的顶部与服务功能区域。通过轨道交通出入口

进入交通衔接区域，在交通衔接区域选择不同的

交通衔接设施进行换乘，减小换乘距离，提高空

间利用率。
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1.一种轨道场站综合体立体交通核系统，其特征在于，包括立体交通核和综合体建筑，

所述综合体建筑布置在所述立体交通核的上侧，所述立体交通核包括轨道交通出入口、交

通衔接区域和服务功能区域，所述轨道交通出入口用于连接位于地下层的轨道交通以及位

于地上的交通衔接区域，所述交通衔接区域布置有供人员换乘的交通衔接设施，所述立体

交通核上布置有连通所述交通衔接区域与外界连通的室外通道；

所述综合体建筑布置在地上层，所述综合体建筑布置在所述立体交通核的上侧，所述

服务功能区域与所述综合体建筑之间连通有核心筒，所述核心筒竖向贯通所述综合体建筑

的顶部与所述服务功能区域，

所述服务功能区域布置在所述立体交通核的中心，所述交通衔接区域与所述轨道交通

出入口绕所述服务功能区域布置，所述立体交通核内交错布置有步行通道，所述服务功能

区域、所述交通衔接区域与所述轨道交通出入口由所述步行通道连通；

所述立体交通核为八边形结构，所述步行通道成相互垂直的“井”字形结构，所述步行

通道的两端连通至所述立体交通核的拐角位置，所述步行通道将所述立体交通核分成位于

中心的正方形区域、绕正方形区域交错布置的矩形区域与三角形区域，所述服务功能区域

布置在正方形区域，所述轨道交通出入口布置在三角形区域，所述交通衔接区域布置在矩

形区域。

2.根据权利要求1所述的轨道场站综合体立体交通核系统，其特征在于，所述三角形区

域内还布置有通风井。

3.根据权利要求1或2所述的轨道场站综合体立体交通核系统，其特征在于，所述室外

通道为绕所述立体交通核布置的坡道，所述坡道的底部设置有用于与城市道路接驳的连接

口。

4.根据权利要求1或2所述的轨道场站综合体立体交通核系统，其特征在于，所述立体

交通核竖向层叠布置有至少两层，相邻两层所述立体交通核的室外通道相互连通。

5.根据权利要求1或2所述的轨道场站综合体立体交通核系统，其特征在于，所述核心

筒内布置有竖向人行交通结构。

6.根据权利要求1或2所述的轨道场站综合体立体交通核系统，其特征在于，所述交通

衔接设施包括客运站、公交站、出租车站、停车场中的至少一种。
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一种轨道场站综合体立体交通核系统

技术领域

[0001] 本发明涉及建筑综合体工程与交通设计技术领域，特别是涉及一种轨道场站综合

体立体交通核系统。

背景技术

[0002] 随着城市轨道网络的不断完善和城市化理念的更新迭代，建筑工程结合轨道站点

一体化开发技术方法研究受到人们的重视，打造高效集约的交通系统是完善轨道场站综合

体建设的重要环节。

[0003] 关于轨道场站综合体的交通系统组织，包含轨道交通、交通衔接设施及附属服务

功能三部分，通过人行活动轨迹及换乘广场串联三大组成部分。其中轨道交通主要涉及国

铁客运、城际、地铁等轨道公共交通设施；交通衔接设施涉及客运站、公交站、出租车站、社

会停车场、非机动车停车场等交通换乘场所；附属服务功能包含商业、餐饮、文化等一站式

公共服务空间。

[0004] 现有的轨道场站综合体及周边交通系统组织以平行分散布置各类交通换乘场所

为主，换乘距离长，换乘流线混杂，空间使用效率低，扁平铺开的各类交通场地占用大量交

通面积并降低了综合体交通运行效率。

发明内容

[0005] 本发明的目的是：提供一种轨道场站综合体立体交通核系统，以解决现有技术中

的轨道场站综合体周围交通换乘距离长、空间使用率低、运行效率低的问题。

[0006] 为了实现上述目的，本发明提供了一种轨道场站综合体立体交通核系统，包括立

体交通核和综合体建筑，所述综合体建筑布置在所述立体交通核的上侧，所述立体交通核

包括轨道交通出入口、交通衔接区域和服务功能区域，所述轨道交通出入口用于连接位于

地下层的轨道交通以及位于地上的交通衔接区域，所述交通衔接区域布置有供人员换乘的

交通衔接设施，所述立体交通核上布置有连通所述交通衔接区域与外界连通的室外通道；

[0007] 所述综合体建筑布置在地上层，所述综合体建筑布置在所述立体交通核的上侧，

所述服务功能区域与所述综合体建筑之间连通有核心筒，所述核心筒竖向贯通所述综合体

建筑的顶部与所述服务功能区域。

[0008] 优选地，所述服务功能区域布置在所述立体交通核的中心，所述交通衔接区域与

所述轨道交通出入口绕所述服务功能区域布置，所述立体交通核内交错布置有步行通道，

所述服务功能区域、所述交通衔接区域与所述轨道交通出入口由所述步行通道连通。

[0009] 优选地，所述立体交通核为八边形结构，所述步行通道成相互垂直的“井”字形结

构，所述步行通道的两端连通至所述立体交通核的拐角位置，所述步行通道将所述立体交

通核分成位于中心的正方形区域、绕正方形区域交错布置的矩形区域与三角形区域，所述

服务功能区域布置在正方形区域，所述轨道交通出入口布置在三角形区域，所述交通衔接

区域布置在矩形区域。
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[0010] 优选地，所述三角形区域内还布置有通风井。

[0011] 优选地，所述室外通道为绕所述立体交通核布置的坡道，所述坡道的底部设置有

用于与城市道路接驳的连接口。

[0012] 优选地，所述立体交通核竖向层叠布置有至少两层，相邻两层所述立体交通核的

室外通道相互连通。

[0013] 优选地，所述核心筒内布置有竖向人行交通结构。

[0014] 优选地，所述交通衔接设施包括客运站、公交站、出租车站、停车场中的至少一种。

[0015] 本发明实施例一种轨道场站综合体立体交通核系统与现有技术相比，其有益效果

在于：立体交通核内布置轨道交通出入口、交通衔接区域和服务功能区域，交通衔接区域通

过轨道交通出入口与地下层的轨道交通连接，综合体建筑通过核心筒与服务功能区域连

通，人们在乘坐轨道交通进行换乘时，通过轨道交通出入口进入交通衔接区域，在交通衔接

区域选择不同的交通衔接设施进行换乘，减小换乘距离；综合体建筑布置在立体交通核的

上侧，提高空间利用率，同时服务功能区可以为人们提供各种商业服务，综合体建筑可实现

商业、办公、住宿等功能，通过核心筒人们可抵达综合体建筑，提高了商业的运行效率。

附图说明

[0016] 图1是本发明的轨道场站综合体立体交通核系统的结构示意图；

[0017] 图2是图1的轨道场站综合体立体交通核系统的立体交通核的结构示意图；

[0018] 图3是图2的轨道场站综合体立体交通核系统的立体交通核的局部剖视图；

[0019] 图4是图2的轨道场站综合体立体交通核系统的立体交通核的俯视图；

[0020] 图5是图本发明的轨道场站综合体立体交通核系统的具有单层立体交通核的结构

示意图；

[0021] 图6是图本发明的轨道场站综合体立体交通核系统的具有两层立体交通核的结构

示意图

[0022] 图中，1、立体交通核；2、综合体建筑；3、轨道交通出入口；4、交通衔接区域；5、服务

功能区域；6、核心筒；7、室外通道；8、步行通道。

具体实施方式

[0023] 下面结合附图和实施例，对本发明的具体实施方式作进一步详细描述。以下实施

例用于说明本发明，但不用来限制本发明的范围。

[0024] 本发明的一种轨道场站综合体立体交通核系统的优选实施例，如图1至图6所示，

该轨道场站综合体立体交通核系统包括立体交通核1和综合体建筑2，立体交通核1布置在

底部，综合体建筑2布置在立体交通核1的上侧。

[0025] 立体交通核1布置在地面层，用于连接轨道交通和待换乘的车站设施。立体交通核

1包括轨道交通出入口3、交通衔接区域4和服务功能区域5，轨道交通位于地下层，轨道交通

出入口3用于连接轨道交通和交通衔接区域4，交通衔接区域4布置有交通衔接设施，交通衔

接设施用于供由轨道交通进入的人员换乘其他交通工具，服务功能区域5用于提供商业、餐

饮、文化等服务内容。

[0026] 轨道交通布置在地下层，通过立体交通核1的轨道交通出入口3到达地面层，轨道
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交通出入口3内布置有步行楼梯、无障碍电梯、自动扶梯等工具。当轨道交通带来的人流通

过轨道交通入口到达位于地面层的立体交通核1后，通过交通衔接区域4内的交通衔接设施

快速选择换乘工具的类型。

[0027] 立体交通核1上布置有连通交通衔接区域4与外界连通的室外通道7，室外通道7实

现立体交通核1的内外连接畅通，当由轨道交通经过轨道交通出入口3进入地面层的人员不

需要进行换乘时，可由室外通道7到达外部空间。在本实施例中，位于地下层的轨道交通包

含国铁客运、城际铁路、地铁等类型。

[0028] 综合体建筑2用于实现商业、办公、住宅等高效功能业务形态，综合体建筑2布置在

地上层，并且综合体建筑2建设在立体交通核1的上侧。服务功能区域5与综合体建筑2之间

连通有核心筒6，核心筒6竖向贯通综合体建筑2的顶部与服务功能区域5。核心筒6所在区域

为立体交通核1的结构核心和人行交通核心，人流可通过核心筒6由立体交通核1进入综合

体建筑2。

[0029] 在本实施例中，核心筒6柱网尺寸至少为两个柱跨宽度，且九米布置一个跨柱，因

此核心筒6以十八米为一个模块基数确定具体的面积规模，同时根据交通站点的具体通行

量为参数，可以确定各个立体交通核1的面积。

[0030] 人们在乘坐轨道交通进行换乘时，通过轨道交通出入口3进入交通衔接区域4，在

交通衔接区域4选择不同的交通衔接设施进行换乘，减小换乘距离；综合体建筑2布置在立

体交通核1的上侧，提高空间利用率，同时服务功能区可以为人们提供各种商业服务，综合

体建筑2可实现商业、办公、住宿等功能，通过核心筒6人们可抵达综合体建筑2，提高了商业

的运行效率。

[0031] 优选地，服务功能区域5布置在立体交通核1的中心，交通衔接区域4与轨道交通出

入口3绕服务功能区域5布置，立体交通核内交错布置有步行通道8，服务功能区域5、交通衔

接区域4与轨道交通出入口3由步行通道8连通。

[0032] 服务功能区域5主要用于承载商业、餐饮、文化等服务内容，也具备快速集散和连

通综合体建筑2使用空间的功能，将服务功能区域5布置在立体交通核1的中心，便于通过核

心筒6连接综合体建筑2。

[0033] 由轨道交通带来的人流经过轨道交通出入口3进入交通衔接区域4，轨道交通出入

口3和交通衔接区域4绕服务功能区域5布置，不同轨道交通出入口3至服务功能区域5的距

离相近，便于为人流提供服务，加速人流集散流动。

[0034] 优选地，立体交通核1为八边形结构，步行通道8成相互垂直的“井”字形结构，步行

通道8的两端连通至立体交通核1的拐角位置，步行通道8将立体交通核1分成位于中心的正

方形区域、绕正方形区域交错布置的矩形区域与三角形区域，服务功能区域5布置在正方形

区域，轨道交通出入口3布置在三角形区域，交通衔接区域4布置在矩形区域。

[0035] 步行通道8成井字形结构并且两端连通至立体交通核1的拐角位置，将立体交通核

1以八边形的各个边长为基准分成多个区域，便于布置服务功能区域5、轨道交通出入口3和

交通衔接区域4。通过井字形的步行通道8使位于同一个八边形平面内的各个区域相互连

接，行人可自由选择换乘工具，最大程度满足快捷通达、有序分流及无障碍通行。

[0036] 三角形区域属于锐角空间，在三角形区域内布置轨道交通出入口3，人们在轨道交

通出入口3内进行流动而不长时间停留，轨道交通出入口3主要布置步行楼梯、无障碍电梯
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及自动扶梯等工具，可以合理利用锐角空间。

[0037] 矩形区域与三角形区域绕正方形区域交替布置，使交通衔接区域4、轨道交通出入

口3交替布置，将轨道交通出入口3均匀布置在立体交通核1的周围，各个交通衔接区域4的

周围均有两个轨道交通出入口3，一个立体交通核1有四个三角形轨道交通出入口3、四个交

通衔接区域4，加快人员流动，人流可通过井字形的步行通道8快速选择长方形区域内的不

同交通换乘方式，便于人员选择合适的交通衔接区域4进行换乘，提高换乘效率。

[0038] 优选地，三角形区域内还布置有通风井。

[0039] 通风井作为辅助设施布置在三角形区域内，结构紧凑，合理利用八角形区域的空

间。在本实施例中，三角形区域内还可布置需要的机械设备。

[0040] 优选地，室外通道7为绕立体交通核1布置的坡道，坡道的底部设置有用于与城市

道路接驳的连接口。

[0041] 采用坡道作为室外通道7，便于人员、车辆由此进出立体交通核1；同时坡道绕立体

交通核1布置，可以增加坡道的长度、减小坡度，同时减小其占用的空间，土地利用率高。

[0042] 坡道底部的连接口可以作为接驳设施实现与外部现状城市道路的快速接驳。

[0043] 优选地，立体交通核1竖向层叠布置有至少两层，相邻两层立体交通核1的室外通

道7相互连通。

[0044] 立体交通核1采用竖向层叠布置，可以增加土地利用率，根据站点的通行流量为参

考数可以计算需要的立体交通核1的层数。相邻两层立体交通核1的室外通道7连通，车辆和

人员可在各层立体交通核1之间通过室外通道7流动。

[0045] 在本实施例中，各层立体交通核1的结构相同，并且不同层的立体交通核1之间的

布置形式相同，相邻两层的立体交通核1的轨道交通出入口3相互连通，核心筒6贯穿所有的

立体交通核1与综合体建筑2连通，方便人员流动。

[0046] 优选地，核心筒6内布置有竖向人行交通结构。

[0047] 核心筒6贯穿八边形的立体交通核1的底部至综合体建筑2的高层塔楼顶部，竖向

人行交通结构可供人流由核心筒6在立体交通核1与综合体建筑2之间流动。在本实施例中，

竖向人行交通结构为电梯，供人员无障碍通行。

[0048] 优选地，交通衔接设施包括客运站、公交站、出租车站、停车场中的至少一种。

[0049] 综上，本发明实施例提供一种轨道场站综合体立体交通核系统，其立体交通核内

布置轨道交通出入口、交通衔接区域和服务功能区域，交通衔接区域通过轨道交通出入口

与地下层的轨道交通连接，综合体建筑通过核心筒与服务功能区域连通，人们在乘坐轨道

交通进行换乘时，通过轨道交通出入口进入交通衔接区域，在交通衔接区域选择不同的交

通衔接设施进行换乘，减小换乘距离；综合体建筑布置在立体交通核的上侧，提高空间利用

率，同时服务功能区可以为人们提供各种商业服务，综合体建筑可实现商业、办公、住宿等

功能，通过核心筒人们可抵达综合体建筑，提高了商业的运行效率。

[0050] 以上所述仅是本发明的优选实施方式，应当指出，对于本技术领域的普通技术人

员来说，在不脱离本发明技术原理的前提下，还可以做出若干改进和替换，这些改进和替换

也应视为本发明的保护范围。
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