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La présente invention 2 pour objet un dispositif &conomiseur de car-
burant et dépolluant et un procédé pour la mise en oeuvre de ce dispositif.,

Le secteur technique de 1'invention est celui de la mécanique auto-
mobile et plus géndralement celui des appareils économiseurs de carburant trou-
vant leur application sur les moteurs thermiques.

Dans le cadre des &conomies d'énergie, diverses recherches ont &été
faites dans le but notamment de réduire la consommation des moteurs thermiques,
par exemple des voitures automobiles, des véhicules utilitaires ou autres ...

On sait que le mélange gazeux air/carburant d'un moteur thermique
est produit par un carburateur,lequel est monté avant le collecteur d'admission
dudit moteur.

On sait également que les gaz sont amenés dans les chambres d'explo-
sions sous l'effet de la dépression crée par le moteur.

Les carburateurs utilisés sur les v€hicules actuels sont congus de
telle sorte que lors d'une décélération due au ralentissement du véhicule, ou
encore 3 certains régimes lorsque le véhicule se déplace en palier, une quan-
tit@ de gaz frais est gaspillée alors que le volet du carburateur est en posi-
tion fermée, l'aspiration de ces gaz frais étant obtenue sous 1l'effet de la
dépression crée par le moteur.

Cette quantité& de gaz,devenant ainsi excé@dentaire au moment de la
déc@lération, passe dans le moteur et est incompl&tement brilée. Les conséquen-
ces découlant d'un tel fonctiomnement sont : d'une part une consommation sup-
plémentaire de carburant et corrélativement un encrassement des parties inter-
nes du moteur, d'autre part des rejets A 1'atmosphdre de gaz polluants &vacués
par la tubulure d'&chappement du véhicule.

On a déji pensé obvier 3 de tels inconvénients en créant une prise
d'air entre le carburateur et le collecteur d'admission des gaz ou directement
gur celui-ci. Toutefois, les appareillages actuellement connus pour réduire la
consommation des moteurs thermiques =t fonctionnant sur le principe susmention-
né, n'ont pas donné les résultats escomptds.

La présente invention vise i apporter des perfectionmements i de
itels appareillages.

Un objectif de 1'invention est un appareillage permettant de réduire

la consommation de carburant des moteurs thermiques ainsi que la pollution

oy

dz tels moteurs, lequel appareillage, rapporté 3 la sortie des gaz frais du
carburateur ou encore intézré dans celui-ci, est adapté pour créer 3 des mo-

menis précis une prise d'air dans 1'admission du moteur afin de réduire la dé-

o)

presesion sous 1l'effet de laquelle le mélange gazeux ost envoyé dans les cham-
bres d'explosions du moteur.

s

de 1’invention consiste en la mise en oceuvre de

i

Un autre objecti



10

15

20

25

30

35

40

2476220

moyens pour adapter un tel appareillage sur différents moteurs quelle que soit
leur cylindrée.

Un de ces objectifs est atteint par le dispositif &conomiseur de
carburant et dépolluant, lequel est situé entre la sortie du mélange air/car-
burant du carburateur et le collectear d'admission d'un moteur thermique, ou
directement sur ledit collecteur, lequel dispositif comprend une structure
comportant un orifice formant un sidge 3 sa périphérie pour recevoir une sou-
pape mise en appui sur ledit si@ge, sous la sollicitation d'un ressort, 1'ou-
verture de la soupape créant une prise d'air pour réduire la dépression exis-—
tant dans le collecteur d'admission, se caractérise par le fait que ledit ori-
fice est réservé dans un corps comportant une buse 3 sa partie avant et une
mise 3 1'atmosphére 3 1'arri&re de 1'orifice et en ce que la partie de la sou-
pape qui est orient@e du c6té de la buse est d'une forme générale ogivale pour
canaliser 1'air du c6té de la buse et &viter que des turbulences ne tendent 2
détruire 1°8tat d'équilibre de la soupape qui, sous 1'effet de la dépression
est 8cartée de son sidge et est soumise 3 1'action d'une force antagoniste
constante produite par au moins un moyen &lastique.

Dans le dispositif selon 1'invention, dont le si&ge de la soupape
est conique et dont les parois divergent dans le sens du passage de 1'air in-
troduit, la soupape comporte au pied de sa partie ogivale une gorge périphéri- -
que dans laquelle est disposé un joint d'étanché&it@ venant en appui sur ledit
sidge lorsque la soupape est fermée.

Ledit orifice est situé entre deux chambres cylindriques, ces cham—
bres et l'orifice &tant coaxiaux et 1'une desdites chambres est mise & 1'at-
mosphére tandis que 1'autre est prolongée par ladite buse, le sigge de la sou-
pape étant dans un plan perpendiculaire 3 1'axe commun de 1'orifice et des
chambres et situé dans la chambre qui comporte la buse.

La soupape compcrte des moyens de guidage pour la maintenir sensi-
blement dans 1'axe communde 1'orifice et desdites chambres et ainsi se prolon~
ge 3 sa partie oppos€e 3 son extrémité d'une forme générale ogivale par des
ailerons qui traversent 1'orifice et péndtrent dans la chambre de mised 1'atmos—
phdre. Les bords extdrieurs des ailerons sont paralléles & 1'axe commun de
1'orifice et des chambres et sur lequel se déplace 1la soupape, lesquels bords
sont Bquidistants dudit axe et 3 proximitéde l'orifice.

Les ailerons sont entourés par une rondelle de centrage, leurs bords
extérieurs &tant au voisinage immédiat du bord périphérique intérieur de la
rondelle pour centrer la soupape par rapport 3 celle—ci. Lesdits ailerons
comportent encore 3 leur extrémitéd libre une but@e sur laquelle est maintenue
appliquée ladite rondelle,.sous 1'effet d'un ressort en appui d'une part sur

la rondelle et d'autre part sur un épaulement réservé 3 la périphérie dudit
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orifice et dans la chambre mise 3 1'atmosphére, laquelle rondelle est ajustée
1ibre dans ladite chambre pour coop@rer par son bord périphérique extérieur
avec la paroi de cette dernidre.

La force constante qui agit sur la soupape pour la mettre en posi-
tion fermée sur son siSge est un ressort de compression en appui d'ume part
sur la soupape et d'autre part sur un &paulement réservé i la périphérie de
1'orifice de la buse, lequel orifice est coaxial auxdites chambres et au si&-
ge de la soupape. Le travail de ce ressort est compris entre 230 et 250 gram—
mes par millimétre de longueur, dé préférence 240 grammes par millimétre.

La chambre mise 3 1'atmosphére comporte un- bouchon amovible compor-
tant une pluralité de perforations dont la somme des sections est au moins
égale i la section de l'orifice de la buse.

La soupape est reliée au bouchon au moyen d'un ressort de traction
s'étendant dans 1'axe sur lequel se déplace la soupape, lequel ressort est
accroché d'une part i la soupape et d'autre part 3 une vis de réglage coopé-
rant avec un taraudage pratiqué au centre du bouchon.

L'orifice de la buse est prolongé par un conduit cylindrique et com~
porte une vis disposée orthogonalement audit conduit, laquelle s'&tend 3 1'in-
térieur du conduit pour constituer un obstacle et créer une perte de charge
dans le conduit.

Le diamstre de 1'orifice qui regoit la soupape est compris entre
22 et 30 millimdtres, de préféremce 26 millim&tres.

Le diamstre de 1'orifice de la buse est au moins &gal 3 16 millime-

tres, de préférence 18 millim&tres.

TLa conmexion du dispositif entre le carburateur et le collecteur
d'admission, ou directement sur celui-ci, est réalisée au moyen d'une butulu-
re ayant un diamdtre au moins &gal 3 celui de 1'orifice de la buse et étant
d'une longueur comprise entre 300 et 500 millimétres, de préférence 400 mil-
limétres. .

Le procédé pour la mise en oeuvre du dispositif selom 1'invention
se caract&rise par les opérations suivantes : '

- on mesure la dépression qui r@gne dans le collecteur d'admission,
le moteur tournant au ralenti 3 une vitesse de rotation préconisée par le
constructeur du moteur,

- et on régle la force exercée par les ressorts sur la soupape, de
telle sorte que le point d'ouverture de la soupape, d 1'instant t oii elle dé-
colle de son sidge, se produise sous une dépression égale i 50 Z de la dé-
pression qui régne dans le cellecteur d'admission.

Le résultat de 1'invention est un dispositif permettant de réduire

la consommation de carburant dans les moteurs thermiques et &galement de
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rationaliser le fonctionnement de tels moteurs par une régulation constante

de la dépression maximale entralnant ainsi une &conomie de carburant et une
réduction de la pollution atmosph&rique.

7 Selon 1'invention, 1'appareil agit lorsqu'au cours du fonctionnement
du moteur, la vitesse de rotation de celui-ci dépasse sa vitesse de rotation
qui est fonction de 1'ouverture normale du volet du carburateur éorréspondant
3 cette vitesse. ’ -

, La stabilité de la richesse du mélange au niveau le plus bas admis-
sible, compte tenu des cqnditions générales dé carﬁuration préconisées par le
constructeur du moteur, est ebtenue par 1'aﬁparei1~selén"ilinvention.

Ainsi en maintenant uné dépréssion inférieure 3 un taux maximal de
s8lection choisi, une aspiration anormale sur les gicleurs du carburateur est
évitée, ce qui permet de maintenir en permanence un mélange air/carburant
homogéne et de limiter 1'encrassement des parties internes du moteur et la
pollution de 1'environnement. '

,L'économie en carburant pour un moteur thermique &quipé du disposi-
tif selon 1'invention est de 1'ordre de 14 3 15 % par rapport 3 la consomma-
tion en carburant de ce moteur non &quipé d'un tel dispositif.

L'appareil &tant composé de pidces mécaniques simples est d'une
grande fiabilité.

D'autres avantages et les caractéristiques du dispositif selon 1'in-
vention seront mieux pergus Z la lecture de la description suivante uniquement
donnée 3 titre d'exemple non limitatif, en ré&férence au"dessin annexé sur

lequel

: -~ la figure 1 est une vue en coupe longitudinale d'un dispositif
selon 1'invention,

~ la figure 2 est une vue en &@lévation schématidue d'un appareil de
la figure 1 installé entre le carburateur et le collecteur d'admission d'un
moteur thermique et directement sur une cale insér@e entre ledit carburateur
et ledit collecteur, -

- la figure 3 est une vue en &lévation d'un appareil de la figure 1,
relié 3 une cale insérée entre le carburateur et le collecteur d'un moteur
thermique par 1'intermddiaire d'une tubulure. 7

On se reporte d'abord 3 la figure 1 du dessin qui illustre un appa-
reil selon 1'invention comportant un corps, de préférence cylindrique 1, dont
une extrémité est prolongée par une buse 2 et dont 1'autre est fermée par un
bouchon 3. '

Le corps 1 comporte,d sa partie médiane, un orifice la pratiqué
dans une paroi 1b, laquelle paroi divise le corps en deux chambres cyiindri—

ques lc/1d. Le diamétre de 1l'orifice la est de préférence de 26 millimétres.
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Ledit orifice forme, du cOtd de ia chambre 1d, un sidge conique le dont la pa-
roi diverge du cltd de 1a buse 2. Sur ce silge le est mise en appui, sous 1la
sollicitation d'un ressort de compression principal 4, une soupape 5.

La buse 2 est d'uune forme extérieure tronconique et comporte & 1'une
de ses extrémitds une pariie cylindrique filet@e @ sa périphérie extérieure
2a, pour permettre la fixation de 1'appareil sur le moteur ou encore le bran-
chement d'une tubulure intermédiaire de raccordement.

L'orifice de 1la buse se prolonge par un conduit cylindrique 2b qui
débouche dans un logement cylindrique de plus grand diamétre 2c, s'étendant
sur une partie de la buse en 2d et divergeant d son extrémité 2e, située du
c6téd du corps 1 pour adopter une forme conique.

Le logement cylindrique 2c¢ comporte, autour du conduit 2b, un épau—
lement 2f sur lequel est en appui ledit ressort de compression 4.

-

La buse 2 comporte & son extrémité opposée i celle repérée 2a, une
partie filet&e & sa périphérie exté@rieure 2g pour permettre sa fixation au
corps 1, et dont la chambre 1d est filetée 3 la périphérie interne de son
extrémité 1f.

Le bouchon 3 est fileté en 3a et se visse 4 1'extrémité de la cham-
bre lc en coopérant avec un filetage réservé & la périphérie interne de cette
chambre. Il est taraudd en son centre 3b pour recevoir une vis,de préférence

-~

micromdtrique 3 t8te moletée 6. Cette vis s’

étend en partie dans la chambre
lc et sa position est arrétée au moyen d'un contre-écrou 7 venant se bloquer
sur le bouchon 3. Celui-ci comporte autour du contre-écrou 7, une pluralité
d'orifices de petite section 3c., par exemple avant un diamétre de 1'ordre de
un millimdtre et demi, lesquels orifices débouchent dans la chambre lc. La
somme des sections desdits orifices 3c est au moins égale 3 la section du con~
duit 2b de la buse 2, dont le diam€tre du conduit est de préférence de 18
millimétres.
En variante, le bouchen peut comporter des ouvertures & la périphé-
rvie de la vis 6, ces ouvertures &tant masqufes par un grillage 3 mailles fines.
Ledit conduit 2b peut &trve barré em partiz par une vis, laquelle
coopére avec vn taraudage pratiqué dans la partie conique de la buse. La vis
8 est orthogomnale an conduit 2b et a pour cbjet de réduire la section de pas-

3! i'extérieur de la buse pour permettre de la

sage du conduit. Elle g

for

tend

r
[p])

a9y

manoeuvver au moyen d'un tournevis ou d'une c¢lé, son diamétre est de 1'ordre

de 8 3 10 millimétves.

La soupape 5 est en appul sur son sifge le par 1'intermédiaire d'un

. . - —a 3 & v N en - - - -
joint d'&tanchéitc? 3 ice va joint torique &lastomére de haute résis-

mpératurea, par exemple un élastomére
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Le joint 5 est engagé dans une gorge périphérique 5a. La partie de
la soupape 5,s'étendant du c6té de la buse 2,3 partir de la gorge 5a est d'une
forme générale ogivale pour canaliser 1l'air du c¢dté de la buse et éviter que
des turbulences ne tendent 3 détruire 1'&tat d'€quilibre de la soupape qui,
sous l'effet de la dépression existant dans le conduit 2b et la chambre 1d,
est notamment soumise 3 l'action du ressort 4. Au repos, la soupape 5 est aﬁ—
pliquée sur son siége le scus 1'effet dudit ressort.

Celui-ci est un ressort hélicoidal dont le diamétre extérieur est
1égérement inférieur au diamd@tre du logement 2d de la buse par lequel il est
guidé. Une de ses extrémit8s est en appui sur 1'&paulement 2f, 1'autre entou-
re le sommet de la partie ogivale de la soupape 5.

Le travail du ressort 4 est de préférence de 240 grammes par milli-
métre de longueur.

A sa partie arriére et 3 proximité de la gorge 5a, la soupape com~
porte une courte partie tronconique 5b, dont la parbi latérale est sensible-
ment paralléle au siége le, et se termine par une autre partie tronconique
plus promoncée 5¢, 3 partir de laquelle s'&tendent plusieurs ailerons 5d, par
exemple au nombre de trois, disposés 3 120° autour de 1'axe longitudinal xx
de 1'appareil, commun 3 celui de la soupape 5. Ces ailerons sont d'une forme
générale trapézoidale allong@e, traversent 1'orifice la et s'&tendent dans la
chambre lc. Les bords ext@rieurs des ailerons sont &quidistants de 1'axe xxj.
A leur extrémit& libre, ces ailerons comportent une butée 5f s'étendant 3
1'extérieur des bords 5e. La soupape comporte encore une rondelle de centrage
5g qui entoure les ailerons 5d. Cette rondelle coopére par son diamétre inté-—
rieur avec les bords extérieurs 5¢ des aileroms pour cemtrer la soupape par
rapport 3 ladite rondelle, laguelle est appliquée contre les butées 5f sous
17effet d'un ressort de faible raideur 10, lequel est en appui sur un &épaule-
ment existant dans la chambre lc autour de 1'orifice la. Ce ressort 10 est
d'une raideur de 10 3 15 grammes.

La rondelle 5g est d'un diam8tre extérieur 1égéremént_inférieur au
diamétre interne de la chambre lc et est ainsi montde i coulissement libre.
dans ladite chambre. )

Les chambres lc, 1d, 1'orifice la, le sidge l¢, le logement 2c et
le conduit 2b sont coaxiaux. L'axe commun est celui xx; sur lequel se déplace
la soupape 3, laquelle est guidée dams sa course d'une part par le ressort 4,
lui-m@me guidé par le logement Zec, et d'autre part par la roﬁdelle de centra-
ge 5g qui coopdre avec la paroi de la chambre lc.

La soupape 5 comporte en son centre et entre les aileroms 5d, un
anneau de petite dimension 5h auquel est zceroché un ressort de tractionm 11.

Ce ressort est d'une faible raideur de 1'ordre de 100 grammes et
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est également accroché i la vis de réglage 6. Pour ce faire, celle-ci est per-
cée en son centre et sur toute sa longueur et regoit un organe d'accrochage
12, monté 3 rotation libre dans la vis, lequel organe est en 1'occurence une
goupille V, dont les extrémités des branches sont rabattues sur la téte moletée
de 1la vis 6. Le ressort 11 est accroché 3 la téte 12a de cette goupille.

Le'tarage du ressort 11 est réalisé en manoeuvrant la vis 6, dont le
blocage est obtenu par le contre-&crou 7.

De préférence, la soupape 5 est réalisée en une matidre plastique
résistant aux hydrocarbures et aux fortes temp@ratures, par exemple en un po-
lyamide chargé en fibres de verre.

Les figures 2 et 3 du déssin illustrent deux exemples de montage du
dispositif ‘selon 1'invention, sur un moteur thermique.

" Selon la figure 2, le dispositif 14 est directement vissé par son
extrémité 2a dans une partie de tubulure 15a d'une cale 15 insérée entre le
carburateur 16 et le collecteur d'admission 17.

Tel que représenté 3 la figure 3, le dispositif 14 est relié 3 la
cale 15 par 1'intermédiaire d'une tubulure 18 emmanchée par ses extrémités
18a2/18b sur des manchons dont 1'un est vissé autour de 1'extrémité 2a du d1s-
positif et l'autre est vissé dans la partie de tubulure 15a de la cale 15.

Des colliers de serrage sont disposés autour desdites extrémités
18a/18b. Cette tubulure est d'un diamdtre intérieur de 18 millimétres et de
préférence réalisée & partir d'un tube en mati&re plastique souple armé et
est d'une longueur de l'ordre de 40 centimétres.

Le dispositif selon 1'invention est basé sur le prinmcipe suivant
lequel on crée une prise d'air & 1'aspiration du moteur pour r&duire la dé-
pression créée par celui-ci.au moment oli le volet 16a du carburateur est fermé.

Sous 1'effet de la dépression existant dans le collecteur d'admis-
sion 16, la soupape 5, qui est & 1'origine en appui sur son sidge lc, sous la
sollicitation du ressort de compression 4 et du ressort de traction 11, s'é-
carte de son sidge lc jusqu'd ce qu'un 8tat d'équilibre s'établisse.

L'appareil est congu pour que cet &tat d'équilibre s'&tablisse de
telle sorte que la soupape soit maintenue &cartée de son si&ge d'une distance

~

suffisante pour laisser le passage i une certaine quantité d'air extérieur,
cette distance &tant variable en fonction de la dépression régnant dans ledit
collecteur 17, donc en fonction du régime du moteur.

Suivant le procddé pour la mise en oeuvre du dispositif selon 1'in-
vention, on mesure la dépression qui r&gnme dans le collecteur d'admission 17,
le moteur tournant au ralenti 3 une vitesse de rotation comprise entre $Q0 et
900 tr/mn. et on régle la force des ressorts 4 et 11 exercée sur la soupape 5

en manoeuvrant la vis moletde 6, afin que le point de décollage de 1la soupape,
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de son sidge lc se produise sous une dépression égale & 50 % de la dépression
qui régne dans le collecteur d'admission 17.

Par exemple et pour un moteur tournant au ralenti & 800 tr/mn alors
que la dépression mesurée sur le collecteur d'admission est de 450mm/Hg,
le point de décollage de la soupape 5 devra se produire sous une dépres—

sion de 450 _ 225mm/Hg.

Des tests réalisés sur un véhicule ayant un moteur d'unme cylindrée
de 1650 cm3 ont donné les résultats suivants :

Compte tenu du fait que le point de rupture de la force constante
exercée par les ressorts 4 et 11 se produit, tel que calculé ci-avant, sous
une dépression de 225mm/Hg, sous mn ralenti maintenu & une vitesse de
rotation minimale acceptable, par exemple 800 tr/mn, lors d'une décélaration
3 6000 tr/mn, le volume d'air théorique demandé par le moteur étant de 82 li-
tres paf seconde et compte tenu fait de la fermeture du volet du carburateur
16, la dépression dans le collecteur 17 est de 630mm/Hg . Dans ces con-
ditions, 1l a &été constaté que la soupape 5, qui est sollicitée en perma-—
nence, s'ouvre d'environ 5mm afin de laisser passer la quantité d'air néces-
saire pour réduire la dépression dans ledit collecteur. Sous 1l'effet de la
réduction de la dépression et de 1'action des ressorts 4/5, la soupépe est
ramende du cdté de son sidge lc jusqu'd ce que 1'Etat d'équilibre, force
constante/depre531on s'établisse.

7 Il a été noté &galement que pour une deceleratlon i 4000 tr/mm, le
volume d’air théorique demandé par le moteur &tant de 55 litres, la dépressiom,
du fait de la fermeture du volet du’ carburateur &tant de 630mm/Hg, 1'ou-
verture de.. la soupape s'établit 3 4mm de son siége avec des reactlons a-
nalogues 3 celles de 1'exemple précécent.

La valeur d'ouverture de la soupape 5 est modifiZe en permanence en
fonction de 1'évolution de la dépression régnant dams le collecteur 17.

Das que la dépression atteint la valeur déterminée pour provoquer
le décollage de la soupape 5 de son sidge (selon 1l'exemple ci-avant =
225mm/Hg ) la soupape se referme sous 1'effet des ressorts 4/11.

Pendant les accélérations, la fermeture de la soupape est instantantge
du fait que celle-ci suit au plus prés les variations de la dépression exis-
tant dans le collecteur 17.

Afin d'augmenter la souplesse de fonctiomnement du dispositif, celui-
ci est soit fixé sous le carburateur 16, le plus prés possible de celui-ci,
comme représenté i la figure 2 du dessin, soit relid 3 la sortie du carbura-
teur 16 par l'intermédiaire de la tubulure 18 dont la longueur est de 1'ordre
de 40cm pour constituer un coussin d'air emtre le dispositif et le collecteur

d'admission 17 et atténuer les vibrations provoquées au moment de 1'ouverture
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at de la fermetuve de la vamne 5.

Sur les véhicules nme comportant pas de dispositif de freinage
assisté, la vis 8 est manoceuvrée et est emsuite bloquée de telle sorte que la
section du conduit 2b soit complétement dégagge.

Sur les véhicules comportant un tel dispositif de freinage assisté,
on crde un obstacle dans le conduit 2b en réglant la pénétration de la vis 8
dans ledit conduit jusqu'3 ce que 1'on obtienne une dépression d'une valeur
supérieure 3 un seuil nécessaire pour assurer le bon fonctionnement du dispo-
sitif d'assistance du systéme de freinage.

Aprés réglage, la vis 8 est bloquée & demeure, par exemple en appli-
quant un point de soudure pour la solidariser d la buse.

Bien entendu, sans soritir du cadre de 1'invention, les parties du
dispositif qui vienment d'8tre décrites et les &tapes du procédé, pourront
8tre remplacées par des parties et des étapes équivalents remplissant la méme

fonction.
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REVENDICATIONS

Dispositif &conomiseur de carburant et dépolluant, lequel est situé@ entre
la sortie du mélange air/carburant du carburateur et le collecteur d'ad-
mission d'un motéur thérmique, ou directement sur ledit collecteur, lequel
dispositif comprend une structure comportant un orifice formant un sigge
i sa périphérie pour recevoir une soupape mise en appui sur ledit sidge,
sous la sollicitation d'un ressort, 1l'ouverture de la soupape créant une
prise d'air pour réduiré 1la dépréssion existant dans le collecteur d'ad—-
mission, caract@risé en ce que ledit orifice (13 est réservé dans un corps
comportant une buse (2) & sa partie avant et une misé 3 1'atmosphére a
1'arriére de 1'orifice (la) et en ce que la partie de la soupape (5) qui
est orient@e du cO6té de la buse (2) est d'une forme générale ogivale pour
canaliser 1'air du coté de 1la buse (2) et &viter que des turbulences ne
tendent 3 détruire 1l'état d'équilibre dé la soupape (5) qui, sous 1l'effet
de la dépression est &cartée de son siBge (le) et est soumise 3 1l'action
d'une force antagoniste constante produite par au moins un moyen &lasti-
que (4). _

Dispositif selon la revendication 1, dont le sidge de la soupape est co—~
nique et dont les parois divergent dans le sens du passage de 1l'air in-
troduit, caractérisé en ce que la soupape (5) comporte, au pied de sa par-
tie ogivale, une gorge périphérique (5a) dans laquelle est disposé un
joint d'étanchéité (9) venant en appui sur ledit sidge (le), lorsque la
soupape est fermée,

Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce que ledit orifice
(la) est situéd entre deux chambres cylindriques (le/1d), ces chambres et
1'orifice étant coaxiaux et en ce que 1'une desdites chambres (lc) est mi-
se 3 1'atmosphére tandis que 1'autre (1d) est prolongée par ladite buse
(2), le sigge (lc) de la soupape (5) étant dans un plan perpendiculaire

d 1'axe commun de 1'orifice et des chambres et situé dans la cha@bre {1d)
qui comporte la buse (2),.

Dispositif selon la revendication 3, dont 1la soupape comporte des moyens
de guidage pour la maintenir sensiblement dans 1'axe commun de 1'orifice
et desdites chambres, caractérisé en ce que la soupape (5) se prolonge 3
sa partie opposée 3 son extrémité d'une forme générale ogivale, par des
ailerons (5d) qui traversent 1'orifice (la) et pénétrent dans la chambre
mise & 1'atmosphdre (lc) et dont les bords extérieurs (5e) des ailerons
sont paralldles 3 1l'axe commun de 1'orifice (1a) et des chambres (lc/1d)
et sur lequel se déplace la soupape, lesquels bords (5e) sont &quidistants

-~ .

dudit axe et 3 proximité de l'orifice {la).

5 ~ Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce que les aileromns
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(5d) sont entourés par une rondelle de centrage (5g), leurs bords exté-
rieurs (5e) étant au voisinage immédiat du bord périphérique intérieur de
la rondelle (5g) pour centrer la soupape (5) par rapport a celle-c1 et en
ce que les ailerons (5d) comportent & leur extremlte libre une butée (5£)
sur laquelle est maintenue appllquee ladite rondelle (5g) sous l'effet
d'un ressort (10) en appui d'uné part sur la rondelle (5g) et d'autre part
sur un 8paulement réservé d la périphérié dudit orifice (la) et dans la
chambre mise 3 1'atmosphére (le), 1aqué11e rondélle (5g) est ajustée libre
dans ladite chambre (lc) pour coopérer par son bord périphérique exté@rieur
avec la paroi de cette dernigre.

Dispositif selon 1l'une quelconqué des revendlcatlons 1 3 5, caractérisé en
ce que la force constante qui agit sur la soupape (5) pour la mettre en
position fermée sur son sigge (lé) ést un réssort de compression (4) en
appui d'une part sur la soupape (5) et d'autre part sur un épaulement (2f)
réservé 4 la périphérie de 1'orifice (25) de 1a buse (2), lequel orifice
est coaxial auxdites chambres (lc/1d) et au sidge (le) de la soupape ),
le travail de ce. ressort &tant compris entre 230 et 250 grammes par milli-
métre de longueur, de préférence 240 grammes par millimétre.

Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que la chambre mise
3 1'atmosphére (lc) comporte un bouchon amovible (3) comportant une plura-
1ité de perforations (3c) dont la somme des sections est au moins égale

3 1a section de l'orifice (2b) de la buse (2).

Dispositif selon la revendication 7, caractdrisé en ce que la soupape (6)
est relide au bouchon (3) au moyen d'un/ressort de traction (11) s'éten—
dant dans 1'axe sur lequel se déplace la soupape, lequel ressort (11) est
accroché d'une part 3 la soupape (5) et d'autre part 3 une vis de réglage
(6) coopérant avec un taraudage pratiqué au centre dudit bouchon (3).
Dispositif selon 1'une quelconque des revendications 1 a 8, caractérisé en
ce que 1'orifice (2b) de 1a buse (2) est prolongé par un conduit cylindri-
que et en ce qu'il comporte une vis (8) disposée orthogonalement audit
conduit, laquelle s'&tend & 1'intérieur du conduit pour constituer un obs-
tacle et créer une perte de charge dans le conduit.

Dispositif selon 1l'une quelconque des revendications 1 & 5, caractérisé en
ce que le diamdtre de 1'orifice (la), qui regoit la soupape (5), est com—
pris entre 22 et 30 millim8tres, de préféremce 26 millimétres.

Dispositif selon 1'une quelconque des revendications 1, 6, 7 et 9, carac-
térisd en ce que le diamdtre de 1'orifice (2b) de la buse {(2) est au moins
égal 4 16 millimStres, de préférence 18 millimétres.

Dispositif selon 1l'une quelconque des revendications 1 a 11, caractérisé

en ce que la comnexion du dispositif entre le carburateur (16) et le
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collecteur d'admission (17), ou directement sur celui-ci, est réalisé au

moyen d'une tubulure (18) ayant un diamétre au moins égal & ce1u1 de 1'ori-

fice (2b) de 1a buse (2) et étant d'une longueur comprise entre 300 et 500

millimétres, de préférence 400 millimétres.

Procédé pour la mise en oeuvre du dlsp081t1f sélon 1'uné quelconque des

revendications 1 3 12, caractérisé par les operatlons suivantes @

- on mesure la depre551on qui régne dans le collecteur d'admission (17), le

- moteur tournant au ralent1 3 une vitesse de rotation préconisée par 1e
constructeur du moteur, et '

- on régle la force exércée par les réssorts (4/11) sur la soupape (5), de
telle sorte que le point d'ouverture de la soupape (5), 3 1'instant ot
elle décolle de son sigge (le), se produise sous une dépression &gale a

50 7 de la dépression qui régne dans le collecteur d'admission 7.
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