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Reseni se tyka zafizeni k upevnéni rezervniho _ m
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kola na misté& pro uloZeni rezervniho kola. Ta- 7 5
kové upeviiovaci zafizeni mé zavitovy diik /5/
a podstavec /2/ k umisténi na konci zavitové-
ho diiku. Podstavec /2/ slouzi k upevnéni za-
vitového diiku /5/ na misté pro uloZeni re- 8
zervniho kola, a na zavitovém driku se mtze
umistit nastavitelny upinaci prvek, zejména 3
stavéci §roub, k upnuti rezervniho kola. Upi-
naci prvek mtZe byt také konstruovan jako O
stavéci matice /9/, s kterou je mozno mani- ' \

pulovat ru¢né, aby se upeviiovaci zafizeni ne- M1 1 i 25
chalo jednoduse utahnout. Aby se zamezilo 20 J

korozi upeviiovaciho zafizeni, jsou alespon 7

zavitovy drfik /5/ a stavéci matice /9/ vidy
jednodilné a zhotoveny z plastické hmoty. : \
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P¥edloZeny vynilez se tyka upeviiovaciho za¥izeni
k upevn&ni rezervniho kola na mist&® k uloXeni rezervniho keola,
se zavitovym d¥tkem a podstavcem k umist&ni na konci
zavitového d¥iku, a k wupevn®dnil zavitového d¥iku na mists
k uloZeni rezervnihe kola, p¥ifemZ na =zavitovém d¥iku je
umistdn nastavitelny upinaci prvek k upnutl rezervniho kola.
Podle vynalezu nemd wvyznam, zda se u rezervniho kola jedna o

Plnohodnotné rezervni keolo, nebo takzvand nouzové kolo.

osavadn tav chnik

Upevliovaci zarizeni uvedendho typu maji zavitovy diik,
ktery m@Ze byt pomoci podstavce, Ifixovandho ke karosérii,
Pripevn&n na mist& pro uloZeni rezervniho kola motorového
vozidla. Po umist&ni rezervniho kola na mist®d pro jeho
uloZeni, se vybranim v rafku rezervniho kola prostr&i zavitovy
d¥ik a nasledn& se rezervni kolo p¥ipevni k mistu pro uloZeni
rezervniho kola p¥istavenim upinaciho prvku na zivitovém

d¥fi{ku, nap¥iklad nalSroubovanim ki¥idlaté matice.

U upeviiovacich za¥izeni, znamych ze stavu techniky, se
pouZivaji zavitové ty¥e =z oceli, na které se naSroubovava
k¥idlatad matice =z kovu. Proto2e takové ki¥ridlaté matice maji
pouze relativn® malou upinaci plochu, vklada se kvfili p¥enosu

upinacich sil mezi k¥idlatou matici a rafek podloZXka.

Nevvyhodné u upeviicvacich za¥izeni tohoto typu je, %e
kovoveé povrchy zavitové ty¥e a upinaci matice lehce koroduiji,

a z tohoteo d@vodu je uvoln®ni upeviovaciho za¥izeni k vyjimuti



rezervniho kola siln¥ zti%eno nebo dokonce znemoZn&no, a to
v dsledku vdtsiho zavitového tfeﬁi. Toto plati tim spiBe, Ze
pouZité =zavitové ty¥e maji relativnd maly préom&r, takZe
k dosaZeni dostatedné upinaci sily se musi vynaloZit relativné&
velky utahovaci moment. Mimoto vykazuje &ast pouZivanych
k¥idlatych matic pouze velmi malé zab&rové plochy, profeZ
manipulace s takovymi k¥idlatymi maticemi je p¥i vynakladani
upinaci dily pro obsluhu nepchodlna. Pokud se pouZivaji
upinaci prvky bez ploch pro uchopeni rukou, nap¥iklad
%estihranné matice, je k manipulaci =8 upinacim prvkem nutné

dodate&né naradi.

Ukolem predkladaného wvynalezu je vytvo¥rit upeviiovaci
za¥izeni k upevndni rezervniho kola, které se nechia lehce

uvolnit rukou a nepodléhi zm&nam, vyvolanych korozi.

Podstata vvnalezu

Tento Ukol Pefi upeviiovaci za¥izeni k upevn&ni rezervniho
kola na mistd k uloXeni rezervniho kola se zavitovym d¥ikem
a podstavecem k umist¥ni na konci konci =zavitového d¥iku,
a k upevndni zavitového d¥iku na mist& k uloZeni rezervniho
kola, pFrif%em? na =zavitovém d¥iku je umist®n nastavitelny
upinaci prvek k upnuti rezervniho kola, jehoZ podstatou je, Ze
upinaci prvek je konstruovan jako stavéci matice, kterou je
mo¥no manipulovat ru¥®n&, a alespoii zavitovy drik a stavéci

matice jsou vZdy jednodilné a zhotoveny z plasticke hmoty.

P¥ednostni provedeni vynalezu jsou p¥redm&tem vedlejsich
narokf.

U upeviiovaciheo za¥rizeni podle vynalezu je upinaci prvek
konstruovan jako stavéci matice, kterou Jje moZno manipulovat
ru*nd a ktera ma funk&ni plochy k upnuti kola. Mimoto jsou

alespoit zavitovy di¥fik a gtavdci matice wvZdy jednodilné
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a zhotoveny =z plastické hmoty. P¥itom Je =zamoz¥ejim¥ take
moZné, Ze i podstavec je vytvarovan na zavitovem d¥{iku jako
jednodilny. Podstavec se mbZe vyrobit i Jjako oddslena
soulastka, a m@Z%e byt se zavitovym d¥rikem spojen odd&litelnym
nebo neodd&litelnym zpGsobem. ProtoZe jsou zavitovy d¥ik
a stav&ci matice zhotoveny =z Plastické hmoty, je vylou&ena
koroze zavitu, a lehkost chodu upeviiovaciho za¥izeni z@staiva
neomezena i p¥i déle p@scbicich koroziwvnich vlivech, které
Panuji vlivem vlhkosti v prohlubnich na rezervni kolo, nebo
zejména v mistech na uloXeni rezervniho kola mimo karosérii.
ProtoZe plastickd hmota ma mensi m&rnou hmotnost ne% kovoveé
materidly a zvla%td ocel, m@Ze se zavitovy d¥rik p¥i men3t
celkové hmotnosti konstruovat s v&tSim PrOm&rem. ProtoZe tim
ma  zavit vELS1 G¥inny prorez, jsou k dosaZeni stejnych
upinacich sil zapot¥ebl men®i m&rné tlaky v zavitu, tak¥e
upeviiovaci za¥izeni podle vyndlezu m& mens{ sklon k uvaznuti.
Vzhledem k pom&rn& velkému promsru zavitu ma i stav&ci matice
velky vn&js{ prom&r. Kvali velkému vndiXimu Prém&ru se sily,
vynaloZensd obsluhou, pFenaleijt PC velkém rameni paky.
K dosaZeni stejného zavitového utahovaciho momentu jsou potom
zapottebl menSi{ stavdci sily, tak¥e tyvto se mohou leh&eji
vynaloZit rukou. Podkladanf podloZXkou m@fe odpadnout, protoXe
Prém&r stavdci matice =z plastické hmoty postaduje, aby

bezprost¥ednd dosedla na rafek.

V podstat® je mo¥né, zhotovit podstavec jednodilny spolu
8 zavitem, nebo podstavec spojit nerozdslitelnd se zavitovym
d¥fikem. V t&chto pFripadech tvori podstavec a zavitovy d¥ik
jedinou sou¥astku a stavdci matice se musi pFred vyjimutim
rezervniho kola nucen& vyXroubovat na hornim konci zavitového
d¥riku. Vyhodné ale je, kdyZ se podstavec a Zzavitovy d¥ik
skliddaji ze dvou &&asti, které se spolu nechaji spojit
rozebiratelnym zp@sobem. Pokud se ma rezervni kolo vyjimout,
uvelni se nejprve stavdct matice, tak¥e upeviiovaci za¥rizeni

nevvkonava v podstat® ¥Adnou upinaci s1ilu na rezervni kolo.



Pokud je =zavitovy d¥ik spojen s podstavcem rozebiratelnym
zp@sobem, neni nutné odstran®ni stavéci matice p¥ed vyjmutim
rezervniho kola. Cast&ji se mbZe po uvolndni p¥idrZovaciho
napsti uvolnit spojeni mezi zavitovym d¥ikem a podstavcem
a zavitovy d¥ik se mfZe vytahnout nahoru. ProtoZe neni nutné
odstran®ni stavéci matice ze =zavitového d¥iku, vyplyva z toho
pro obsluhu Zasova vvhoda, protoZe rozebiratelné spojeni mezi
podstavcem a zavitovym di¥ikem se mbZe uvolnit jednoduchym
pohybem. Spojeni mezi podstavcem a zavitovym d¥ikem se mbZe
provést nap¥iklad jako zavitové spojeni s kratkym zavitem nebo
jako oto¥né zapadkové spojeni. ProtoZe odpadd odstrandni
stavdc{ matice p¥es horni konec zavitového d¥iku, nemusi zavit
probihat a2 k hornimu konci =zavitového d¥iku, a horni konec
zivitového d¥iku proto mfZe mit i v&tHBi prom&r ne% zavit. Toto
umo¥fuje, integrovat do horni oblasti zavitového d¥iku dalsi
funkce, nap¥iklad drZadlo.

Spojeni mezi zavitovym d¥ikem a podstavcem by m&lo
prednostn® umo¥nit Ghlovou v@li zavitoveého d¥iku relativnég
vzhledem k podstavci. Pokud se rezervni kolo neumisti p¥esnd
st¥edem nad upeviiovacim za¥rizenim, musi se zavitovy d¥rik
prinejmens®im lehce naklonit, aby pronikl skrz rezervni kolo.
Pokud jsou zavitovy diik a podstavec pevné& navzajem spojeny,
vznika v désledku naklon&ni zavitového d¥iku velky kroutict
moment ve spojovaci oblasti mezi podstavcem a zavitovym
dikem. Tento kroutici moment méZe p¥i p¥ekroleni p¥ripustnych
charakteristickych hodnot materialu zplsobit pokozeni
soudastek. Pokud spojeni mezi zavitovym d¥ikem a podstavcem
umo¥iiuje urditou udhlovou wvAli, nevystupuji p¥i naklon&ni
ziavitového d¥iku %&adné vyslednd kroutici momenty a poskozent

upeviiovacich zatrizeni je vyloufeno.

Aby se spojeni mezi podstavcem a zadvitovym d¥ikem nechalo
uvolnit =zv1ast® jednodusSe a rychle, mbZ2e se provést jako

oto&né ziapadkové spojeni. Ve vysledku funguje toto spojeni na
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principu kli¥e a zdmku. Zavitovy d¥ik se svym gpodnim koncem,
ktery obsahuje p¥Finejmensim zépadkov? prvek, nap¥iklad jedno
nebo n¥kolik p¥idrZiovacich ramen, zastr&i do pPFisludného
vybriani v =zapadkovém dn& podstavce, a potom se zajistd
otofenim zavitového d¥iku relativn® wvzhledem k wvybrani
v zapadkovém dnu. Ota%enim zAavitového d¥iku zapadne spodni
konec zavitového d¥iku za zapadkovy prvek st&ny podstavce. Po
zajistsni se =zavitovy d¥ik u% nemdZe vytahnout nahoru. Pokud
se toto zapadkové spojeni nezhotovi tak, aby dily do sebe
presnd zapadaly, nybrZ vykazuje ur&itou vali, umoZni se tim
naklondni{ zavitového d¥iku vzhledem k podstavci, takZe uZ neni
zapotiebi p¥esné polchovani rafku rezervniho kola nad

upeviiovacim za¥izenim.

V podstatd stadi, kdyZ zavitovy diik v zajiSt&ném stavu
spodnim koncem zabiri za st&nu podstavce, protoZe tim se mohou
prendfet ta¥*né sily od zavitového driku na podstavec a tim se
nechia rdafek rezervniho kola upevnit v prohlubni na rezervni
kolo p¥istavénim upinaci matice. ProtoZe se ale b&hem normalni
jizdy nenecha wvvloudit neZadouci otofeni zavitového d¥iku
v d@isledku vibraci vozidla, &im%¥ by se zavitovy d¥ik uvolnil
ze svého ukotveni, je vvhodné, kdy%? podstavec a zavitovy drik
maji sob& navzijem odpovidajici obrys zajist&ni. Tento obrys
zajistent je t¥eba orientovat tak, 2e zavitovy difik
v zajist&ném stavu zapada do podstavce. Pokud Jje potom
zavitovy d¥{k namdhan tahem, zamezulje obrys zajist&ni
neZadoucimu otofeni =zavitového diiku a s nim spojenému
ne¥idoucimu uvoln®ni rezervniho kola. Pokud uZ neni zavitovy
d¥*ik kvali uvoln®ni upinaci matice vystaven tahu, mdZe se
zidvitovy d¥ik uvelnit =z obrysu zajist&ni a podstavec a

zavitovy d¥ik se potom mohou od sebe odd&lit.

U $ady automobilfh se prohlubeil na rezervni kolo umistiuje
ve dnu zavazadlového prostoru. Prohlubeif na rezervni kolo se

potom p¥ekryva loZnou podlaZkou, kterd Jje zapuBté&na do dna
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zavazadlového prostoru nad rezervnim kolem. Tato 1lo¥na
podlaXka musi mit dostatefnou tvarovou stabilitu, aby se
jednotliva =zavazadla, ktera se nakladaji do zavazadlového
prostoru, nevma&kla do prohlubnd na rezervni kolo, nebo
dokonce nerozlomila loZnou podlaZku. Pokud je loZna podlaZka
umistdna nad celou prohlubni na rezervni kolo samonosn&, jsou
zapot¥ebi relativn®d silné st¥ny soulasti, aby se dosahlo
dostate&né tvarové stability. Zmen#eni pot¥ebné tloustky sté&n
sou&sdsti a 8 tim spojené sniZeni vahy loZné podlaZky se miZe
dosahnout pomoci podpdry, kterd deoléha na st¥ed loZné
podla2ky. Je proto vvhodné, kdyZ upeviiovaci za¥rizeni je prave
tak dlouhé, Ze lo%na podlaZka zavazadlového prostoru nad nim
dosedne svoji spodni stranou na horni konec upeviiovaciho
za¥izeni. Jako vysledek tvo¥i horni konec upeviiovaciho
za¥izeni podpdru k podepteni loZXné podlaZky. Tohoto opatieni
se necha nap¥iklad dosahnout tehdy, kdyZ deélka zadvitového
d¥iku, m&¥reno od dna prohlubn® na rezervni kolo, pesné

odpovidi celkové vvyEce prohlubn& na rezervni kolo.

Proto¥e vydka prohlubn® na rezervni kolo je u rbznych
typt vozidel prom&nliva, nemd@Ze upeviiovaci zarizent
8 jednotnou délkou slouZit PTro v&echny typy vozidel
k podep¥eni loZ2né podlaZky. Aby sSe nemuselo pro kaZdy typ
vozidla uvaZovat zvlastni upeviiovaci zarizeni pro rezervni
kolo, na hornim konci zavitového d¥iku se upeviiuje
prodluZovaci Elen. Upevnd&ni rezervniho kola se potom
uskuteXuje jednotnym upeviiovacim za¥izenim a rozdilne vySky
prohlubn& na rezervni kolo se potom vyrovnavaji prodluZovacim
¥lenem, zZavisejicim na typu wvozidla. Existuje p¥itom cela rada
mo¥nosti upevndni prodluZovaciho &lenu na zavitovy d¥ik. MbZe
se nap¥riklad p¥i¥roubovat nebo p¥ilepit. MontaZ prodluZovaciho
¥lenu je ale obzvlastd jednoduchd, kdy%Z se prodluZovaci Elen
méZ¥e nasadit na zavitovy d¥ik, nebo =zasunout do n&ho. Po
montaZ2i a upevn®ni rezervniho kola s jednotnym upeviiovacim

za¥izenim se musi nasledovnd pouze na horni konec zavitového
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d¥{ku nasadit, nebo do nZho zasunout, prodluZ2ovaci &len,
zavisly na typu vozidla. Nastévovani délky upeviiovactiho
zarizeni potom odpadd.  Pokud se prodluZovaci &len
nadroubovava, mlZe se prodluZovaci &len rovn¥z vyrab&t
nezivisle na typu vozidla, a nutného vyrovnani rozm&ru se

dosahne nastavenim zavitu.

Aby se p¥i utahovani nebo povolovani upinaci matice
zabridnilo otafeni zAvitového d¥iku, m&l by horni konec
zdvitového d¥iku mit tvar dr¥adla. Timto drZadlem mdZe
uZivatel pridr¥ovat zavitovy d¥ftk a tim se zabranuje
ne¥idoucimu ota¥eni zAavitového d¥iku p¥i utahovani stavé&ct
matice. Jako zvl1ast® ergonomické a vhodné k uchopeni se p¥itom
prokdzaly hv&zdicové tvary, JjejichZ primér odpovida p¥ibliZn&
velikosti dland. Tento hv&zdicovy tvar se uplatiiuje ve vn&jisim
obvodu horni oblasti zavitového d¥iku. Toto je vyhodné zejména
tehdy, kdy% je zavitovy d¥ik konstruovan jako v podstat& duty
h¥idel. Hv&zdicové drZadlo mime jiné umoZiuje zZastrieni
prodlu?ovaciho &lenu dovnit¥ zavitového d¥iku, konstrucovaného
jako duta h¥idel, protoZe pro uchopeni se pouziva pouze vn&jisi
obvod zavitového d¥iku.

K dals®fmu redukovani hmotnosti upeviiovaciho zatizeni
podle vynalezu by se zavitovy d¥ik m&l konstruovat jakoc duta
h¥{del. Optimalniho wvyuZiti vlastnosti materialu se dosdhne,
kdv¥ zavitovy d¥ik ma zavit s p¥rém&rem v rozsahu od 20 do 100

mm.

Proto¥e na stavdci matici se musi k sevieni rezervniho
kola vynaloZit pomoci ruky znaZné utahovaci momenty, m&la by
se stavdci matice provést p¥rednostnd jakeo hvdzdicovAa matice.
Hudzdicové matice tohoto druhu jsou zndmy samy © sSobé a maji
na svém wvn&j%im obvodd hvdzdicovy, ergonomicky vytvarovany

obrvs.
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Pokud se hv&zdicovd matice posouva po zavitovém d¥tiku,
dosedne zeshora na rafek rezervniho kola, &im%? se pomoci
t¥eciho styku pFendleji radidln® p@sobici pridrZné s8{ly na
rafek. Radialni p¥enos s1ly od hvdzdicové matice na rafek se
z¥eteln® zlepSi, kdyZ je na hv&zdicové matici vytvarovana
Priruba, jejiZ pro@m&r je alespol o ndco mensSi ne¥ proms&r
vybran{ na naboj kola v rafku. S +touto p¥irubou mbZe
hv&zdicova matice proniknout vybranim na naboj kola, &im¥%¥
vznikne v radiilnim sm&ru tvarovy spoj mezi hv&zdicovou maticit
a rafkem. P¥iruba p¥itom nemusi byt povinn®d tvo¥ena kruhovou
valcovou plochou, ale md¥e byt tvo¥ena i jednotlivymi prvky ve
tvaru Zeber, které¢ se vnit¥niho prémsru vybrini na nabej kola
dotvkaji alespoifi v ur&itych usecich. Hudzdicova matice by
Pritom m&la mit rovnou a prob&%*nou radislni Plochu, na kterou
dosedne rafek rezervniho kola, tak¥e upinact sily se p¥endleji

P¥es co moZna nejvétii dosedaci plochu.

2avit ve hv&zdicové matici, nebo zcela obecnd v pouZiteém
upinacim pPrvku, by m&l byt jedno nebo dvouchody. Zavit by
Pritom m&l mit stoupdni v samosvorné oblasti, takZe utaZeny
upinaci prvek se neuvolni v dfsledku vibraci a vynaloZena

upinaci sila je dlouhodob® stabilng.

V z4sad¥® existuje mnoho mo¥nosti, jak upevnit podstavec
na karosérii. M@Ze se to uskute&nit nap¥iklad pomoct nalepeni
nebo p¥ichytkami. Podstavec s necha namontovat zZvlaxts
jednodusie, kdy%? se m@Z%e ke karosérii p¥iSroubovat. Podstavec
mbZe k tomu mit v oblasti upeviiovacich zavitf zesilend Useky
stén. Aby se zarufilo p¥esné usazeni podstavce, m&l by
podstavec mit vyst¥edovaci nakru¥ek, ktery se necha Zasunout

do prisluBnédho vybrani v karosérii.

K v¥rob¥ zavitového d¥fiku a/nebo hvdzdicového dr2adla je
vhodny zejména polyoxymethylen, ProtoZ2e ma dobré mechanicke

viastnosti, nechd se zpracovavat s p¥iznivymi niaklady a ma
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dobré viastnosti tyvkajict se adhezniho t¥ent, které
uprednostiiuji pou2iti{ tohoto materidlu ke zhotoveni zavité.
Podstavec upeviiovaciho za¥izeni by se m&l p¥ednostnd vyrobit z

polyamidu.
P¥ehled obrizkf na vvkresech

Vvnalez bude nasledovnd bli¥e wvysvdtlen na zaklads
obrazkf, znazoriiujicich pouze jedno p¥Fikladné provedent

upeviiovaciho za¥izeni podle vynalezu.
Znazorfiuji:
obr. 1: upeviovaci za¥rizeni v boZnim ¥ezu,
obr. 2: upeviiovaci za¥izeni z obr. 1 p¥i pohledu zezhora,
obr. 3: upeviiovaci za¥izeni z obr. 1 p¥i pohledu zespodu
¥i{kla vede nalezu

Obr. 1 znazoriuje upeviiovaci za¥izeni v bofnim ¥Fezu se
zavitovym d¥ikem 5B a podstavcem 2. Podstavec 2 mtZe byt
p¥ipevn®n k plechu 1 karosérie, znizorn&ném Hrafovan®, pomoci
zalSroubovani upeviiovacich Sroubf do uloZeni 3 Broubf.
Podstavec 2 je piitom zespodu seXlroubovan s plechem a

vyst¥edovaci nidkruZek 4 pronika p¥itom plechem L karosérie v
pFrislusném vybrani.

Zavitovy d¥ik 5 ma v podstatd t¥i oblasti, spodni oblast,
st¥edni oblast a horni oblast. Spodni oblast zavitového driku
5 je konstruovana jako oto¥ny zapadkovy prvek 6 s dv&ma
pridrZovacimi rameny 19, ktera leZi proti sob&. Tato
pFridrZovaci ramena 19 mohou pronikat p¥isludnym vybranim 20 do

zipadkového dna 7 podstavce 2 v zabdrové poloze a potom pomoci



eevs

octafeni zavitového d¥iku 5 zapadnou za zapadkové dno 7 . Timto

zapadnutim se mohou odvadst sily ze zavitového d¥iku 5 p¥res
otoZny zapadkovy prvek 6 do podstavce 2.

St¥redni oblast zavitového d¥iku § je vytvarovdna jako
zavitova Cast 8. Na zavitové &asti 8 se mi2e otia¥enim
p¥istavit stavéci matice, ktera je zde provedena jako
hv&zdicovd ru¥ni matice 9. Zavitovy d¥ik 5 pronika rafkem 10
rezervniho kola, zndzorn&nym v Ziste&ném ¥ezu, a to vybranim
1l pro naboj kola. Pokud se hv&zdicova ru¥ni matice 9 p¥restavi
sm&rem dol@, rovnid radiialni plocha 12 dosedne na rafek 10
rezervnihe kola a tla¥i rafek 10 rezervniho kola proti plechu
1 karosérie, ktery tvo¥i v této oblasti dno prohlubn® 25 na
rezervni kolo., Dal3im p¥istavenim hv&zdicové ru¥ni matice 3 se
dosahne upevné&ni rafku 10 rezervniho kola v prohlubni 25 na

rezervni kolo.

P¥iruba 13 pronika vybranim 11 pro naboj kola a slou%it
Pro tvarové usazeni upeviiovaciho za¥izeni na rezervnim kole.
P¥itom se cela obvodovd plocha p¥iruby 13 nedotyka rafku 10
rezervniho kola, ale na rafku 10 rezervniho kola le¥1 pouze v
urfitych mistech wvy&nivajici Zebra 1l4. Tim se dosahuje
zmenSeni t¥eni p¥i zaSroubovavani hvdzdicové ru¥ni matice 9 do
radfku 10 rezervniho kola. Pro leps8i zavedeni hv&zdicové runi
matice 9 do wvybrani 11 jsou ¥2ebra 14 opat¥ena zavaddcim

zkosenim.

Aby se zavitovy d¥ik 5 bezpe&n& ovladal, je horni Zast
zadvitového d¥iku 5 vytvarovana jako drZadlo 15. Toteo dr¥adlo
15 ma vdtB81i prém&r neZ =zavit 8, aby umoXnilo pohodln&jis{
ovladani uZivatelem, a aby k wvyjmuti rezervniho kola nebvlo
zapoti¥ebl vySroubovani hvézdicové ru®ni matice 9. K tomu se
musi pouze otofit zavitovy d¥ik 5 po uvoln&ni svdraci sily
k otev¥eni oto¥né zapadky 6 a vytadhnout skrz rafek 10

rezervniho kola nahoru z podstavce 2. DrZadlo 15 umoZiuje p#i
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utahovani hvézdicové ru¥ni matice 9 =zabrdnit neXadoucimu

otofeni zavitového d¥iku 5.

Zavitovy d¥ik 5, konstrﬁovan? jako dutad h¥idel, obsahuje
v horni oblasti valcové uloZeni 16, do kterého se necha
zasunout prodluXovaci &len 17. Pou¥itim prodluZovacich &lent
8 réoznymi délkami se necha délka upeviiovaciho za¥izeni téms&y
libovolnd promdifiovat. ProdluZovaci ¢&len 17 Jje pravEé tak
dlouhy, Ze se dotyki spodni strany loZné podlaZky 18, umistiéné
nad rezervnim kolem. Tim se lo¥nad podlaZka 18 podpira
upeviiovacim zaFrizenim a mdZe byt odpovidajicim zpisocbem

mechanicky vice zat&Zovana.

Zavitovy difik 5§ nele¥i v zajist&ném stavu bez vile na
podstaveci 2, nybrZ ma radialni vali. Tuto radialni vli
umo¥iuje v souviglosti s otiadivym pohybem p¥idrZovaciho ramene
19 na zipadkovém dnu 7Z dGhlova vile zavitového d¥iku 5
relativn® vzhledem k podstavci 2, tak¥e v podstat& nevznikaji
Y24dnd pnuti v soudastkach, kdy%2 se zavitovy di¥ik 5 nakloni

vzhledem k podstaveci 2.

Obr. 2 znazorhuje upeviiovaci za¥rizeni 2z obr. 1. p¥i
pohledu zeshora. Je mo¥no rozeznat hv&zdicovou rudni matici 9,
horni konec zavitového d¥iku 5, wvytvarovany jako hv&zdicové

drZadle 15, a uloZeni 16.

Obr. 3 znazoriuje upeviiovaci za¥izeni podle vynalezu z
cbr. 1 v pohledu zespodu. Je moZno rozeznat hvdzdicovou ruéni
matici 9 s rovinnou radialni plochou 12, kterid doseda na raifek
10 rezervniho kola, spodni konec zavitového d¥iku 5,
konstruovany jako oto¥ny zapadkovy prvek 6, =] ob&ma
pridrZovacimi rameny 19. ktera mohou pronikat podstavcem 2
v p¥islusném vybrani 20. Vybranim 20 m@2e proniknout otolny
zapadkovy prvek 6 ve dvou, vA¥i sob& o 180 stupid posunutych

pozicich, pProtoZe vybrani 20 je konstruovano tvarové



dopliikovym zpfsobem k oto¥nému zipadkovému prvku 6, ktery nent
rota¥ng symetricky. Pokud se zavi£ov? d¥rik 5 oto¥1i poté, co
otofny zdpadkovy prvek § pronikl podstavcem 2 ve vybrani 2Q,.
zapadnou p¥idrZovaci ramena 19 za zapadkové dno 7 podstavce 2

a vytvori tim spojeni mezi zavitovym d¥fikem 5 a podstavcem 2.

V podstavci 2 Jjsou na zapadkovém dn&g 7 dopi¥edu
vystupujici koncové dorazy 21, se kterymi p¥ijdou do styku
pFidr2ovaci ramena 13 po otofeni zavitového dFfiku 5 o 90
stupti@. Tim se vvlouZi dalsi otafeni zavitového d¥iku 5 a je
tim dosaZeno jeho definovanédého dorazu. Vedle toho obsahuje
podstavec 2 zajiStovaci prvky 22, které vy&nivaji jako mistky
Z roviny soufasti. Prvni konec 23 zajiStovaciho prvku 22
p¥echiazi do roviny souddsti podstavce 2 a umoZiuje volné
vklouznuti p¥idrZovacich ramen 19 na zajistovaci prvky 22 p¥i
otofeni zavitového d¥iku 5. Druhy konec 24 zajiX¥tovacich prvka
22 odstava od st&ny podstavce 2, se kterym p¥ichazeji do styku
p¥idrZovaci ramena 138. Pokud 1le¥1 p¥idrZ2ovaci ramena 19
vertikaln& na koncovych dorazech 21, =zapadnou p¥idrZovaci
ramena 19 mezi koncové dorazy 21 a druhy konec 24

5 vystavi tahu

zajistovaciho prvku 22. Pokud se zavitovy d¥ik
pomoci p¥istaveni hv&zdicové ru¥ni matice 9, p¥itdhnou se
p¥idrZovaci ramena 19 v horizontdlnich kontaktnich plochach
proti podstavci 2 a zavitovy d¥ik 5 u¥ nevvkazuje 2Aadnou
pohyblivost ve vertikalnim sm&ru. NeZadouci otofeni zavitového
d¥fiku 5 v d@sledku vibraci je potom bezpe®n& vyloudfeno,
protoZe p¥idrZovaci ramena 19 zapadla mezi koncové dorazy 21
a zajistovaci prvky 22. Koncové dorazy 21 a zajistovaci prvky
22 tvori ve svém désledku obrys zajist&ni zajiltovacich ramen
19.

Teprve kdyZ se op&ét uveolni hvdzdicovad ru&ni matice 9 a
zavitovy d¥ik 5 se mbZe op&t vertikialn® pohybovat, mohou se

p¥idrZovaci ramena 19 op&t opustit obrys zajistsdni a tim se

zavitovy d¥ik 5 m@Ze odjistit pomoci oto¥eni.
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PATENTOVE NAROKY

1. Upevlievac] Azgfizeni k upevn®ni rezervniho kola na
mistd k uloZeni rezervniﬁo kola ge zZavitovym d¥ikem
a podstavecem k umist&ni na konci zavitového d¥iku, a k
upevn&ni z4vitového d¥iku na mistd k uloZeni rezervniho
kola, prifem? na zavitovém d¥iku je umistén nastavitelny
upinaci prvek k upnuti rezervniho kola, v y z n a Eujicit
s e t £ m, %e upinaci prvek Jje konstruovan jako stavé&ci
matice (9), kterou je moZné manipulovat ru¥ng, a alespoil
zavitovy d¥ik (5) a stavdci matice (9) jsou VZIdy jednodilné

a zhotoveny z plastické hmoty.

2. YUpewitevael ngizeni podle narcku 1,
vyzna®ujici se t i{m, Ze podstavec (2) a zavitovy
drik (5) jsou dvoudilné a nechaji se spolu navzajem spojit

rozebiratelnym zpfsobem.

3. lUpsvitewaci zgfizeni podle naroku 1 nebo 2,
vyzna¢o¢uijicit s e t 1 m, %e spojeni mezi zavitovym
d¥ikem (5) a podstavcem (2) umoXiiuje Uhlovou vali zavitového

d¥*i{ku (5) relativn® vzhledem k poedstavel (2).

4. Upevideovac] ;gfizeni podle jednoho z narockfl 1 a%2 3,
vyznadtuljici s e t i m, Ye spojeni mezi podstavcem
(2) a zAvitovym d¥ikem (5) Je provedeno jako oto¥né zajisteni
(7, 19), takZe podstavec (2) a zavitovy di*ik (5) se nechajt

navzajem spojit pomoci otadivého pohybu.

5. Ypewiovasl .ngizeni podle jednoho =z narokfél 1 aZ 4,
vyzna&ujici se t 1m, %2e podstavec (2) a zavitovy
d¥ik (5) maji sob& vzadjemnd odpovidajici obrys zajistdni (21,
22), takZe zavitovy dFik (5) je v zajibsténém stavu zapadly v
podstavei (2).
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6. Upeulcwacit ngizeni podle jednoho =z narcktt 1 aZ 5,
vyznac<uijicli 8 e t 1 ﬁ, Z2e upeviiovaci za¥izeni
je pravé tak dlouhé, Ze 1loZna podlaZka (18) prostoru kuiru,
le2iciho nad ni, mbZe dosednout svou spodni stranou na horni

konec upeviiovaciho za¥rizeni.

7. Ypevitovaci 'Z;fizeni podle jednoho z narokf 1 aZ 6,
vyznad¢tuijicili s e t 4L m, 2e¢ na konci zavitového

d¥iku (5) se necha p¥ripevnit prodluZovaci &len (17).

8. Upevitovact szizeni podle jedncho z narokf 1 a% 7,
vyznaduljitltci se t {1 m, 2e prodluZovaci &len (17)
se mlZe nasadit na zavitovy d¥ik (5), nebo se miZe zastr&it do
n&ho.

9. YpewiMovaci -ZZ¥izen1 podle jednoho =z narokt@ 1 aZ2 7,
vyznadujici se t 1m, Ze prodluZovaci &len (17)
se miZe na¥roubovat na zZzavitovy d¥ik (5), nebo se mZe

zasSroubovat do ngho.

10. Upesuliowael .Z;¥izeni podle jednoho z narock& 1 a2 9,
vyznaduijilcilt s e t 1 m, Ze jeden konec
zavitového d¥iku (5) ma& obrvys drZadla (15), zejména je

konstruovan ve tvaru hvédzdicové matice.

11. Ypevhovacl -Zifizeni podle jednoho z narckf 1 a2 10,
vyznaduijicit 8 e t { m, Ze zadvitovy di¥ik (5) je v
podstatd konstruovan jake duta h¥ridel.

12. Upeviovaci -ngizeni podle jedncho z narokté 1 aZz 11,
vyznadcuijici s e t 14 m, ¥ zavitovy d¥ik (5) ma

zavitovou Zast (8) s prim&rem v rozsahu od 20 do 100 mm.

13. zgfizeni podle jednoho z narokt 1 aZ 12,

vyznadduijijicit s e t {1 m, %2e stav&ci matice je
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konstruovana jake hv&zdicovad ru¥ni matice (9).

14. Upeviovaci ngizeni podle jednoho z narokf 1 a2 13,
vyznaduijitltclit 8 e t 1 m, ¥%e na hv&zdicové rufni
matici (9) je wvytvarovana p¥iruba (13), JjejiZ prtm&r je
alespoll © trochu mendi ne% prim&r vybrani (11) na niboj kola v
rafku (10) rezervniho kola.

15. Upeudiovaci -szizeni podle jednoho z narok@ 1 aZ 14,
vyznadujici se t 1{m, ¥Ye hvdzdicova ru&éni matice
(9) m& rovnou radialni plochu (12), kteria dosedne na rafek

(10) rezervniho kola.

16. Upeviovaci ngfizeni podle jednoho z narockf 1 aZ 15,
vyznad¢ujgici s e t 14 m, 2@ upinaci prvek (9)

obsahuje jedno nebo dvouchody zavit.

17. Upevwiewacl ;Z¥1zeni podle jednoho z narokfl 1 aZ 16,
vyzna&ujijifici se t 1im, 2e chod zavitu v upinacim

prvku (9) ma& samosvornég stoupini.

18. Upstewaci Z;fizeni podle jednoho z narckfi 1 aZ 17,
vyznadcuijidici1 s e t 1 m, Ze podstavec (2) miZe byt

pFri¥roubovan ke karosérii (1).

19. Upewievasi .Z;fizeni podle jednoho z narockt 1 a% 18,
vyznaduijicili 8 e t { m, Z¥e podstavec (2) ma
vystredovaci nakruZek (4), ktery se nechid zasunout deo

prislusdného vvbrani v karosérii.
20. Upenitevarci .ngizeni podle jednocho z narckfl 1 aZ 19,
vyzna&ujici se t 1m, Ze zavitovy d¥ik (5) a’/nebo

upinaci prvek (9) je vyroben z polyoxymethylenu.

21. Upewvwiovati ;Zafizeni pedle jednoho z narokt 1 aZ 20,
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