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Przedmiotem mniniejszego wynalazku
jest elektryczne urzadzenie, zabezpieczaja-
ce przed zderzaniem si¢ pociagéw, idacych
niewlasciwie po jednym torze naprzeciw
siebie.

Istota wynalazku polega na tem, ze lo-
komotywy pociagéw, idacych naprzeciw
siebie, zostaja samoczynnie zahamowane
zapomocg powyzszego urzadzenia w odle-
glosciy wystarczajacej na zahamowanie po-
ciagu przy najwigkszej jego szybkosci. U-
rzadzenie moze byé zastosowane do linij
kolejowych jedno- lub wielotorowych.

Na rysunku przedstawiono schematycz-
nie jako przyklad jedna postaé wykonania
wynalazku. Fig. 1 przedstawia rzut poziomy
odcinka toru miedzy stacjami A i B, posia-

dajacego dwustronne urzadzenie zabezpie-
czajace, fig. 2 — tenze odcinek w wigkszej
skali z pominigciem urzadzen zabezpiecza-
jacych jednej strony, fig. 3—rzut boczny te-
goz odcinka toru wedlug fig. 2 z pominie-
ciem szyn jezdnych, fig. 4—czesciowy prze-
kréj aparatu, powodujacego zahamowanie,
zwanego dalej aparatem hamujacym, fig. 5
— uk#tad polaczen elektrycznych dwaéch
przelacznikéw z szynami toru, fig. 6—uktad
polaczeri urzadzenia na lokomotywie, jada-
cej od stacji A do stacji B, widziany od
strony stacji B, wreszcie fig. 7 — tenze u-
ktad potaczed na lokomotywie, jadacej od
stacji B do stacji A, widziany réwniez od’
ctrony stacji B. '

Wedlug niniejszego wynalazku urzadze-



nie zabezpieczajace przed zderzaniem sig
qu:ia,géw jest wykonane w spos6b nastepu-
jacy. . - .. -

Za stacja A (fig. 1) miedzy szynami
jezdnemi sj znajduje si¢ kawalek szyny
Asl, umocowany na podkladach i izolo-
wany od ziemi; jest on ulozony réwnole-
gle w pewnej odleglosci od szyny sj. Przed
stacja B w nieco wigkszej odleglosci od tej-
Ze szyhy sj umocowana jest szyna As2,
réwniez izolowana od ziemi i przeszlo dwu-
krotnie dtuzsza od odcinka toru, niezbedne-
go do zahamowania pociggu. Nazewnatrz
toru przy poczatku i kodcu szyny As2 u-
stawione sa dwa przelaczniki Ak1 i Ak2, a
przy kotficu szyny As2 — aparat hamujacy
Ah. Takie same szyny, przelaczniki i apa-
rat hamujacy sa ustawione na torze za sta-
cjg B i przed stacjg A w kierunku od B do
A i oznaczone odpowiednio Bsl, Bs2, Bkl1,
Bk2 i Bh.

Przetaczniki k1 i k2 (fig. 2 i 5) tacza
wzajemnie przy kazdym obrocie bebnéw
b1 i b2 o 90° jedna wzglednie druga pare
kontaktéw. Obrét bebnow b1 i b2 o 90° jest
powodowany odpowiedniemi drazkami za-
czepowemi 2z, umieszczonemi pod podwo-
ziem parowozu (fig. 5, 6 i 7), ktére obraca-
ja ramiona r przelacznika.

Uktad polaczen elektrycznych przetacz-
nikéw k1 i k2 (fig. 5) jest taki, ze przewo-
dy dk tacza szyne jezdna sj z szyna izolo-
wang, 2, przyczem potaczenie to, uskutecz-
nione wzglednie przerwane np. przetaczni-
kiem k1, moze byé przerwane wzglednie u-
skutecznione albo tymze przetacznikiem,
albo przetacznikiem k2.

Aparat hamujacy h (fig. 4) posiada
kotwice k, umocowana na osi o i obciazona
na jednem ramieniu cigzarem c¢. Ramiona
kotwicy sa utrzymywane w potozeniu po-
ziomem zapomoca zatrzasku u, ktéry roz-
wiera si¢ wskutek wzbudzenia elektroma-
gnesu el.

Po otwarciu zatrzasku ramie kotwicy
pod wplywem cigzaru ¢ ustawia si¢ piono-

wo, jak pokazano linja kreskowana ma fig.
4, i w ten sposéb zwiera kontakty ¢ obwodu
sygnalizacyjnego ma stacji B.

Ramie¢ kotwicy wraca w polozenie po-
ziome wskutek uderzemia sprezyny sp, u-
mieszczonej odpowiednio na podwoziu pa-
rowozu, gdy ten posuwa si¢ w kierunku od
A do B (fig. 4, 6, 7). W potozeniu piono-
wem natomiast rami¢ kotwicy podnosi plo-
ze pt (fig. 4—6 i 7), umieszczong odpowied-
nio na podwoziu parowozu, jesli parowéz
jedzie w niewlasciwym kierunku, a wiec
od B do A.

Uzwojenie elektromagnesu el jest pola-
czone przewodami del z szyna izolowang
As1 oraz jedna z szyn jezdnych.

Na kazdej lokomotywie Lk umieszczone
sa pod jej podwoziem nastepujace narza-
dy, ktérych rozmieszczenie wzgledem toru
jest uwidocznione schematycznie na fig.
2, widok od przodu lokomotywy — na
fig. 6, od tylu — na fig, 7 i zboku — na fig.
4 i 5, a mianowicie: sprezyna sp, ustawiona
nieco pochylo i sluzaca do odrzucania w
polozenie poziome ramienia kotwicy k apa-
ratu hamujacego przez uderzenie przy ru-
chu pociagu; pataki p1 i p2, slizgajace sie
po szynach sI i s2 i stuzace do elektrycz-
nego taczenia tych szyn oraz szyny jezdnej
ze irédltem pradu, znajdujacem si¢ na lo-
komotywie; drazek zaczepowy z, obracaja-
cy ramiona r przetacznikéw k1 i k2 o 90°,
wreszcie ploza pl, unoszaca si¢ do géry
wskutek uderzenia o wystajace na torze ra-
mi¢ kotwicy k aparatu hamujacego.

Lokomotywa jest zaopatrzona w zrédto
pradu elektrycznego e (fig. 6 i 7) w posta-
ci matej pradnicy, baterji ogniw galwanicz-
nych lub akumulatoréw i posiada w obwo-
dzie tego pradu elektromagnes g, wylacznik
w (fig. 3) oraz lampke lub inny podobny
sygnalizator .

Uktad potaczen jest widoczny na fig. 6
i 7. Jeden biegun zrédta pradu e jest pota-
czony bezposrednio z palakiem p! oraz
przez lampke I wzglednie rownolegle do



niej uzwojenie elektromagnesu g z palakiem
p2, drugi natomiast biegun — przez wy-
lacznik w z ostoja lokomotywy. Wylacznik
w stuzy do wylaczania Zrédia pradu, gdy
ploza pf zostaje uniesiona ku gérze i zaha-
cza si¢ na stale o wystepy y, wskutek czego
po opusaczeniu si¢ plozy pl prad nadal po-
zostaje przerwany.

Hamowanie lokomotywy i calego pocia-
gu nastapi¢ moze z dwéch przyczyn, a mia-
nowicie albo wskutek uniesienia plozy pf,
ktéra wlacza samoczynnie dowolne urza-
dzenie, nieuwidocznione na rysunku, ktére
powoduje uruchomienie hamulcéw i jedno-
czesnie daje sygnaly akustyczne i $wietlne
maszyniscie, albo wskutek polaczenia pata-
ka p2 z ostoja lokomotywy, czyli drugim
biegunem Zrédta pradu, co osiaga sie¢ przez
przekrecenie przelacznika k2 lub k1 i styk
pataka p2 z szyna s2. Prad przeplywa
wowczas przez obwéd lampki I, ktéra jest
dla maszynisty sygnalem samoczynnego
hamowania si¢ pociagu, oraz przez obwod
elektromagnesu g, ktorego kotwiczka a
wskutek przyciagniecia jej do rdzenia elek-
tromagnesu g uruchomia nieuwidocznione
na rysunku urzadzenie hamujace. Ruch
kotwiczki a przerywa réwnoczesnie prad w
obwodzie elektromagnesu.

Na fig. 6 i 7 uwidocznione sa czesci u-
rzadzenia, umieszczone na torze, a miano-
wicie aparat hamujacy Ah, przetacznik
Akl (lub Ak2), szyny jezdne sj i szyny
Asl i As2, przyczem pozostale czesci zo-
staly pominigte tak, jak na fig. 2.

Dzialanie urzadzenia jest nastepujace.

Pociag, idacy w kierunku AB (na fig. 6
widziany od stacji B), opuszcza stacjg A i
natrafia paltakiem p! ma szyne¢ Asl, wsku-
tek czego zwalnia w aparacie Ah, znajduja-
cym sie okolo stacji B, ramig kotwicy &,
ktére ustawia si¢ pionowo, taczy kontakty ¢
(fig. 4) i daje w ten sposéb sygnat do stacji
B, ze pociag sie zbliza. Dzialanie sygnatu
trwa przez caly czas jazdy pociagu od As?
do Ah. Jednoczesnie drazek zaczepowy z

obraca przelacznik Bk2 o 90°, ale nie wy-
wiera to zadnego skutku, lokomotywa bo-
wiem nie dotyka szyny Bs2. Po minigciu
szyny Asl pociag posuwa sig¢ ku stacji B,
przyczem ponownie natrafia na przelacznik
BR1, przez co przerywa potaczenie szyny
jezdnej z szyna Bs2. Jezeli tor jest wolny,
to znaczy, jezeli z przeciwnej strony pociag
nie nadjezdza, to pociag powyzszy, mija-
jac aparat Ah, zamyka sprezyna sp (fig. 4)
kotwice &, przez co rozlacza kontakty f. Je-
zeli jednak od stacji B wijechal na tenie
tor pociag w kierunku BA, nastepuje za-
hamowanie obydwéch pociagéow na odcinku
szyny As2 (fig. 1), jezeli pociag, idacy w
kierunku AB, wpierw uruchomil aparat Ah,
zanim pociag, idacy w kierunku BA, doje-
chat do szyny Bsl, lub na odcinku szyny
Bs2, jezeli aparat Bh zostaje u.ruchommny
pierwszy.

Jezeli wiec pociag AB wijechal juz na
szyne As! i uruchomil aparat Ah, to pociag
BA (fig. 1) najezdza ploza p/ na ramie
kotwicy %k i jednoczesnie obraca drazkiem
zaczepowym z przelacznik Ak2, Uniesienie
plozy pl powoduje hamowanie pociagu, jak
to opisano powyzej, a wskutek przekrece-
nia przetacznika Ak2 szyna As2 zostaje po-
laczona z szyna jezdng, sj. PoniewaZz przy u-
noszeniu plozy pf na lokomotywie BA zo-
staje przerwany prad (zatrzask y), aparat
Bh (fig. 1) nie zostaje uruchomiony, pomi-
mo Ze pociag z rozpedu przejezdia poza
szyne Bsl i palak p! slizga sie po niej. Od
chwili uderzenia plozy pf lokomotywy BA
o ramie kotwicy % aparatu Ah do chwili zu-.
pelnego zahamowania pociag BA przejez-
dza mniej wiecej trzecia cze$é¢ odcinka szy-
ny As2, przyczem palak p2 pociagu BA
nie dotyka szyny As2. Samoczynme zaha-
mowanie si¢ pociggu jest jednoczesnie alar-
mem, Ze pociag wjechal na zly tor. Pociag
BA zatem moze si¢ wycofaé ma stacje B,
przyczem wracajac ponownie przekreca
przelacznik Ak2, przerywajac potaczenie
szyny jezdnej sj z szyna As2. Jezeli jednak



nie zdazy wycofaé sig, to drugi pociag, ida-
cy w kierunku AB, zostaje zahamowany,
gdy wjedzie na szyne As2. Wtedy bowiem
na lokomotywie pociggu AB (fig. 6), wsku-
tek zwarcia szyny As2 i szyny jezdnej sj,
zostaje wlaczony poprzez palak p2 i ostoje
lokomotywy elektromagnes g, powodujacy
samoczynne zahamowanie si¢ pociagu w
spos6b wyzej opisany. Zahamowanie catko-
wite pociagu AB nastapi na mniej wigcej
jednej trzeciej dtugosci szyny As2 od stro-
ny stacji A. Ponowne uruchomienie pociagu
AB po usunigciu pociagu BA nastapi¢ mo-
ze po zwolnieniu aparatu hamujacego, przy-
czem maszynista winien zwolni¢ zatrzaski
elektromagnesu g i wylacznika w. Hamo-
wanie na odcinku szyny Bs2 (fig. 1) naste-
puje w sposéb analogiczny.

Zderzenie si¢ pociaggéw przy zastoso-
waniu niniejszego wynalazku jest zatem
niemozliwe.

Szyna As! musi by¢ ulozona nieco da-
lej, idac od A do B, niz aparat Bh, jak réow-
niez szyna Bsl dalej, niz aparat Ah, idac
od B do A. Jednak odleglosé¢ ta musi by¢
dobrana tak, zeby wykluczala mozliwosé
jednoczesnego wijechania lokomotyw obu
pociagéw na zabezpieczony odcinek przed
uruchomieniem ktéregokolwiek z aparatow
hamujacych.

Zastrzezenia patentowe.

1. Elektryczne urzadzenie, zabezpie-
czajagce przed zderzaniem sie pociagow,
znamienne tem, Ze na zabezpieczanym od-
cinku toru miedzy dwiema stacjami ulozo-

ne sa migdzy szynami jezdnemi {sj) na po-
czatku i koricu odcinka toru po dwie izolo-
wane od ziemi szyny, krotka i diuga, z kto-
rych kazda krétka (As! i Bsi) jest polaczo-
na elektrycznie z aparatami hamujacemi
(Ah i Bh), znajdujacemi si¢ po stronie od-
cinka toru, przeciwleglej do odpowiedniej
szyny krétkiej, a kazda dluga (As2 i Bs2)
jest polaczona z przelacznikami podwédjne-
mi (Ak1, AR2, Bk1, Bk2), ktore lacza te
szyny z szynami jezdnemi, przyczem loko-
motywy pociagéw sa zaopatrzone w plozy
(pl), elektromagnesy (g) i w urzadzenia ha-
mujace i alarmujace, uruchomiane samo-
czynnie przez podnoszenie si¢ pléz (pf),
oraz w palaki (p! i p2), umieszczone tak,
ze jeden (pl) slizga sig po szynie krotkiej
(Asl lub Bs1), powodujac uruchomianie a-
paratéw hamujacych (Ah i Bh), drugi na-
tomiast (p2) $lizga si¢ po szynie dlugiej
(As2 lub Bs2) i sluzy do hamowania loko-
motyw za posrednictwem elektromagneséow
(¢), wreszcie w zaczepy (z), stuzace do
otwierania i zamykania przelacznikow
(Ak1, Ak2, Bk1 i Bk2), i w sprezyny (sp),
stuzace do zatrzaskiwania kotwic (k) apa-
ratow hamujacych (Ah i Bh).

2. Urzadzenie wedtug zastrz, 1, zna-
mienne tem, ze aparaty hamujace (Ah i
Bh) posiadaja, wylaczniki (), wlaczajace

na stacji sygnal, zawiadamiajacy o zbliza-

niu sie pociagu.

Jerzy Kozlowski
Zastepca: Inz. Cz. Raczynski,
rzecznik patentowy



Do opisu patentowego Nr 15952,
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Do opisu patentowego Nr 15952,
Ark. 2.
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