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69 Treppengingiges Transportgerit, inshesondere fiir Giiter.

Ein von Hand bewegbares Transportgeriit mit einer
Ladebriicke zum Bef6rdern von Lasten, das treppen-
gingig ist. Es sind zwei vordere Rollen (3) und zwei an
abwirts ragenden Armen (6) befestigte hintere Rollen
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(7) vorhanden, wobei die Ladefliche eine von vorne | 2 & ll"‘
unten nach hinten oben geneigte Schriglage einnimmt, I
wenn das Transportgerit auf einer horizontalen Fliche l}
mit ‘allen Rollen (3, 7) aufliegt. Der Abstand zwischen % 2 1‘L 7 s %
vordern und hintern Rollen (3, 7) und der Rollendurch- 1 a\ ¢ o 2
messer sind so gew#hlt, dass beim Besteigen einer Treppe '/' \ 3\\\\\ n
die vorderen Rollen (3) auf einer obern und die hintern > \\\\\\ %

-l SN

Rollen (7) gleichzeitig auf einer tieferen Treppenstufe
aufliegen. Im Nichtgebrauchszustand kann das Gerit auf
geringen Raum zusammengeklappt werden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Transportgerdt mit einer Ladebriicke und zwei vor-
deren Rollen (3) im Bereich des vorderen Endes der Lade-
briicke und mit zwei hinteren Rollen (7), wobei die hinte-
ren Rollen (7) je an einem von der Ladebriicke (1) aus
abwirts ragenden, beidseitig derselben angeordneten Arm
(6) befestigt sind, die vorderen Rollen (3) je an einer ver-
stellbaren Stiitze (4, 33) befestigt sind, und die Ladebriicke
beim Aufstellen des Transportgerites auf einer horizontalen
Fliche von vorne unten nach hinten oben geneigt ist, mit
einem Abstand (a) zwischen vorderen und hinteren Rollen
(3, 7), wobei die vorderen Rollen (3) beim Besteigen einer
Treppe (22) auf einer ersten Treppenstufe aufzuliegen be-
stimmt sind, wihrend die hinteren Rollen (7) auf einer tie-
feren Stufe aufzuliegen bestimmt sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stiitzen (4, 33) und die Arme (6) fiir die
Rollen (3, 7) beziiglich der Ladebriicke (1) und dem Rah-
men (2) — beim Treppensteigen und beim normalen Fah-
ren — unbeweglich sind und der Abstand zwischen den
Drehachsen (13, 19) der vorderen und hinteren Rollen (3, 7)
40 - 70 cm betrigt, der Durchmesser der Rollen (3, 7) klei-
ner als 15 cm ist und dass mit dem hinteren Ende des Rah-
mens (2) zwei einzeln schwenkbare und in verschiedenen
Lagen arretierbare Handhebel (14) verbunden sind.

2. Transportgerit nach Patentanspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Abstand zwischen den Drehachsen
(13, 19) der vorderen und hinteren Rollen (3, 7) 50 - 60 cm
betriigt.

3. Transportgerit nach Patentanspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Winkel () zwischen einer
an die Rollen (3, 7) angelegten Tangente (T) und dem Bo-
den (5) der Ladebriicke (1) zwischen 25° und 50°, vorzugs-
weise 30° - 40° betrigt und dass die Linge der Arme (6)
und der Durchmesser der Rollen (7) so gewihlt sind, dass
die Bodenfreiheit (h) 25 - 45 cm, vorzugsweise etwa 35 cm
betrigt.

4. Transportgerit nach Patentanspruch 1 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stiitzen (4, 33) fiir die vor-
deren Rollen (3) winkelverstellbar sind.

5. Transportgerit nach Patentanspruch 1 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die vorderen Rollen (3) je an
einem etwa parallel zum Boden (5) der Ladebriicke (1) ein-
zeln ausziehbaren Arm (6) befestigt sind, wobei der Auszieh-
bereich 3 bis 30 cm betriigt.

6. Transportgerit nach Patentanspruch 1 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die vorderen Rollen (3) die La-
debriicke (1) unten und vorne iiberragen.

7. Transportgerit nach einem der Patentanspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Arme (6) im Be-
reich des mittleren Drittels der Ladebriicke (1) schwenkbar
befestigt sind, je auf der Aussenseite der Ladebriicke (1)
angeordnet und um etwa 90° hochklappbar sind, die Linge
der Handhebel (14) kiirzer ist als die Linge der Ladebriicke
(1) und sie auf die Innenseite der Ladebriicke (1) ein-
schwenkbar sind (Figuren 3, 4).

8. Transportgerit nach Patentanspruch 1 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (2) der Ladebriicke
(1) am vorderen Ende mit Aufsteckorganen (18) versehen
ist, zur wegnehmbaren Aufnahme einer mit Rollen (21) ver-
sehenen, etwa rechtwinklig zum Boden (5) der Ladebriicke
verlaufenden Plattform (20) (Figur 1).

9. Transportgerit nach Patentanspruch 1 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (2) mit Aufnahme-
organen (18, 28) versehen ist zur wegnehmbaren Aufnahme
eines die Ladebriicke (1) vorne iiberragenden Aufsteck-
Rahmens (30), insbesondere zur Aufnahme langer Transport-
giiter (Figur 7).

10. Transportgerit nach Patentanspruch 9, dadurch ge-

kennzeichnet, dass die vorderen Rollen (3) an schwenkbaren
Armen (33) befestigt sind, deren Arretierung von den Hand-
hebeln (35) aus ausldsbar ist und der vorderste Teil der
Ladebriicke (1) eine spitzwinklige Nase (35) bildet (Figu-

s ren 8, 9).

Die Erfindung bezieht sich auf ein Transportgerit, ins-
10 besondere fiir Giiter, mit einer Ladebriicke und mehreren
auf dem Boden aufzuliegen bestimmten Rollen.

Es sind bereits zahlreiche handgeschobene Transport-
gerite fiir Giiter und Personen bekannt, die jedoch den
Nachteil haben, dass mit ihnen keine schweren Lasten iiber

15 Treppen befordert werden konnten.

Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe
besteht darin, ein moglichst einfaches und leichtes, von
Hand schiebbares Transportgerit zu schaffen, mit dem
vergleichsweise schwere Lasten iiber Treppen befordert wer-

20 den konnen und das sich gleicherweise auch fiir den Trans-
port auf ebenen Wegen und dgl. eignet.

Die Erfindung, mit der diese Aufgabe gelost wird, er-
gibt sich aus dem Kennzeichen des Patentanspruches 1.

Dadurch ist es mdglich, selbst relativ schwere Lasten

25 von einem einzigen Mann iiber Treppen und Wege verhilt-
nismissig einfach und mit vergleichsweise geringem Kraft-
aufwand zu transportieren.
In der Zeichnung ist ein Ausfiibrungsbeispiel des Erfin-
dungsgegenstandes dargestellt. Es zeigen:
Fig. 1 eine Seitenansicht des Transportgerites.
Fig. 2 eine Draufsicht auf das Transportgerit.
Fig. 3 eine Seitenansicht des Transportgerétes im zu-
sammengelegten Zustand.
Fig. 4 eine Draufsicht auf das zusammengelegte Trans-
35 portgerit.
Fig. 5 das Transportgerit in schematischer Darstellung
beim Besteigen einer Treppe in einer ersten Phase.
Fig. 6 das Transportgerit beim Besteigen einer Treppe
in einer zweiten Phase.
Fig. 7 eine Seitenansicht des Transportgerites mit aufge-
stecktem Rahmen zum Transport langer Giiter.
Fig. 8 eine Seitenansicht einer Ausfiihrungsvariante des
Transportgerites, bei der die vorderen Rollen an schwenk-
baren Armen befestigt sind. )
Fig. 9 eine zu Fig. 8 analoge Seitenansicht in einer an-
dern Position.
Das Transportgerit ist vorzugsweise fiir den Transport
von Giitern bestimmt. Es konnen mit ihm aber auch geh-
behinderte Personen beférdert werden. Mit diesem von
50 Hand gezogenen oder gestossenen Transportgerit lassen
sich sowohl Sécke, Kisten als auch schwere Biirogerite,
Kiihlschréinke und Personen von einem einzigen Mann auf
Wegen sowie auch iiber Treppen befordern.
Das Transportgerit enthilt eine Ladebriicke 1 mit einem

55 Rahmen 2 oder mindestens mit Seitenwénden. Vor der La-
debriicke 1 sind zwei drehbare Rollen 3 je an einer Stiitze 4,
die fest oder ausziehbar ist, befestigt. Im mittleren Bereich
der Ladebriicke 1 befindet sich auf beiden Seite je ein be-
ziiglich der Unterseite 5 des Ladebriicke 1 angenihert recht-

60 winklig abwirts ragender Arm 6 mit einer drehbaren Rolle 7
am unteren Ende. Die Arme 6 konnen jedoch im untersten
Teil etwas abgekropft sein, um besser unter auskragende
Treppenstufen zu gelangen. In diesem Fall sind die Arme 6
etwas nach hinten geneigt. Die auf der Aussenseite des

65 Rahmens 2 angebrachten, um eine Achse 9 schwenkbaren
Arme 6 werden in der in Fig. 1 dargestellten abgesenkten
Lage durch einen Bolzen 10 arretiert; durch Losen des Bol-
zens 10 lassen sich diese Arme 6 in Richtung des Pfeiles A
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in eine Nichtbetriebslage verschwenken, in welcher der Bol-
Zen 10 in eine zweite Bohrung 11 eines Halteblechs 12
eingreift. Die beiden Rollen 3 {iberragen die Vorderseite der
Ladebriicke 1 und erstrecken sich unter die Unterseite 5
derseiben. Die Stiitzen 4 sind in Richtung des Doppelpfei-
les B einzeln ausziehbar. Als Ausfiihrungsvariante kénnte
auch nur eine einzige Rolle 3 vorne in der Mitte der Lade-
briicke angeordnet werden. Die Rollen 7 knnen auch mit
Bremsen versehen sein.

Am hinteren Ende der Ladebriicke 1 sind durch Halte-
laschen 17 zwei stangenartige, hinten nach unten abge-
krdpfte Handhebel 14 je um eine horizontale Achse 15
schwenkbar gehalten. Durch einen Bolzen 16 lassen sich
diese Handhebel 14 in verschiedenen Schwenklagen arre-
tieren, wie dies in den unterbrochenen Linien angedeutet
ist. Im zusammengeklappten Zustand, gemiss den Fig. 3
und 4, kénnen diese Handhebel 14 in das Innere einge-
klappt werden. Im eingeklappten Zustand iiberragen die
Handhebel 14 die Linge der Ladebriicke 1 nicht.

Der Rahmen 2 ist so ausgebildet, dass er an seinem vor-
deren Ende zwei parallele, sich in Richtung der Ladebriicke
1 erstreckende Profilrohre 18 enthilt, in welche eine Trag-
platte 20 mit Rédern 21 eingesetzt werden kann. Die Trag-
platte 20 besteht beispielsweise aus einem Metallrahmen,
in welchen ein Brett od. dgl. eingesetzt ist. Diese wegnehm-
bar eingesetzte Tragplatte 20 verhindert, dass Lasten bei
steiler Stellung des Transportgerites vorne herausrutschen
konnen. Sowohl die Tragplatte 20 als auch die Ladebriicke 1
brauchen nicht als massive Platte ausgebildet zu sein, son-
dern konnen auch durchbrochen sein. Die Arme 6 kénnen
auch lingenverdnderlich ausgefiihrt werden. Um eine Schriig-
lage zu vermeiden, kénnen nahe am vorderen Ende der
Ladebriicke 1 zwei zusitzliche, abwirts ragende Arme mit
Rollen angebracht werden, die vorzugsweise héhenverstell-
bar ausgefiihrt sind. Wie aus den Fig. 3 und 4 hervorgeht,
ldsst sich dieses Transportgerit auf engen Raum zusam-
menklappen, indem einerseits die aussen am Rahmen fest-
gemachten Arme 6 in Richtung des Pfeiles A hochgeklappt
und die auf der Innenseite des Rahmens befestigten Hand-
griffe 14 in Richtung des Pfeiles C eingeklappt werden,
Dadurch kann das ganze Gerit im Nichtgebrauchszustand
von Hand bequem getragen werden und nimmt nur wenig
Raum in Anspruch. Auch das Tragstiick 20 Isst sich aus
den beiden Rohrstiicken 18 herausziehen und als separaten
Teil mitfiihren.

Damit dieses Transportgeriit treppengingig ist, sind ge-
wisse Abmessungen zu beachten, Der Abstand zwischen den
Drehachsen der vorderen und hinteren Rider 3, 7 soll etwa
40 - 70 cm, vorzugsweise 50 - 60 cm, betragen. Die Boden-
freiheit b betrégt 30 - 45 cm, vorzugsweise etwa 35 cm.
Ausserdem der Rollendurchmesser kleiner als 15 ¢cm, vor-
zugsweise etwa 6 - 9 cm, betragen. Es ist auch moglich, die
Rollen 7 grosser — bis zu etwa 16 cm zu erstellen —, dann
miissen die Rollen 3 aber relativ klein sein, etwa 3 - 5 cm.

Wie aus Fig. 5 ersichtlich ist, wird das Transportgerit
bei Treppen 22 mit seinen vorderen Rollen 3 auf eine obere
Stufe zum Aufliegen gebracht. Die hinteren Rollen 7 liegen
vorerst auf dem tibernéchsten Tritt auf. Hinauf wird das
Transportgerit soweit in Richtung des Pfeiles F gestossen,
bis die hinteren Rollen 7 etwa an der Vertikalwand der
nichsten Treppenstufe anstossen. Somit liegen sowohl die
vorderen als auch die hinteren Rollen gleichzeitig auf unter-
schiedlichen Treppenstufen auf. Je nach Stufenhohe und
sonstigen Abmessungen nimmt dabei die Ladebriicke 1 eine
angenihert horizontale Lage ein. Hernach wird das Trans-
portgerit durch entsprechendes Anheben von Hand an den
Handhebeln 14 in Richtung des Pfeiles D angehoben und
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anschliessend in Richtung des Pfeiles F rach vorne gescho-
ben, so dass schliesslich die in Fig. 6 dargestellte Lage ent-
steht. In dieser Position liegen die vorderen Rollen 3 auf
einer oberen Treppenstufe und die hinteren Rollen 7 gleich-
s zeitig auf der néchst tieferen Treppenstufe auf. Hernach
wird das Transportgerit mit seinen Handhebeln 14 von
Hand in Richtung des Pfeiles E nach unten gedriickt und
sodann in Richtung des Pfeiles F geschoben, worauf wieder
die in Fig. 5 dargestellte, aber um eine Stufe hohere Lage
10 entsteht. Auf diese Weise ldsst sich das Transportgut auf
einfache Weise mit wenig Anstrengung eine Treppe hinauf
bzw. herunter beférdern. Bei langen und schweren Gegen-
stinden, wie z.B. Kiihlvitrinen, soll die Last so angeordnet
werden, dass die Hebelwirkung optimal ausgeniitzt wird.
Wenn das Transportgut auf einer horizontalen Fiiche
transportiert wird und somit alle Rollen 3, 7 auf dem Bo-
den aufliegen, nimmt die Ladebriicke eine nach hinten ge-
richtete Schriglage ein. Der Winkel, welcher die Ladebriicke
in diesem Fall bei einer horizontalen Bodenfliche einnimmt,
20 betrigt 30 - 45°, vorzugsweise etwa 35°.
Normale Treppenstufen haben eine Hohe von etwa
18 cm und eine Tiefe von etwa 28 cm. Damit eine Anpas-
sung des Gerites an unterschiedliche Treppentiefen erfolgen
kann, sind die Stiitzen 4 mit den an ihnen befestigten Rol-
25 len 3 ausziehbar. In der gewéhiten Auszugslage erfolgt eine
Arretierung durch einen Arretierungsbolzen 8. Bei Wendel-
treppen ist es zweckmissig, die beiden Stiitzen 4 unter-
schiedlich weit auszuziehen,

15

Bei engen Platzverhiltnissen, beispielsweise beim Ein-
fahren in einen Lift od. dgl., lassen sich die Arme hoch-
klappen und die Handhebel 14 in verschiedene Lagen brin-
gen, wie dies beispielsweise in Fig. 1 durch unterbrochene
Linien angedeutet ist.

30

Im zusammengelegten Zustand ist das ganze Transport-
gerit nur unwesentlich grésser als die eigentliche Ladebriik-
ke samt Rahmen.

In Fig. 7 ist eine Ausfiihrungsvariante dargestellt, bei
der ein zusétzlicher Aufsteck-Rahmen 26 auf den Rahmen 2
40 aufgesteckt ist zum Transport langer Giiter. In die vier Eck-

pfosten 28 des Rahmens 2 werden vier Stiitzen 29 15sbar
eingesteckt, die mit einer plattenartigen Tragfliche 30 ver-
bunden sind, die an ihrem riickwirtigen Ende mit abklapp-
baren Handhebeln verbunden ist. Der vordere Teil 32 der

45 Tragfliche {iberragt die vorderen Rollen 3. Bei Nichtge-
brauch kann der Aufsteck-Rahmen 26 als Ganzes entfernt
werden. ]

Die Figuren 8 und 9 zeigen eine weitere Ausfiihrungs-
form, die vor allem fiir relativ grosse und schwere Giiter

50 bestimmt ist. Im Gegensatz zur Ausfiihrungsform nach den
Figuren 1 - 7 sind hier die beiden vorderen Rollen 3 an
schwenkbaren Armen 33 befestigt. Diese werden in der in
vollen Linien dargestellten abgesenkten Lage arretiert. Durch
einen Kabelzug 34 od. dgl. lasst sich die Arretierung von

ss5 den Handgriffen 35 aus I6sen, so dass sich die Arme in
Richtung des Pfeiles G in die in unterbrochenen Linien
dargestellte Lage verschwenken lassen, in welcher sie gegen
einen Anschlag anliegen. Die Arme 6 sind hier etwa um
die Linge der Arme 33 lidnger als beim Ausfiihrungsbei-

60 spiel nach den Figuren 1 - 7. Der vorderste Teil der Lade-
briicke 1 ist etwa 20° nach oben geneigt, so dass sich eine
Nase 35 bildet, die auf dem Boden das Auf- und Abladen
erleichtern und eine gréssere Bewegungsfreiheit beim An-
heben von einer Treppenstufe zur andern ermdglicht, wie

65 dies aus Fig. 9 hervorgeht. Im iibrigen entspricht der Auf-

bau und die Wirkungsweise dem erstbeschriebenen Aus-

fiihrungsbeispiel.

35

v

4 Blitter Zeichnungen



632 201
4 Blatter Nr. 1*

2 /=23
{l
||
|
c 1
I
|
H
2 1 II\ 17 4
7 A A B B N S y
===
/
II- ' o ‘\\\_\n —a— ___( N ,<1\\\
1 N — PP e e e e e e S 4 \
¢ A 72 G 5 RN
~N
B 4 1 5 \\/
1-6 \\\\
NN
\\\l
V /7
13%] 7
. &
7@) Fig. 1
o 10
3 2 r&/_/m 16
)
tﬁ;fr ' o_¢/7
T ™ 4 N ‘)
4 7 !
15 %
A
17 14
3 4| |28 Ll | n

(P& . A
} 4
% g 2 695\!% 12 2% 5 4

Fig. 2



632 201
4 Bldtter Nr. 2 *

/1t
I I .16
-
% 17
% 17
5 1r?® a ) =—h
] ) ]
= =Ll
5 % 7
Fig. 4
%
(o]
2 :
34 5
33 6
3
Fig. 9
7




632 201
4 Blitter Nr. 3 *




632 201

4 Blitter Nr. 4 *

14

34

35

!/\6

Fig. 8

22




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

