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(57)摘要

一种剪切式后悬减振软垫总成，包括车身，

所述车身下方一侧设有锁体总成，所述锁体总成

下方设有U型托架，所述U型托架中部插接有螺纹

杆，所述螺纹杆下方套接有后悬置软垫总成，所

述后悬置软垫总成包括内筒，所述内筒上端套接

有上导向块，所述上导向块与U型托架固定连接，

所述内筒位于上导向块下方设有减震环，所述减

震环外侧设有外筒，所述外筒外侧套接有外固定

块，所述内筒位于减震环下方设有下垫块。本发

明减震环与内筒硫化长度大，增加了减震环与内

筒之间的拉脱力，减震环和外筒不易分离，可有

效吸收来自路面激励和发动机工作带来的振动，

提高减振性能，同时X,Y向刚度大，提高了提高操

稳性能。
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1.一种剪切式后悬减振软垫总成，包括车身(1)，其特征在于：所述车身(1)下方一侧设

有锁体总成(2)，所述锁体总成(2)下方设有U型托架(3)，所述U型托架(3)中部插接有螺纹

杆(7)，所述螺纹杆(7)下方套接有后悬置软垫总成(8)，所述后悬置软垫总成(8)包括内筒

(81)，所述内筒(81)上端套接有上导向块(82)，所述上导向块(82)与U型托架(3)固定连接，

所述内筒(81)位于上导向块(82)下方设有减震环(83)，所述减震环(83)外侧设有外筒

(84)，所述外筒(84)外侧套接有外固定块(85)，所述减震环(83)下方设有下垫块(86)。

2.根据权利要求1所述的一种剪切式后悬减振软垫总成，其特征在于：所述后悬置软垫

总成(8)下方设有后悬置支架总成(9)。

3.根据权利要求2所述的一种剪切式后悬减振软垫总成，其特征在于：所述外固定块

(85)外侧设有安装板(87)，所述安装板(87)与后悬置支架总成(9)通过螺栓固定连接。

4.根据权利要求1所述的一种剪切式后悬减振软垫总成，其特征在于：所述上导向块

(82)下方设有第一挤压环(88)，所述减震环(83)上端设有与第一挤压环(88)相匹配的第一

限位槽(89)。

5.根据权利要求1所述的一种剪切式后悬减振软垫总成，其特征在于：所述下垫块(86)

上方设有第二挤压环(810)，所述减震环(83)下端设有与第二挤压环(810)相匹配的第二限

位槽(811)。

6.根据权利要求1所述的一种剪切式后悬减振软垫总成，其特征在于：所述U型托架(3)

上方中部设有连接板(4)，所述连接板(4)上端设有连接槽(5)，所述连接板(4)通过连接槽

(5)与锁体总成(2)下端的轴杆活动连接。

7.根据权利要求1所述的一种剪切式后悬减振软垫总成，其特征在于：所述U型托架(3)

上方两侧均设有上软垫总成(6)。

8.根据权利要求1所述的一种剪切式后悬减振软垫总成，其特征在于：所述螺纹杆(7)

下端贯穿后悬置软垫总成(8)与螺母(10)固定连连接。
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一种剪切式后悬减振软垫总成

技术领域

[0001] 本发明涉及后悬减振软垫技术领域，特别涉及一种剪切式后悬减振软垫总成。

背景技术

[0002] 轻型商用车驾驶室后悬减振软垫的常规结构包括由内向外依次连接的内筒、橡胶

体和外筒，一般地，内筒为金属件，橡胶体为橡胶件，外筒为金属件，这三者通过硫化形成一

个整体，在整车行驶过程中主要以橡胶体变形来衰减整车振动。由于软垫结合部位比较短，

有的结合部位仅21mm，后悬减振软垫在行驶过程不断受到来自路面的冲击，很容易出现橡

胶体和外筒分离的情况，进而导致整车出现异响，同时还不利于汽车的安全行驶。

发明内容

[0003] 本发明提供一种剪切式后悬减振软垫总成，以解决后悬减振软垫在行驶过程不断

受到来自路面的冲击，容易出现橡胶体和外筒分离，整车出现异响的问题。

[0004] 为实现上述目的，本发明提供如下技术方案：

[0005] 一种剪切式后悬减振软垫总成，包括车身，所述车身下方一侧设有锁体总成，所述

锁体总成下方设有U型托架，所述U型托架中部插接有螺纹杆，所述螺纹杆下方套接有后悬

置软垫总成，所述后悬置软垫总成包括内筒，所述内筒上端套接有上导向块，所述上导向块

与U型托架固定连接，所述内筒位于上导向块下方设有减震环，所述减震环外侧设有外筒，

所述外筒外侧套接有外固定块，所述减震环下方设有下垫块。

[0006] 进一步的，所述后悬置软垫总成下方设有后悬置支架总成。

[0007] 进一步的，所述外固定块外侧设有安装板，所述安装板与后悬置支架总成通过螺

栓固定连接。

[0008] 进一步的，所述上导向块下方设有第一挤压环，所述减震环上端设有与第一挤压

环相匹配的第一限位槽。

[0009] 进一步的，所述下垫块上方设有第二挤压环，所述减震环下端设有与第二挤压环

相匹配的第二限位槽。

[0010] 进一步的，所述U型托架上方中部设有连接板，所述连接板上端设有连接槽，所述

连接板通过连接槽与锁体总成下端的轴杆活动连接。

[0011] 进一步的，所述U型托架上方两侧均设有上软垫总成。

[0012] 进一步的，所述螺纹杆下端贯穿后悬置软垫总成与螺母固定连连接。

[0013] 与现有技术相比，本发明的有益效果是：

[0014] 减震环与内筒硫化长度大，增加了减震环与内筒之间的拉脱力，减震环和外筒不

易分离，同时采用这种结构，可有效降低后悬减振软垫Z向刚度，可有效吸收来自路面激励

和发动机工作带来的振动，提高减振性能，同时增加后悬减振软垫X,Y向刚度，在转弯制动

时，抑制转弯侧倾和制动俯仰，提高操稳性能。
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附图说明

[0015] 下面结合附图和实施例对本发明进一步地说明：

[0016] 图1为本发明的装配结构示意图；

[0017] 图2为本发明的装配结构爆炸示意图；

[0018] 图3为本发明的后悬置软垫总成结构示意图；

[0019] 图4为本发明的后悬置软垫总成剖视示意图；

[0020] 图5为本发明的后悬置软垫总成正视示意图；

[0021] 图6为本发明的后悬置软垫总成俯视示意图；

[0022] 附图标记：1、车身；2、锁体总成；3、U型托架；4、连接板；5、连接槽；6、上软垫总成；

7、螺纹杆；8、后悬置软垫总成；81、内筒；82、上导向块；83、减震环；84、外筒；85、外固定块；

86、下垫块；87、安装板；88、第一挤压环；89、第一限位槽；810、第二挤压环；811、第二限位

槽；9、后悬置支架总成；10、螺母。

具体实施方式

[0023] 本部分将详细描述本发明的具体实施例，本发明之较佳实施例在附图中示出，附

图的作用在于用图形补充说明书文字部分的描述，使人能够直观地、形象地理解本发明的

每个技术特征和整体技术方案，但其不能理解为对本发明保护范围的限制。

[0024] 如图1～6所示，一种剪切式后悬减振软垫总成，包括车身1，所述车身1下方一侧设

有锁体总成2，车身1和锁体总成2装配形成驾驶室已装备总成部分，通过销轴和竖板将驾驶

室已装备总成和底盘总成部分联接为一个整体，所述锁体总成2下方设有U型托架3，所述U

型托架3中部插接有螺纹杆7，所述螺纹杆7下方套接有后悬置软垫总成8，所述后悬置软垫

总成8包括内筒81，所述内筒81上端套接有上导向块82，所述上导向块82与U型托架3固定连

接，所述内筒81位于上导向块82下方设有减震环83，所述减震环83外侧设有外筒84，所述外

筒84外侧套接有外固定块85，所述内筒81位于减震环83下方设套设有下垫块86，内筒81和

外筒84为金属圆环，减震环83为橡胶件，减震环83通过硫化的方式固定于内筒81和外筒84

之间，硫化后的总成压装在外固定块85内部，形成减震主体，在内筒81两端装配上导向块82

与下垫块86，形成完成的后悬软垫。

[0025] 所述后悬置软垫总成8下方设有后悬置支架总成9，后悬置软垫总成8插接在后悬

置支架总成9中部。

[0026] 所述外固定块85外侧设有安装板87，所述安装板87与后悬置支架总成9通过螺栓

固定连接，安装板87位于外固定块85下部，通过螺栓连接的安装板87与后悬置支架总成9，

使得后悬置支架总成9便于安装与拆卸。

[0027] 所述上导向块82下方设有第一挤压环88，所述减震环83上端设有与第一挤压环88

相匹配的第一限位槽89。

[0028] 所述下垫块86上方设有第二挤压环810，所述减震环83下端设有与第二挤压环810

相匹配的第二限位槽811。汽车在行驶过程中进行转弯或制动时，第一挤压环88以及第二挤

压环810对减震环83进行挤压，可有效吸收来自路面激励和发动机工作带来的振动，提高减

振性能。

[0029] 所述U型托架3上方中部设有连接板4，所述连接板4上端设有连接槽5，所述连接板
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4通过连接槽5与锁体总成2下端的轴杆活动连接，连接槽5的卡接在销轴上，通过连接槽5与

轴杆之间的相互配合，使得U型托架3可以围绕锁体总成2进行转动。

[0030] 所述U型托架3上方两侧均设有上软垫总成6，在U型托架3转动的过程中，U型托架3

上方两侧的上软垫总成6对锁体总成2进行挤压，从而通过上软垫总成6对U型托架3的转动

进行缓冲。

[0031] 所述螺纹杆7下端贯穿后悬置软垫总成8与螺母10固定连连接，螺母10在与螺纹杆

7进行固定时，螺母10位于后悬置支架总成9下方，通过螺母10与螺纹杆7之间的相互配合，

达到对U型托架3、后悬置软垫总成8以及后悬置支架总成固定连接的目的。

[0032] 具体的，在本发明中，车身1和锁体总成2装配形成驾驶室已装备总成部分，通过销

轴和竖板将驾驶室已装备总成和底盘总成部分联接为一个整体，内筒81和外筒84为金属圆

环，减震环83为橡胶件，减震环83通过硫化的方式固定于内筒81和外筒84之间，硫化后的总

成压装在外固定块85内部形成减震主体，在内筒81两端装配上导向块82与下垫块86形成完

整的后悬软垫，减震环83与内筒81硫化长度61mm，增加了减震环83与内筒81之间的拉脱力，

减震环83和外筒84不易分离，同时采用这种结构，会更利于Z向刚度低，可有效吸收来自路

面激励和发动机工作带来的振动，提高减振性能，同时X,Y向刚度大，在转弯制动时，抑制转

弯侧倾和制动俯仰，提高了提高操稳性能。

[0033] 另外，本发明提供的剪切式后悬减振软垫总成结构，刚度调节范围大，可在相同模

具情况下，通过胶料替换，适应不同整车需求。

[0034] 上面结合附图对本发明实施例作了详细说明，但是本发明不限于上述实施例，在

所述技术领域普通技术人员所具备的知识范围内，还可以在不脱离本发明宗旨的前提下作

出各种变化。
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图1

图2
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图3
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图4

图5
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图6
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