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64 Aufzug in einem mehrstdckigen Schienenfahrzeug.

Bei diesem in einem mehrstockigen Schienenfahr-

zeug (1) eingebauten Aufzug (15) fir in Rollstuhlen
sitzenden Personen und Minibarwagen ist eine Antriebs-
einheit (20) seitlich ausserhalb eines Schachtes (17) ange-
ordnet. Der Aufzug (15) ist zwischen Treppen (10), die zu
verschiedenen Decks (2, 3, 4) fuhren, angeordnet. Der
Aufzug (15) verfigt Uber Haltestellen auf dem Unterdeck
(2), Mitteldeck (3) und Oberdeck (4). Aufgrund der gege-
benen engen Platzverhaltnisse befindet sich die Antriebs-
einheit (20) unter der Treppe (10), die vom Unterdeck (2)
zum Mitteldeck (3) fuhrt. Der Zugang zur Antriebseinheit
(20) erfolgt durch eine Klappe in der Treppe (10) zwischen
Unterdeck (2) und Mitteldeck (3). Durch diese Anordnung
der Antriebseinheit (20) wird eine einfache Zuganglichkeit
bei der Wartung sowie bei der Montage und Demontage
gewahrleistet. Des Weiteren ergibt sich durch die Ausbil-
dung des Antriebs als geflhrter Stitzkettenantrieb ein
kompakter Aufzug (15) mit platzsparender Antriebseinheit
(20).
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Aufzug fir Personen,
insbesondere in Rollstihlen sitzende Personen und
Giter in einem mehrstéckigen Schienenfahrzeug,
bei dem der Antrieb seitlich ausserhalb des
Schachtes angeordnet ist.

Aus der AT 221573 ist ein Eisenbahnspeisewa-
gen bekannt geworden, bei dem die Kiiche und der
fur die Bedienung der Géaste vorgesehene Wirt-
schaftsraum mittels Treppen und Speiseaufziigen
miteinander verbunden sind. Der Aufzug hat die
Aufgabe, Speisen und Geschirr von der Kiche in
den Wintschaftsraum zu transportieren.

Der vorstehend beschriebene Aufzug ist lediglich
als Kleinlasten- beziehungsweise als Speiseaufzug
ausgefuhnt. Mit dieser Art der Ausflhrung des Auf-

zugs besteht keine Maéglichkeit zum Transport von *

schwereren Lasten oder Personen. Zudem ist Uber
die At und die Disposition der Antriebsmittel, die
aufgrund der eingeschrankten Platzverhaltnisse ei-
ner speziellen Anordnung bedtrfen, keine Lésung
beschrieben worden.

Mit der DE 4 309 583 ist ein Aufzugseinbau in ei-
nem mehrstockigen Schienenfahrzeug bekannt ge-
worden, der zum Transport beispielsweise eines Mi-
nibarwagens dienen soll. Dabei wird der vertikale
Aufzugsschacht zwischen zwei Treppen angeord-
net, die von einem endseitigen Einstiegsraum je-
weils in das Unterdeck und das Oberdeck flihren.
In der Einstiegsraumebene ist zudem eine Ein-
stiegsoffnung vorgesehen, die sich auf der den Zu-
gangséffnungen der beiden Decks gegenuberliegen-
den Stirnseite des Schachts befindet. Der Antrieb
des Aufzugs ist im oberen Teil des Aufzugs-
schachts unterhalb des Fahrzeugdachs angeordnet.

Der oben beschriebene Aufzugseinbau be-
schrankt sich nur auf die Ldsung der Anordnung
und Ausfihrung der Aufzugsschachtstrukturen und
der Fihrungselemente. Der nicht naher beschriebe-
ne Antrieb soll an einem nicht genau definierten Ort
im oberen Teil des Schachtes angebracht werden.
Bei einem Einbau eines Aufzugs in einen Eisen-
bahnwagen muissen jedoch gerade aufgrund der
eingeschrénkten Platzverhaltnisse Art und Anord-
nung des Antriebs optimal ausgewahlt werden um
einen effizienten Betrieb zu erméglichen. Zudem
gestattet es die oben beschriebene Aufzugsanlage
aufgrund ihrer Abmessungen nicht, Personen, bei-
spielsweise in einem Rollstuhl, zu transportieren.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Aufzug fir Personen, insbesondere Behinderte und
Gdater in einem mehrstockigen Schienenfahrzeug
der eingangs genannten Art vorzuschlagen, wobei
unter Berlicksichtigung der eingeschrankten Platz-
verhéltnisse durch eine gezielte Anordnung und
eine kompakte Bauweise des Antriebs far den Auf-
zug eine optimale Piatzausnutzung ermoéglicht wird
und durch die unkomplizierte Art des Antriebs ein
zuverlassiger und sicherer Betrieb gewahrleistet
wird.

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch
1 gekennzeichnete Erfindung geldst.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind
im Wesentlichen darin zu sehen, dass durch einen
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seitlich ausserhalb des Schachtes angeordneten
Antrieb der Kabine praktisch die gesamte Schacht-
héhe zur Verfigung steht, sodass die Kabinenhdhe
genigend gross gewahlt werden kann, um auch
eine in einem Rollstuhl sitzende Person mihelos
aufzunehmen.

Durch die in den abhangigen Anspriichen aufge-
fihrten Massnahmen sind vorteilhafte Weiterbildun-
gen und Verbesserungen des im Anspruch 1 ange-
gebenen Aufzugs in einem mehrstéckigen Schie-
nenfahrzeug moglich. Die Anordnung des Antriebs
seitlich ausserhalb des selbsttragenden Schachtes
ergibt eine einfache Zuganglichkeit fir die Wartung
des Antriebs und vereinfacht dessen Montage und
Demontage. Zudem ergibt sich durch die Verwen-
dung eines Stitzkettenantriebs eine &usserst kom-
pakte und platzsparende Antriebseinheit.

Iin der Zeichnung ist ein Ausflhrungsbeispiel der
Erfindung dargestellt und im Folgenden naher erlau-
tert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht eines mehrstockigen Schie-
nenfahrzeuges mit einem Aufzug,

Fig. 2 einen Langsschnitt durch ein mehrstocki-
ges Schienenfahrzeug gemass Fig.1,

Fig. 3 einen Querschnitt durch ein mehrstockiges
Schienentahrzeug gemass Fig.1,

Fig. 4 einen teilweise geschnittenen Aufriss des
Aufzugs mit seitlichem Antrieb,

Fig. 5 einen teilweise geschnittenen Seitenriss
des Aufzugs mit seitlichem Antrieb, und

Fig. 6 einen teilweise geschnittenen Grundriss
des Aufzugs mit seitlichem Antrieb.

Fig. 1 zeigt eine Ansicht eines Doppelstock-Rei-
sezugwagens 1. Der Doppelstock-Reisezugwagen 1
beinhaltet ein Unterdeck 2, ein Mitteldeck 3 und ein
Oberdeck 4. Auf beiden Seiten des einen Wagen-
endes des Doppelstock-Reisezugwagens 1 sind auf
der Héhe des Unterdecks 2 fir die Passagiere Ein-/
Ausstiegstiren 5 angeordnet, die zu Fahrgast-
rdumen 6 fahren. Im Bereich der Ein-/Ausstiegsta-
ren 5 ist das Unterdeck 2 (ber eine Treppe 7 mit
dem Oberdeck 4 verbunden. Beim anderen Wagen-
ende sind auf beiden Wagenseiten auf Hohe des
Mitteldecks 3 Tiren 8 angeordnet. Diese Tiren 8
fihren zu einem Gepack- oder Materialabteil 9 und
erlauben einen direkten Warenumschlag auf Ram-
penhdhe eines Bahnhofs. An diesem Wagenende
fihren zwei kurze Treppen 10 vom Unterdeck 2
zum Mitteldeck 3 bzw. vom Mitteldeck 3 zum Ober-
deck 4.

Fig. 2 zeigt einen Langsschnitt durch den Dop-
pelstock-Reisezugwagen 1 im Bereich des Mittel-
decks 3 und des Oberdecks 4 mit dem Fahrgast-
raum 6. Zwischen den beiden kurzen Treppen 10
ist ein Aufzug 15 angeordnet. Dieser Aufzug 15
verfugt Uber Haltestellen auf dem Unterdeck 2, Mit-
teldeck 3 und Oberdeck 4, wobei auf jedem Deck
2, 3, 4 der Zugang zum Aufzug 15 jeweils Uber bei-
spielsweise eine Fligeltire 16 ermdglicht wird. Der
Zugang zum Aufzug 15 kann auch Uber mehrfligli-
ge Turen oder Falttiren erfolgen, die zudem noch
mit Glaseinsatzen versehen sein kénnen um Ein-
sicht in den Aufzug 15 zu gewahrleisten. Der Auf-
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zug 15 ist so dimensioniert, dass eine in einem
Rolistuhi sitzende Person oder auch ein Minibarwa-
gen beférdert werden kann.

Fig. 3 zeigt einen Querschnitt durch den Doppel-
stock-Reisezugwagen 1 im Bereich des Aufzugs 15.
Zwischen den beiden Treppen 10 ist ein Schacht
17 angeordnet. Alle Zugangsbffnungen, auch die in
Fig. 3 nicht sichtbare Offnung zum Mitteldeck 3,
zum Aufzug 15 sind jeweils mit den Flugeltiren 16
versehen. Eine Antriebseinheit 20 ist seitlich aus-
serhalb des Schachtes 17 angeordnet. Aufgrund
der gegebenen engen Platzverhiltnisse befindet
sich die Antriebseinheit 20 unter der kurzen Treppe
10, die vom Unterdeck 2 zum Mitteldeck 3 flhrt.
Die Antriebseinheit 20 ist somit fur die Fahrgaste
nicht zuganglich und durch die versteckte Anord-
nung werden weder das Erscheinungsbild beein-
trachtigt noch das Platzangebot im Bereich der
Treppe 10 verkleinert. Der Zugang zur Antriebsein-
heit 20 erfolgt durch eine Klappe, die beispielsweise
mittels einem Vierkanthohlschitssel gedffnet werden
kann, in der Treppe 10 zwischen Unterdeck 2 und
Mitteldeck 3. Durch diese Anordnung wird eine ein-
fache Zuganglichkeit bei der Wartung sowie bei der
Montage und Demontage gewahrleistet.

Um den Sicherheitsanforderungen gerecht zu
werden, bewirkt das Offnen der Klappe ein unmittel-
bares Stillsetzen der Antriebseinheit 20.

Fig. 4 zeigt einen teilweise geschnittenen Aufriss
des Aufzugs 15 mit der seitlich angeordneten An-
triebseinheit 20. Die seitlich angeordnete Antriebs-
einheit 20 besteht aus einem Getriebemotor 25, ei-
ner Bremse (beispielsweise eine Fliehkraftbremse)
26, die bei einem automatischen Notablass zum
Einsatz kommt, einer Sicherheitsbremse 27, einer
Handliftung 28 und einem Handrad 29. Der Getrie-
bemotor 25 ist mit einem Ubersetzungs- und je
nach Getriebetyp einem Umlenkungsgetriebe aus-
geristet und kann selbsthemmend sein. Der Antrieb
selbst kann beispielsweise als Dreiphasenwechsel-
strom-Asynchronmotor ausgefiihit sein. Auf einer
Motorwelle 30 sind Umlenkritzel 31 angeordnet. Auf
einer Abtriebswelle 35 sind Antriebs- und Umlenkrit-
zel 36 befestigt. Des Weiteren wird beispielsweise
eine Schwungmasse bendtigt, die zum Sanftanlauf
und Sanftabbremsen dient. Als Schwungmasse
kann beispielsweise auch das Handrad 29 auf der
Motorwelle 30 verwendet werden. Auf der der An-
triebseinheit 20 gegenlberliegenden Seite des
Schachtes 17 wird eine Fangbremse 37 ange-
bracht.

Eine Kabine 40 wird im Schacht 17 beidseitig ge-
fuhrt. Die Kabine 40 kann beispielsweise als de-
ckenlose Plattform ausgefuhrt werden. Als Halte-
méglichkeit konnen in der Kabine 40 beidseitig
waagrechte Haltestangen 41 befestigt werden. Der
Antrieb der Kabine 40 wird als geflihrter Stitzket-
tenantrieb ausgefihrt. An beiden Seiten des
Schachtes 17 wird eine Stitzkette 42 angeordnet
und Uber die an der Abtriebswelle 35 angeordneten
Antriebsritzel 36 angetrieben. Die Stutzketten 42
werden im oberen Schachtende an einer hier nicht
sichtbaren Welle mit Ritzeln getragen und umge-
lenkt. Zusatzlich zur doppelt gefihrten Stiitzkette 42
kann beispielsweise auch eine Fangvorrichtung in
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Form einer Fangschiene 43 vorgesehen werden,
die im Falle eines Bruches der Abtriebswelle 35
oder einer Verbindung den freien Fall der Kabine
40 verhindert. Nach einem allfalligen Ansprechen
dieser Fangvorrichtung 1asst sich die Kabine 40 mit-
tels dem an der Antriebseinheit 20 angeordneten
Handrad 29 nach oben bewegen.

Fur eine gefahriose Wartung im Schacht 17 wird
die Kabine 40 in ihrer obersten Position arretiert. Zu
diesem Zweck wird eine von Hand zu bedienende
Arretierungsvorrichtung  angeordnet, die betatigt
werden kann, ohne dass der Schacht 17 betreten
werden muss. Die eingeriickte Wartungsarretierung
bewirkt das Ausserbetriebsetzen des Aufzugs 15
und verhindert ein Wiedereinschalten.

Fig. 5 zeigt einen teilweise geschnittenen Seiten-
riss des Aufzugs 15 mit der seitlich angeordneten
Antriebseinheit 20. Die Fuhrung der Kabine 40 im
Schacht 17 wird durch Fuhrungsrollen 44 gewahr-
leistet. Die Enden 45 der Stutzketten 42 werden je-
weils an der Kabine 40 befestigt. Die neben der
Stitzkette 42 fixierte Fangschiene 43 weist ein ge-
zacktes Profil auf. Die Aktivierung der Fangvorrich-
tung erfolgt durch das Einfallen einer an der Kabine
40 montierten Fangklinke 46 in die Fangschiene 43.

Fig. 6 zeigt einen teilweise geschnittenen Grund-
riss des Aufzugs 15 durch die Kabine 40, mit der
seitlich angeordneten Antriebseinheit 20. Die Kabi-
ne 40 mit den seitlich angeordneten Haltestangen
41 wird durch den Schacht 17 bildende Querstre-
ben 50, insbesondere aus Leichtmetall, gefihrt. Die
Querstreben 50 bilden die tragenden Elemente des
Schachtes 17. Schachtwande 51 werden an den
Querstreben 50 befestigt. Die Schachtwénde 51,
die vom Schachtinnenraum aus montiert werden,
gehéren nicht zur tragenden Struktur und sind des-
halb in Leichtbauweise ausgefiihrt. Die Querstreben
50 verfligen jeweils Uber eine Profilstruktur 55 zur
Fiihrung der Fihrungsrallen 44 und Uber zwei Ket-
tenfiihrungen 56. Beide Stutzketten 42 werden lber
die mit der Antriebseinheit 20 verbundene Abtriebs-
welle 35 mit den Antriebsritzein 36 angetrieben. An
den Querstreben 50 werden ausserdem die mit
Scharnieren 52 versehenen Fligeltiren 16 befes-
tigt.

Als weitere Ausflihrungsvariante kann die An-
triebseinheit 20 auch am oberen Ende des Schach-
tes 17, beispielsweise in einem geschiossenen
Raum im Zugbegleiterabteil, angebracht werden.
Der Zugang zur Antriebseinheit 20 erfolgt dann
durch eine Klappe im Zugbegleiterabteil und ist
ebenfalls fiir die Fahrgaste nicht zuganglich. In die-
sem Fall befindet sich die Abtriebswelle 35 mit den
Antriebs- und Umlenkritzeln 36 am oberen Schacht-
ende, die Welle mit den Ritzeln zur Umlenkung der
Stitzketten 42 am unteren Schachtende.

Patentanspriche

1. Aufzug (15) fur Personen, insbesondere in
Rollstiihien sitzenden Personen, und Giiter in einem
mehrstéckigen  Schienenfahrzeug (1), wobei der
Aufzug (15) auf jedem Deck (2, 3, 4) eine Tire (16)
zum Betreten einer in einem Schacht (17) gefihrten
Kabine (40) aufweist, dadurch gekennzeichnet,
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dass eine Antriebseinheit (20) zum Antreiben der
Kabine (40) seitlich ausserhalb des Schachtes (17)
an einer fir die Fahrgaste nicht zuganglichen Ort-
lichkeit angeordnet ist.

2. Aufzug (15) nach Anspruch 1, dadurch ge- 5
kennzeichnet, dass die Antriebseinheit (20) im Un-
terdeck (2) unter einer Treppe (10) angebracht ist.

3. Aufzug (15) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebseinheit (29) im
Oberdeck (4), insbesondere im Zugbegleiterabtei 10
angebracht ist.

4. Aufzug (15) nach einem der Anspriche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit
(20) die Kabine (40) mittels gefihrter Stitzketten
(42) antreibt. 15

5. Aufzug (15) nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass an zwei Seiten
des Schachtes (17) eine Stitzkette (42) angebracht
ist, die von einer mit Umlenk- und Antriebsritzeln
(36) versehenen und mit der Antriebseinheit (20) 20
verbundenen Abtriebswelle (35) angetrieben wer-
den.

6. Aufzug (15) nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit
(20) ausser einem Getriebemotor (25) eine Flieh- 25
kraftboremse (26), eine Sicherheitsbremse (27), eine
Handliftung (28) und ein Handrad (29) aufweist.

7. Aufzug (15) nach einem der Anspriche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass ein Getriebemotor
(25) der Antriebseinheit (20) ein Dreiphasenwech- 30
selstrom-Asynchronmotor ist.

8. Aufzug (15) nach einem der Anspriiche 6 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass der Getriebemotor
(25) mit einem Ubersetzungsgetriebe und insbeson-
dere mit einem Umienkungsgetriebe mit selbsthem- 35
mender Wirkung ausgeristet ist.

9. Aufzug (15) nach einem der Anspriche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass auf der der An-
triebseinheit (20} gegeniberliegenden Seite des
Schachtes (17) eine Fangbremse (37) angebracht 40
ist.

10. Aufzug (15) nach einem der Anspriche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass eine Fangvorrich-
tung, in Form einer im Schacht (17) angeordneten
Fangschiene (43) und einer an der Kabine (40) be- 45
festigten Fangklinke (46), angebracht ist.
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Fig. 6
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