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‘ Vynélez Fedi zapojeni *idiciho obvodu‘dynamometru, ur&enédho
zejména pro automatickou kontrolu otddek zkouseného motoru v nas=
tavenych mezich pii pouZiti elektricky ovlddaného dynamometrue

P*i zébdhu a zkouseni spalovacich motorG Je uZivéno ke zmé=-
né zatdZze zkouseného motoru téZ principu, kdy stejnosmérny elektro~
motor 8 cizim buzenim je pohénén zkousenym spalovacim motorems
Zména zatéZe zkouseného spalovaciho motoru Ja uskute&novédna zménou
budiciho proudu stejnosmérného motorue
U dosud znémych instalovanych systémG se vyufivéd k Fizeni ve=-
likosti budiciho proudu obvykle régulaénich transforméatord a impule
znich tyristorovych m&nidde Tyto jsou pfevéind s manuélnim ovléadé-
nim fidici velilinye PFi tom je tifeba sledovat fadu daldich veli=
¢in, které b&hem provozu motoru nesmi pekro&it uré&itou, pfedem
stanovenou velikost, aby se zabrénilo vzniku haverijniho stavue
Protoze sledovani havarijniho stevu a ‘*izeni procesu zdb&hu &i
zkouseni spalovaciho motoru klade v neautomatickém reZimu znaéné
‘néroky na:obsluhu, lze s vyhodoh pouZit Jednotku pro blokovéni mo=
" toru zkoudeného na stacionérnim sténoviétis Takovd jednotka vyhode
noti vznikly stav, vydé akusticky, popripadé opticky signédl, uzav=-
¥e se doddvka palive u zkouseného motoru a ten se zastavie
Timto véak nejsou vylerpény moinosti, které mé vyZiti dyna-
mometru na bézi stejnosm&rného elektrického motoru v oblasti Fi-
zeni reiimu préce dynamometru pii soudasném oSetfeni havarijnich stavie
Jdde napfiklad zejména o problém #izeného zastaveni spalovaciho mo=
torue Odpojoval dodévky palive miZe funkéné selhat, pripadné dobéh
motoru miZe trvat déle, ne: je Zadoucis Zabrzdéni zkousendho moto=
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ru skokovym néb&hem budiciho proudu ne meximum mlZe véet k have-
rii motoru &i zku$ebniho zeiizeni.

vy$e uvedené nevyhody odstranuje zapojeni ¥idiciho obvodu
dynamometru podle vynélezu, jehoZ- podetata spoéivé v tom, Ze ses=-
tave b&Zné uZivéného #idiciho obvodu je doprﬁna 0 integrator plie
pojeny tak, Ze druhy vystup prvniho soultoveého ¢lenu je spojen
s vystupem integrétoru, jehoZ vstup je spojen s vystupem komparée
torue Mezi vystup komparétoru a vstup integrétoru mbGZe byt viazen
druhy sou&tovy &len, opatifeny druhym blokovacim vstupem a ptipojee
ny prvhim blokovacim vstupem k vystupu komparétoru a svym vystupem
ke vstupu integrétorue

VyuZziti obvodu dle vynélezu je vyhodné pfedevédim pro vyloule-
ni subjektu z procesu izeni e kontroly poZadovanych hodnot, coZ
mé uzkou vezbu ne rychlost a pfesnost regulace, kdy poZadovane
hodnoty mohou byt s vyhodou zedévény politalem *idicim technologice
ky proces, napfiklad zéb&hu motoruo Kromd tohoto je zajidt¥éno harde
warové oSetfeni pfipadného havarijniho stavu, signalizovaného zde
napfiklad nérdstem otdlek nad stanovenou mez, kdy dojde nejen k ode
pojeni dodévky paliva, ale po spudténi integratoru komparétorem
ik plynulému nébshu budiciho proudu do maxima a tim k #izenému
zdrzdsh? zkouseného spalovaciho motoru, bez ohledu na &innost jed-
notky vlastniho regulétoru, pfipadnd bez ohledu na zévadu v odpo=-
jovali palivae PFedpokladem vyuZitelnosti obvodu dle vyndlezu je,
%e vlastni reguldtor ovlédajici Fizeny zdroj nevyda signél ke sko=-
kovému nébshu budiciho proudu do maxima soulasnd s havarijnim od-

pojenim dodévky palivae

Zepojeni Fidiciho obvodu dynamometru je znédzornéno na piilo~-

2eném schematue

snimad 1 veliliny je pres pfevodnik 2 spojen s fidicim vstue
pem 10 regulatoru § e druhym porovnévacim vstupem 13 komparatoru
6Ge Referenéni vstup 11 regulétoru § je pfipojen k druhé predvole~
bd 4 veli&iny. Vystup reguldtoru 5 je spojen s prvnim vstupenm 14
prvniho souétového &lenu 8, jeho% druhy vstup 16 je spojen s vys=
tupem integrétoru 7e Vstup integratoru 7 je pfipojen k vystupu
druhého sou&tového &lenu 17, opatfeného druhym blokovacim vetupem
19 tek, Ze prvni blokovaci vstup 18 druhého soudtového &lenu 17
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je spojen s vystupem komparétoru 6, jehoZ prvni porovnévaci vstup
12 je piipojen k prvnikpfedvolbé 3 veliéiny. vystup prvniho soude=
tového &lenu 8 je piipojen k Fizenému zdroji 9« K vystupu kompa=

rétoru 6 je pifipojen rovnéZ odpojova¢ 16 dodévky palivae

Zapojeni fidiciho obvodu dynamometru pracuje taktoe

Signély ze snimale 1 velidiny jsou v‘pfevodniku 2 zpracovéany
na elektricky signél prevéddény na #idici vstup 10 regulétoru §
a druhy porovnévaci vetup 13 komparétoru 6. Referenini signal od=-
povidajici pozadované hodnoté veliliny je pfivédén na referendni
vetup 11 reguldtoru 5 z druhé pFedvolby 4 veliinye Regulétor §
vyhodnoti pom&r vstupnich signédlll a vydé odpovidajici Fidici sige
nél od prvniho vstupu 14 prvniho sou&tového &lenu 8, k jehoZ dru~
hému vstupu 16 je pFivéddén signédl z vystupu integrétoru 7. Integ=
rétor 7 je fizen kompardtorem 6, ktery porovnava napfiklad napéti
piivédéné z prvni piedvolby 3 veliény na jeho prvni porovnévaci
vstup 12 8 napétim pFivéadénym na jeho druhy porovnévaci vetup 13.
vzroste=li z jekéhokoliv divodu okamZité hodnota sledovené veliiny
nad mez nastavenou na piedvolbé 3, komparator 6 zméni logicky stav
svého vystupuo Tim dojde jednak k odpojeni dodévky paliva prosti‘ed=-
nictvim odpojovade 16 dodévky psliva a jednak ke spudtdni integrée-
toru 7e Vystupni nepéti integratoru 7 zaéne plynule mé&nit v souladu
s nastavenou &asovou konstantou tak, aZ doséhne maximae Rizeny
zdroj 9 méni budici proud stejnosmérného elektromotoru s-cizim bu-
zenim podle Grovnd vetupniho signédlu. Neni~li pfekrodena sledovana
veli&ina, prvni soudtovy &len 8 propusti vystupni signal reguléto~
ru 5 a vystupni signél komparatoru 7 se neuplatnie Je=li sledovana
veli&ina, nap¥iklad otéé&ky, pfekrolena, je signélem pFevedenym na
druhy vstup 15 prvniho souftového Clenu B nastaven Pizeny zdroj 9 tak,
aby byl Gmérné vystupnimu signélu integratoru 7 zajistén nabéh bu=-
diciho proudu a tim do3lo k plynulému zdrzdéni zkouSeného spalova~
ciho motoru. Jakmile se otaéky motoru sniZi pod stanovenou mez,
komparétor 6 se pleklopi do klidového stavue Vystupni napdti integratoru
7 se za&nd ménit smérem k hodnotdm opa&nym, coZ ve svém disledku ve=-
de k poklesu budiciho proudu na hodnotu danou pouze &innosti regulé-
toru Se Mezi vystup kompardtoru 6 a vstup integratoru 7 mGZe byt
pkipojen druhy sou&tovy &len 17e V tomto pifipadé lze na jeho druhy
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blokovaci vstup 19 pFivést s vyhodou signél vysilany napiiklad
jednotkou pro havarijni blokovéni motoru a i tuto napojit do Fidiciho
obvodue Vy8le=li havarijni signdl uvedené jednotka, je integrétor

7 spudtén pes druhy soultovy &len 17 a dojde k zabrzdéni zkoudené-
ho motorue :

Zapojeni fidiciho obvodu dynsmometru je vyuZitelné zejména
pro tizeni dynamometru pi&i automatizovaném zébdhu spalovaciho mo-
toru na brzdovém stanovidti a v podobnych aplikaeciche Rizenou
a sledovanou veli¢inou jsou obvykle otdédcky motoru a temto piipad
je typicky pro pouziti fidiciho obvodu dle vynélezuo. Zapojeni ii=-
diciho obvodu umoZhuje i pfipojeni jednotky pro havarijni bloko-
véni motoru, ¢imZz zvyduje jeji uZitnou hodnotue Dédle jeo zajistdne
vyd8i provozni bezpeénost ce%ého zkudebniho zafizeni, nebot
i v odpojovadi paliva miZe nastat poruchae Je-li véak dynamometr
ve vztahu ke zkousenému moto¥u pifimd&fend dimenzovén, v havarijni
situaci dojde k plynulému zabrzdéni souprava Obvod tvoieny kompa=
rétorem, integrétorem a druhym soultovym &lenem je moZné s vyhodou
realizovat samostatné, prakticky bez vazby na obvody stévajiciho
reguldtoru, a tim ochranné obvody zélohovate Ochranné funkce je pek
nastavitelné bez vazby na polohu ovlédacich prvkd regulétorue
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le Zapojeni {idiciho obvodu dynemometru, sestévajici ze snima=-
e veliéiny, ktery je pies pfevodnik spojen jednak s idicim
vetupem reguldtoru, jednak s druhym porovnévacim vetupem kome
parédtoru, referenéni vetup regulédtoru je pFipojen ke druhé
predvolbé velidiny a vystup regulétoru je spojen s prvnim
. vstupem prvniho souttového &lenu,, prvni porovnévaci vstup
kdmparétoru je spojen s prvni pfedvolbou veliliny, vystup
. prvniho sou&tového &lenu je piipojen k #izenému zdroji,
vyznatujici se tim, Ze druhy vetup prvniho soutového &lenu (8)
. Je.spojen s vystupem integrétoru (7), jehoZ vstup je spojen |
8 vystupem komparatoru (6)e

2svzapbjeni #idiciho obvodu podle bodu 1, vyznadujici se tim,
- %e mezi vystup kompardtoru (6) a vstup integrétoru (7) je
“vi*tazen druhy soudtovy &len (17), opatieny druhym blokovacim
S vetupem (19) a pfipojeny prvnim blokovacim vetupem (18)
k vystupu komparétoru (6) a svym vystupem ke vetupu integré-
toru (7).
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