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(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Einrichtung zur
Stabilisierung von Schiffen w&hrend des -Be- und Entladeprozesses {ber
das Heck mit rollender Ladung. Die Erfindung zielt auf.ein Verfahren
und eine Einrichtung zur Stabilisierung von Schiffen wdhrend des Be-
und Entladevorganges,. um Tauchungsidnderungen am Schiffsheck bei
unterschiedlichen Verkehrslasten auszuschlieBen., Die Aufgabe besteht
darin, ein Verfahren und eine Einrichtung zu entwickeln, bei der das’
Schiffsheck unabhidngig von der Verkehrslast in einer festen
Position im Verhdltnis zur Landungsbriicke gehalten wird. Erfindungs-
gemdB wird die Aufgabe geldst, indem das Schiffsheck durch
eine Vertikalkraft belastet wird, die das Heck in eine solche
Tieflage driickt und dort fixiert, so daB8 das Schiffsheck bei
Ladungsiibernahme nicht. freischwimmt. Die Einrichtung zur
burchfiihrung des Verfahrens besteht aus einer landseitig
befestigten Landungsbriicke, deren seeseitiges Ende in einem Portal
vertikal verstellbar aufgehangen ist und durch vertikale
Krafterzeuger {Hydraulikzylinder, Gewichte, Tank) zeitweilig
belastbar ist.
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Titel der Erfindung | 3 A
Verfahren und Einrichtung zur StabiliSierung von Schiffen.

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Verfshren und eine Einrichtung
zur Stabilisierung von Schiffen wahrend des Be- und Entlade-
prozesses des Schiffes ilber das Heck mit rollender Ladung.

Charakteristik der bekannten technischen IOsungen

In dem AusschlieBungspatent Nr., 136050 wird eine Landungs=-
briicke und ein Verfahren zum Betrieb derselben zum Be-

und Entladen von Schiffen iiber das Heck beschrieben. Die
Landungsbriicke ist mit ihrem einen Ende landseitig aufge-
lagert, wihrend das wasser- oder schiffsseitige Ende von
einem Ponton getragen wird, der in der Betriebsstellung voll
eingetaucht ist, wobel sein Auftrieb durch Ketten vorge-
spannt ist. Ein Nachteil der beschriebenen Landungsbriicke
ist, daB das Heck des zu beladenen Schiffes bei Ladungs-
iibernahme frei abtaucht und die entstandene unerwiinschte
 Hohendifferenz zwischen Ponton und Schiff durch aufwendige
Verschiebungen von Gewichten im Schiff mit Hilfe von
leistungsstarken Ballast-, Trimm- und Kringungspumpen

oder durch stidndige Korrektur der Tieflage des Pontons aus-
geglichen werden muB3,

Ziel der Erfindung

Die Erfindung zielt auf ein Verfahren und eine Einrichtung
zur Stabilisierung von Schiffen wihrend des Be- und Entlade=
vorganges uUber das Heck mit rollender Ladung, um Tauchungs-
dnderungen am Heck des Schiffes bei unterschiedlichen Ver-
kehrslasten auszuschlieBen,
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und -
eine Einrichtung zur Stabilisierung von Schiffen wihrend

des Be~ und Entladevorganges uber das Heck mit rollender
Ladung zu entwickeln, bel der das Heck des Schiffes
wnabhingig von der Verkehrslast in einer festen Position

im Verh#ltnis zur Landungsbriicke gehalten wird.
ErfindungsgensB wird die Aufgabe geldst, indem das Heck
eines Schiffes durch eine Vertikalkraft belastet wird, die
das Schiff am Heck in eine solche Tieflage driickt und dort
fixiert, so daB das Heck bei Ubernahme der Ladung nicht
freischwimmt. Die Einrichbtung zur Durchfiihrung des Verfahrens
ist ‘gekennzeichnet, durch eine landseitig befestigte und

un eine horizontale Achse schwenkbare Landungsbricke,

deren seeseitiges Ende in einem Portal vertikal verstellbar
aufgehangen ist und durch vertikale Krafterzeuger zeit- ’
weilig belastbar ist.

Der Krafterzeuger besteht z. B. aus zwel oder mehreren

an der Briickenfahrbahn angreifenden Hydraulikzylindern und
ist oberhalb der lichten Durchfahrhdhe am Portal aufgehingt.
Eine weitere mdgliche Form des Krafterzeugers ist die Aus-
bildung des seeseitigen Briickenendes als Wassertank, der mit
Hilfe einer Ballastpumpe fiillbar ist.

Eine andere Form des Krafterzeugers sind Gewichte, die auf
beidseitig an der Brilickenfahrbahn angeordneten Schienen von
Land bis suf das seeseitige Briickenende verfahrbar sind.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll anhand der Zeichnungen ndher erldutert
werden, , :
Es zeigen: |
- Fig. 13 Seitenansicht der Landungsbriicke mit freischwimmenden
' © Schiff ' _
Fig.'2: Seitenansicht der Landungsbriicke und des Schiffes
wihrend der Be- und Entladung _
Fig. 3: Eine Ausfihrung der Landungsbriicke mit hydraulischem
~ Krafterzeuger ’ ' | .
Fig, 4: Eine weltere Ausfiihrung der Landungsbriicke mit see-
' seitigem Ballasttank. |



In FPige 1 ist eine Landungsbriicke 6 dargestellt, die land-
seitig in einem Auflager 7 befestigt und um eine horizontale
Achse schwenkbar ist, deren seeseitiges Ende 4 auf dem Heck
2 eines freischwimmenden Schiffes 1 aufgelegt ist.

Fige. 2 zeigt die Landungsbriicke 6 mit dem Schiff 4 wihrend der
Be- und Entladung. Dabel sind die Iandungsbriicke 6 und Schiff 1
am Heck 2 in der Tieflage durch eine Kraft 3 und gegebenenfalls
durch ein Endlager 5 fixiert.

Fig. 3 zeigt eine Ausfiihrung der Landungsbriicke 6 mit
hydraulischer Betédtigung. Das landseitige Briickenende ist

in den Auflagern 7 drehbar, Das andere seeseitige Ende &4

héngt in einem hydraulischen Kraftantrieb, der aus zwel

oder mehreren Hydraulikzylindern 9 besteht, die seitlich an
der Briickenfahrbahn angreifen und oberhalb der lichten
DurchfahrhShe an einem Triger 10 eines Portals 8 aufgehingt
sind.

Der hydraulische Kraftantrieb wird, sobald das seeseitige

Ende 4 der Landungsbriicke 6 am Heck 2 des zu be- und ent-
ladenden Schiffes 1 aufliegt, ausgefahren bis seine Kraft 3
Landungsbriicke 6 und Heck 2 gemeinsam bis zur vorgesehenen
groBten Tieflage herabgedriickt hat.

Fig, 4 stellt eine Ausfiihrung der Landungsbrﬁéke 6 dar, bei
der das seeseitige Ende 4 als Ballasttank ausgebildet ist und
durch einen Kettenzug 11 gehalten wird.

Sobald die Landungsbriicke 6 am Heck 2 des zu be- und ent-
ladenden Schiffes 1 aufliegt, wird der Kettenzug 11 mit Hilfe
einer Kettenwinde 12 entspannt und Wasser durch eine Ballast-
pumpe 13 in das als Tank ausgefilhrte seeseitige Ende 4 der
Landungsbriicke 6 gepumpt, wodurch eine Kraft 3 erzeugt wird,
die zusammen mit dem Eigengewicht der Landungsbriicke 6 das
Schiff 1 bis zur vorgesehenen Tieftauchung'herabdrﬁckt, wobedl
das seeseitige Ende 4 der Landungsbriicke 6 und damit auch

das Heck 2 des Schiffes 1 durch ein in bestimmten Grenzen
hohenverstellbares Endlager 5 in der vorgesehenen Position
fixiert werden. _ .

Anstelle des Ballastwassers kdnnen auch in der Zeichnung

nicht dargestellte Gewichte iiber die Landungsbriicke 6 von
Land auf das seeseitige Ende 4 der Landungsbriicke 6 verschoben
werden, um die erforderliche Kraft 3 zu erzielen,

Nach Fixierung der_Landungsbrﬁcke 6 und des Schiffes 1 am Heck 2



in der vorgesehenen Tieflage folgt das Schiff 1 den im

Be~ und EntladeprozeB wechselnden Belastungen nur durch
Drehen um das Heckauflager. Kringungen und Tauchunvs—
dnderungen sind ausgeschlossen, “
Nach AbschluB des Umschlagprozesses wird die Kraft 3 ent-
fernt, so da8 das Schlff 1 w1eder wie in Fig, 1 dargestellt
freischwimmt, .

Der Vorteil der erfindungsgemiBSen Ldsung liegt in der Bin-
sparung von Zeit und Energie fiir das Umpumpen von Ballast-
- wasser im Schiff zur Reduzierung der Tauchungsénderungen
wahrend der Be~ und Entledeprozesse, in der Beschleunlgunc
des Umschlagprozesses und in der Verkurzuno der Schiffs-
llegezeit im Hafen.,



Erfindungsansprﬁche
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Verfahren zur Stabilisierung von Schiffen wihrend des
Be- und Entladevorganges iiber das Heck mit rollender
Ladung, dadurch gekennzeichnet, daB das Heck (2) eines
Schiffes (1) durch eine Vertikalkraft belastet wird,
die das Schiff (1) am Heck (2) in eine solche Tieflage
driickt und dort fixiert, so daB das Heck (2) bei Uber-
nahme der Ladung nicht freischwimmt.

Einrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens nach Punkt 1,
gekennzeichnet durch eine landseitig befestigte und um
eine horizontale Achse schwenkbare Landungsbriicke (6),
deren seeseitiges Ende (4) in einem Portal (8) vertikal
verstellbar aufgehangen ist und-durch vertikale Kraft-
erzeuger zeitwellig belastbar ist. _
Einrichtung nach Pkt. 2, dadurch gekennzeichnet, daB
der Krafterzeuger z. B. aus zwel oder mehreren an der
Briickenfahrbahn angreifenden Hydraulikzylindern (9)
besteht und oberhalb der lichten Durchfahrhdhe am

~ Portal (8) aufgehingt ist.

4,

O

Einrichtung nach Pkt, 2, dadurch gekennzeichnet, daB
eine weitere mogliche Form des Krafterzeugers die Aus=-
bildung des seeseitigen Brilickenendes (4) als Wassertank
ist, der mit Hilfe einer Ballastpumpe (13) fiillbar

ist. ' o
Einrichtung nach Pkt. 2, dadurch gekennzeichnet, daB
eine andere mdgliche Form des Krafterzeugers aus
Gewichten besteht, die auf beidseitig an der Briicken-
fahrbahn angeordneten Schienen von ILand bis auf das
seeseitige Briickenende (4) verfahrbar sind.

Hierzu. 3 Seiten Zeichnunaen
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