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Beschreibung

KRAFTFAHRZEUG MIT A-SAULEN UMFASSEND FAHRTRICHTUNGSANZEIGEVORRICH-
TUNGEN

[0001] Die Erfindung betrifft ein mehrspuriges Kraftfahrzeug umfassend zwei tragende A-
Séulen, wobei auBenseitig an jeder A-Saule zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung
angeordnet ist, sowie die Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung zur Ausbildung einer Fahrtrich-
tungsanzeigelichtverteilung ausgebildet ist und zumindest ein flachenstrahlendes Leuchtmittel
umfasst.

[0002] Als A-Saulen werden im Kraftfahrzeugbau die Verbindungstrager zwischen dem Fahr-
zeugdach und der vorderen Spritzwand bezeichnet, wobei die Frontverglasung, die gemeinhin
auch als Windschutzscheibe bezeichnet wird, zwischen den beiden A-S&ulen angeordnet ist.
Heckwarts nachfolgend sind die sogenannten B-Saulen diejenigen Verbindungstrager zwischen
Fahrzeugboden und Fahrzeugdach etwa in der Mitte der Fahrgastzelle. Manche Coupes und
Cabriolets haben keine B-Saule, weshalb Cabriolets meist eine besonders verstarkte A-S&ule
aufweisen. Als C-S&ulen werden die Verbindungen am Fahrzeugheck zwischen dem Fahr-
zeugdach und den hinteren Kotfligeln bezeichnet. Diesen S&ulen bzw. Verbindungtrégern
kommt im Falle eines Unfalls mit Uberschlagen des Kraftfahrzeus die wesentliche Aufgabe zu,
die Fahrgastzelle gegen vertikale Verformungen zu stabilisieren. Noch wichtiger ist die Aufnah-
me von Kraften beim Seitenaufprall, damit die Fahrzeuginsassen unversehrt bleiben.

[0003] Aus dem Stand der Technik ist weiters hinldnglich bekannt, dass bei mehrspurigen
Kraftfahrzeugen sogenannte Fahrtrichtungsanzeiger jeweils an beiden Seiten sowohl im Front-
bereich, als auch im Heckbereich vorgeschrieben sind. Derartige Fahrtrichtungsanzeiger dienen
im StraBenverkehr anderen Verkehrsteilnehmern zur Information iber eine Anderung der Fahrt-
richtung bzw. kiindigen eine solche an und sind Teil der Fahrzeugbeleuchtung. In der Regel
werden Fahrtrichtungsanzeiger als Blinklichter umgesetzt, weshalb diese umgangssprachlich
auch als Blinker bezeichnet werden.

[0004] Bestimmte Ausfihrungsformen von modernem Fahrzeug-Design erfordern allerdings
zunehmend Frontscheinwerfer bzw. Hauptscheinwerfer, bei denen die einzelnen Lichtmodule
mit einer sogenannten Pfeilung innerhalb des Hauptscheinwerfers angeordnet sind. Unter dem
Begriff der Pfeilung versteht man, dass in der Regel der oder die jeweils auBen liegenden
Lichtmodule eines Scheinwerfers im Vergleich zu den jeweils weiter innen angeordneten Licht-
modulen entgegen der Fahrtrichtung des Fahrzeugs nach hinten versetzt sind. Der Winkel
zwischen einer Vertikalebene, welche durch zwei Lichtmodule des Hauptscheinwerfers verlauft,
und einer Vertikalebene normal auf die Fahrtrichtung wird dabei als Pfeilungswinkel bezeichnet.
Bei heutigen Fahrzeugen werden bereits Hauptscheinwerfer mit Pfeilungswinkel der Lichtmodu-
le zueinander von rund 45° realisiert. Nachteilig bei derart stark gepfeilten Hauptscheinwerfern
ist jedoch, dass die Fahrtrichtungsanzeiger von den anderen Verkehrsteiinehmern oftmals nur
mehr unzureichend wahrgenommen werden kénnen, wodurch es insbesondere im innerstadti-
schen StraBenverkehr immer wieder zu Unféllen mit abbiegenden Fahrzeugen kommen kann.
Weiters kann es auch problematisch sein, mit modern designten, stark gepfeilten Hauptschein-
werfern sdmtliche gesetzlichen Vorgaben fliir Scheinwerfer zu erfillen.

[0005] Aufgrund der zumeist hohen Betriebstemperaturen im Hauptscheinwerfer wahrend des
laufenden Fahrbetriebs kénnen auBerdem derzeit nur Lichtmodule mit Leuchtmitteln, die fir
hohe Betriebstemperaturen geeignet sind bzw. die groBen Temperaturschwankungen standhal-
ten, fur die unterschiedlichen Beleuchtungsaufgaben im Hauptscheinwerfer eingesetzt werden.

[0006] Weiters ist von Nachteil, dass als Fahrtrichtungsanzeiger derzeit aufgrund des limitierten
Platzangebots im Hauptscheinwerfer nur Leuchtmittel mit hoher Leuchtdichte eingesetzt werden
kénnen, um die in den diversen Richtlinien und Verkehrsordnungen geforderten Lichtwerte zu
erfillen.

[0007] Die folgende Erfindung stellt sich daher die Aufgabe, fir Kraftfahrzeuge der eingangs
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genannten Art die aus dem Stand der Technik bekannten Nachteile zu vermeiden, und dazu
Fahrtrichtungsanzeiger zu schaffen, die fir andere Verkehrsteilnehmer besonders gut sichtbar
sind und die auch mit Leuchtmitteln mit geringerer Leuchtdichte bzw. mit temperaturempfindli-
cheren Leuchtmitteln betrieben werden kénnen.

[0008] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe bei einem gattungsgemaBen Kraftfahrzeug ge-
man dem Oberbegriff von Anspruch 1 durch die im kennzeichnenden Teil von Anspruch 1
genannten Merkmale gel6st. Besonders bevorzugte Ausfiihrungsformen und Weiterbildungen
der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0009] Bei einem erfindungsgeméaBen mehrspurigen Kraftfahrzeug, welches zwei tragende A-
Séulen umfasst, ist auBenseitig an jeder A-S&ule zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrich-
tung angeordnet, wobei die Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung zur Ausbildung einer Fahrtrich-
tungsanzeigelichtverteilung ausgebildet ist und zumindest ein flachenstrahlendes Leuchtmittel
umfasst, wobei die zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung in Langsrichtung entlang
der A-Sdule angeordnet ist und deren gesamte AuBBenseite bedeckt.

[0010] Vorteilhaft werden geman der Erfindung die Fahririchtungsanzeigevorrichtungen jeweils
auBenseitig an den A-Sdulen des Kraftfahrzeugs angeordnet, wobei die AuBenflaichen der A-
Saulen einen gréBeren Platzbedarf fiir die Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen bieten, als es
insbesondere bei gepfeilten Hauptscheinwerfern der Fall ist. Somit werden bei einem erfin-
dungsgemaien mehrspurigen Kraftfahrzeug erganzend zu den an sich bekannten Fahrtrich-
tungsanzeigevorrichtungen im Bereich der Frontscheinwerfer oder gegebenenfalls anstelle
dieser nun groBflachige Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen im Bereich der A-S&ulen geschaf-
fen, die aufgrund ihrer Positionierung auf Héhenniveau der Frontverglasung des Fahrzeugs
besonders deutlich fir andere Verkehrsteilnehmer erkennbar sind. Aufgrund der gréBeren zur
Verfligung stehenden Flache an jeder A-Saule kdnnen bei diesen Fahrtrichtungsanzeigevorrich-
tungen somit auch flachenstrahlende Leuchtmittel mit geringerer Leuchtdichte eingesetzt wer-
den, um dennoch die in den jeweiligen Regelwerken fir Fahrtrichtungsanzeiger geforderten
Lichtwerte bzw. Leuchtstarken zu erfillen.

[0011] Durch den Einsatz zumindest eines flachenstrahlenden Leuchtmittels je Fahrtrichtungs-
anzeigevorrichtung kdnnen die Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen besonders flach gestaltet
werden, um mdglichst formschén mit geringer Bauhéhe an den AuBenseiten jeder A-Saule
befestigt zu werden. Einen weiteren Vorteil bietet die Positionierung der Fahrtrichtungsanzeige-
vorrichtungen an der A-S&ule fir den Einsatz von flachenstrahlenden Leuchtmitteln, die tempe-
raturempfindlich sind. Im Gegensatz zu den hohen Betriebstemperaturen im Hauptscheinwerfer,
die bei Frontmotoren einerseits durch die Motorabwarme, andererseits durch die Abwéarme der
einzelnen Lichtmodule innerhalb des Hauptscheinwerfers bedingt sind, kdnnen auBenseitig an
der A-Saule bei vergleichsweise niedrigeren Betriebstemperaturen auch flachenstrahlende
Leuchtmittel eingesetzt werden, die temperaturempfindlich sind.

[0012] In dieser Ausfiihrung wird die gesamte zur Verfligung stehende AuBenseite jeder A-
Saule ausgeniitzt, um jeweils eine mdéglichst groBflachige und gut erkennbare Fahrtrichtungs-
anzeigevorrichtung daran befestigen zu kénnen.

[0013] Zusétzlich bieten flachenstrahlende Leuchtmittel, die an den A-Saulen befestigt sind,
neuartige Designmdglichkeiten, um Licht auch seitlich von einem Kraftfahrzeug abstrahlen zu
lassen. Somit kénnen Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen an den AuBenseiten jeder A- Saule
auch die Funktion von sogenannten Seitenmarkierungsleuchten erfillen.

[0014] ZweckmaBig kann bei einem Kraftfahrzeug gemal der Erfindung das zumindest eine
flachenstrahlende Leuchtmittel eine organische Leuchtdiode sein.

[0015] Organische Leuchtdioden (englisch: organic light emitting diode, kurz OLED) sind leuch-
tende Dinnschichtbauelemente aus organischen halbleitenden Materialien, deren elektrische
Stromdichte und Leuchtdichte derzeit noch geringer als bei anorganischen Leuchtdioden (eng-
lisch: light emitting diode, kurz LED) sind. Vorteilhaft sind organische Leuchtdioden aus mehre-
ren Schichten aufgebaut und kdnnen auf biegsamen Substratmaterialien, beispielsweise auf
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biegsamen Kunststofffolien, angeordnet werden. AuBerdem bieten organische Leuchtdioden
aufgrund ihres homogenen, blendfreien Leuchtbilds, ihrer geringen Bauhéhe und einer beinahe
uneingeschrankten, beliebigen Formgebung zahlreiche weitere Vorteile. Beim Einsatz von
organischen Leuchtdioden als flachenstrahlende Leuchtmittel in Fahrtrichtungsanzeigevorrich-
tungen kénnen diese daher besonders flexibel, flach und formschén an die jeweiligen Gege-
benheiten an den AuBenseiten der A-Saulen eines Fahrzeugs angepasst werden. Aufgrund der
im Vergleich zu den Bedingungen innerhalb des Hauptscheinwerfers niedrigeren Temperaturen
an den A-Saulen erreichen die an sich temperaturempfindlichen organischen Leuchtdioden bei
der Anordnung an den A-S&ulen auch die geforderten Lebensdauern.

[0016] Besonders zweckméBig kann bei einem Kraftfahrzeug gemaf der Erfindung das zumin-
dest eine flachenstrahlende Leuchtmittel eine anorganische Leuchtdiode in Kombination mit
einem die Abstrahlcharakteristik des Leuchtmittels verandernden optischen Element sein.

[0017] Alternativ zum Einsatz von organischen Leuchtdioden kénnen auch anorganische
Leuchtdioden (LED) in Kombination mit die Abstrahlcharakteristik des Leuchtmittels verandern-
den optischen Elementen als flachenstrahlende Leuchtmittel in einer Fahrtrichtungsanzeigevor-
richtung an der A-S&ule eingesetzt werden. Ein die Abstrahlicharakteristik des Leuchtmittels
veranderndes optisches Element dient dazu, das abgestrahlte Licht der anorganischen Leucht-
dioden zu vergleichmafBigen und ein homogenes, blendfreies Leuchtbild zu schaffen. Weiters
kann ein solches optisches Element dazu dienen, die Abstrahlrichtung der anorganischen
Leuchtdioden zu vergleichmafigen und das abgestrahlte Licht in eine bestimmte Richtung zu
lenken.

[0018] Von Vorteil kann bei einem erfindungsgeméaBen Kraftfahrzeug das die Abstrahicharakte-
ristik des Leuchtmittels verédndernde optische Element einen volumenstreuenden transluzenten
Kunststoff und/oder eine transluzente Diffusorfolie, vorzugsweise eine transluzente Diffusorfolie
aus Kunststoff, umfassen.

[0019] Der Begriff der Volumenstreuung bezeichnet die Streuung des Lichts in transluzenten
Kérpern, die teilweise lichtdurchlédssig sind und auftreffendes Licht nicht nur direkt an ihrer
Oberflache reflektieren, sondern teils erst dann reflektieren, nachdem das Licht in das Kérper-
innere eingedrungen ist. Durch den Einsatz eines oder mehrerer optischer Elemente aus einem
volumenstreuenden transluzenten Kunststoff wird das von den anorganischen Leuchtdioden
abgestrahlte Licht vergleichmaBigt und somit ein homogenes, blendfreies Leuchtbild geschaf-
fen.

[0020] Weiters kann auch alternativ oder in Ergédnzung dazu eine transluzente Diffusorfolie zur
Homogenisierung des von den anorganischen Leuchtdioden abgestrahlten Lichtes eingesetzt
werden. Eine derartige Diffusorfolie kann beispielsweise dann notwendig sein, wenn die in
einem Gehause der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung angeordneten Leuchtmittel eine Vielzahl
von Lichtkegeln erzeugen, die sonst ein ungleichméBiges Leuchtbild mit Schattenwiirfen
und/oder mit blendenden Reflexionen ergeben wiirden. Soll dies vermieden werden, so ist eine
transluzente Diffusorfolie notwendig, die die einzelnen Abstrahlkegel durch Lichtbrechung dif-
fundiert und somit die einzelnen Schattenwiirfe verhindert. Zusatzlich kann eine solche Diffusor-
folie, die vorzugsweise aus Kunststoff hergestellt ist, auBerdem eine Formung der Abstrahlkegel
der einzelnen Leuchtmittel bewirken, wodurch diese beispielsweise um einen bestimmten Ab-
strahlwinkel umgelenkt werden.

[0021] Gegebenenfalls ist bei einer solchen Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung eine Deckschicht
aus einem lichtdurchldssigen Deckmaterial vorgesehen, die an der Vorderseite der Fahrtrich-
tungsanzeigevorrichtung als Geh&usevorderseite den Innenraum der Fahrtrichtungsanzeigevor-
richtung schitzt. Die Deckschicht ist somit in Abstrahlrichtung des austretenden Lichts nachfol-
gend einem optischen Element, beispielsweise einem volumenstreuenden transluzenten Kunst-
stoff und/oder einer transluzenten Diffusorfolie, angeordnet.

[0022] Besonders zweckméBig kann bei einem Kraftfahrzeug gemas der Erfindung das zumin-
dest eine flachenstrahlende Leuchtmittel aus einem biegsamen Material hergestellt und an die
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AuBenkontur zumindest eines L&ngenabschnitts der A-Sdule angepasst sein.

[0023] Wie bereits zuvor erwahnt bieten flachenstrahlende Leuchtmittel sowohl mit organischen
Leuchtdioden, als auch mit anorganischen Leuchtdioden, die jeweils auf biegsamen Substrat-
materialien angeordnet sind, den Vorteil, dass diese besonders flexibel an die jeweiligen Au-
Benkontur der A-Saulen angepasst werden kénnen. Somit werden Fahrtrichtungsanzeigevor-
richtungen geschaffen, die besonders formschén und flach der AuBenkontur der A-Saulen
folgen und damit dem Designanspruch der Karosseriegestaltung des jeweiligen Kraftfahrzeugs
nicht entgegenstehen.

[0024] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kann bei einem Kraftfahrzeug die
zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung in die A-S&ule integriert sein.

[0025] In dieser Ausfiihrung sind die Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen aufgrund ihrer vorteil-
haften geringen Bauhdhe direkt in die A-Saulen des jeweiligen Kraftfahrzeugs integriert. Bei-
spielsweise schlieBt eine Deckschicht der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung, die als vorderer
Teil des Gehduses dient und einen Innenraum der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung nach
auBen abschlieBt, bindig mit der AuBenkontur der A-S&ule ab oder figt sich nahtlos in diese
AuBenkontur ein.

[0026] In einer weiteren vorteilhaften Ausfihrung der Erfindung kann bei einem Kraftfahrzeug
die zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung an der A-Saule aufgeklebt sein.

[0027] Aufgrund der geringen Bauh&he bzw. Bauraumtiefe sowie des geringen Gewichts kdn-
nen Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen, die mit einem oder mehreren flachenstrahlenden
Leuchtmitteln ausgestattet sind, besonders einfach und kostenglinstig an der A-Saule aufge-
klebt werden. Vorteilhaft ist dazu keine aufwandige Montagevorrichtung notwendig.

[0028] Vorteilhaft kann es sein, wenn bei einem Kraftfahrzeug geman der Erfindung mehrere
flachenstrahlende Leuchtmittel nebeneinander in Langsrichtung entlang der A-Saule angeord-
net sind.

[0029] In dieser Ausflihrung der Erfindung kdnnen zweckmafBig mehrere flachenstrahlende
Leuchtmittel wahlweise innerhalb einer einzigen durchgehenden Fahrtrichtungsanzeigevorrich-
tung oder aber jeweils in eigenen nebeneinander angeordneten Fahrtrichtungsanzeigevorrich-
tungen vorgesehen sein. Somit kénnen beispielsweise auch organische Leuchtdioden mit ge-
ringerer Leuchtdichte als flachenstrahlende Leuchtmittel eingesetzt werden, wobei durch die
Anordnung der mehreren Leuchtmittel nebeneinander entlang der A-Saule insgesamt eine
ausreichende Leuchtstérke der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung erzielt wird.

[0030] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kénnen bei einem Kraftfahrzeug die
mehreren nebeneinander angeordneten flachenstrahlenden Leuchtmittel zeitlich nacheinander
einschaltbar und/oder zeitlich nacheinander ausschaltbar sein.

[0031] Somit wird in dieser Ausflihrung der Erfindung ermdglicht, dass die mehreren nebenei-
nander angeordneten flachenstrahlenden Leuchtmittel seriell bzw. zeitlich gestaffelt nacheinan-
der eingeschalten und/oder nacheinander ausgeschalten werden kénnen. Durch das zeitlich
versetzte Aktivieren und/oder Deaktivieren der flachenstrahlenden Leuchtmittel lassen sich
somit mit den solcherart ausgeristeten Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen besonders effekt-
volle Wischeffekte realisieren. Die entsprechenden elektronischen Steuerungen, um derartige
Wischeffekte bzw. Wischblinker beispielsweise mit von innen nach auBen laufenden optischen
Wirkungen zu erzielen, sind dem Fachmann auf dem Gebiet des Scheinwerferbaus an sich
bekannt.

[0032] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kann bei einem Kraftfahrzeug in der an
der A-Saule angeordneten Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung weiters zumindest eine Seiten-
markierungsleuchte integriert sein.

[0033] Seitenmarkierungsleuchten sind Fahrzeugleuchten, die dazu dienen, den Umriss eines
Fahrzeugs in der Dunkelheit besser darzustellen. Sie sind Ublicherweise an das Standlicht
gekoppelt. Seitenmarkierungsleuchten gibt es sowohl fiir den vorderen wie auch fir den hinte-
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ren Teil eines Fahrzeugs. Im Rahmen der Erfindung ist es vorgesehen, dass zumindest eine
Seitenmarkierungsleuchte auch in einer an der A-S&ule vorgesehenen Fahrtrichtungsanzeige-
vorrichtung integriert ist.

[0034] In einer bevorzugten Ausfihrung der Erfindung strahlt bei einem Kraftfahrzeug die an
der A- Saule angeordnete Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung ein einfarbiges Licht ab.

[0035] Ublicherweise wird fiir Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen ein einfarbiges, meist oran-
gegelbes bzw. amberfarbiges Licht verwendet.

[0036] In einer alternativen Ausfiihrung der Erfindung kann bei einem Kraftfahrzeug die an der
A- Sdule angeordnete Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung ein mehrfarbiges Licht abstrahlen.

[0037] In dieser Ausflihrungsvariante kénnen neben der eigentlichen Funktion der Fahrtrich-
tungsanzeigevorrichtung, neben ein Blinklichtsignal bei Fahrtrichtungswechsel auszustrahlen,
weitere Lichteffekte erzielt werden. Beispielsweise kdnnen von der Fahririchtungsanzeigevor-
richtung bei Offnen oder SchlieBen der Fahrzeugtliiren wischende, blinkende und/oder farb-
wechselnde Lichteffekte realisiert werden. Ebenso ist es im Rahmen der Erfindung denkbar,
dass derartige Lichteffekte vom Fahrer und/oder den Beifahrern des Kraftfahrzeugs individuell
programmiert werden.

[0038] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-
folgenden Erlduterung von in den Zeichnungen schematisch dargestellten Ausfiihrungsbeispie-
len. In den Zeichnungen zeigen:

[0039] - Fig. 1  in einer Draufsicht ein aus dem Stand bekanntes zweispuriges Kraftfahrzeug;

[0040] - Fig. 2 in einer Frontalansicht ein erfindungsgeméafBes Kraftfahrzeug, bei dem an
jeder A-Sdule Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen mit flachenstrahlenden
Leuchtmitteln angeordnet sind;

[0041] - Fig. 3 in einer Detailansicht schrag von vorne ein flachenstrahlendes Leuchtmittel
mit einer organischen Leuchtdiode;

[0042] - Fig. 4 in einer teilweise geschnittenen Detailansicht von der Seite ein flachenstrah-
lendes Leuchtmittel mit anorganischen Leuchtdioden, deren herkdmmliche
Abstrahlrichtung durch den Einsatz von die Abstrahicharakteristik verandern-
den optischen Elementen vergleichmaBigt ist.

[0043] Fig. 1 stellt ein aus dem Stand bekanntes zweispuriges Kraftfahrzeug dar, welches zwei
A- Saulen 2 umfasst, die die Verbindungstrager zwischen der Fahrzeugfront und dem Fahr-
zeugdach bilden und die dazwischen angeordnete Frontverglasung seitlich einrahmen. Die
AuBenseiten 3 der A-S&ulen 2 sind Ublicherweise in Fahrzeugfarbe lackiert. Die A-Saulen 2
sind in deren Langsrichtung 4 meist entlang ihres gesamten Langenabschnitts 5 durchgehend
konturiert 6, wobei deren AuBenkontur 6 entsprechend den Design-Vorgaben, aerodynami-
schen Vorgaben bzw. Sicherheitsvorgaben betreffend die Steifigkeit der Fahrgastzelle gestaltet
ist.

[0044] Fig. 2 zeigt ein erfindungsgemaBes Kraftfahrzeug 1, bei dem an jeder A-Saule 2 jeweils
Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen 10 mit flachenstrahlenden Leuchtmitteln 11 angeordnet
sind. Die beiden hier gezeigten Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen 10 erstrecken sich jeweils
in Langsrichtung 4 entlang des gesamten Langenabschnitts 5 jeder A-Séule 2, weshalb die
gesamte AuBenseite 3 jeder A-Saule 2 mit einer Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung 10 bedeckt
ist. Jede Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung 10 umfasst mehrere flachenstrahlende Leuchtmittel
11, die nebeneinander in Langsrichtung 4 angeordnet sind und welche eine gleichmaBige,
blendfreie, homogene Lichtverteilung 12 erzeugen, die in Fig. 2 durch den Pfeil 12 symbolisiert
ist. Als flachenstrahlende Leuchtmittel 11 werden hier beispielhaft organische Leuchtdioden 20
eingesetzt, wie diese im Detail in Fig. 3 gezeigt sind. Als Option umfasst jede Fahririchtungsan-
zeigevorrichtung hier jeweils eine Seitenmarkierungsleuchte 40. Zur besseren Ubersicht sind
zusétzliche zur Montage bzw. zum Betrieb der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtungen 10 gegebe-
nenfalls erforderliche Teile wie beispielsweise Gehdusebauteile, Halterungen oder elektrische
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Anschlisse nicht ndher bezeichnet. Diese sind jedoch dem Fachmann an sich bekannt.

[0045] Ebenso kénnen im Rahmen der Erfindung flachenstrahlende Leuchtmittel 11 mit anor-
ganischen Leuchtdioden 30, deren herkémmliche Abstrahlrichtung durch den Einsatz von die
Abstrahlcharakteristik verdndernden optischen Elementen 35 vergleichmaBigt ist, eingesetzt
werden. Derartige Leuchtmittel 11 kénnen in einer Detailansicht beispielsweise der nachfolgen-
den Fig. 4 zu entnommen werden.

[0046] Zurickkommend auf Fig. 3 wird hier im Detail der beispielhafte Aufbau einer organi-
schen Leuchtdiode 20 gezeigt, wie diese im Rahmen der Erfindung als flachenstrahlendes
Leuchtmittel 11 eingesetzt werden kann. Die hier gezeigte organische Leuchtdiode 20 ist aus
mehreren organischen Schichten aufgebaut. Dabei wird Ublicherweise eine Kathode 21 aus
einem Metall oder einer Metalllegierung im Hochvakuum auf eine optionale Elektronenleitungs-
schicht 22 aufgedampft oder aber direkt auf eine Emissionsschicht 23 aufgebracht. Diese Emis-
sionsschicht 23 enthalt Ublicherweise einen Farbstoff, der zum Leuchten angeregt wird und der
wiederum auf einer Lochleitungsschicht 24 aufgebracht ist. Die Lochleitungsschicht 24 befindet
sich auf einer Anode 25, die meist aus Indium-Zinn-Oxid besteht.

[0047] Im Betrieb werden Elektronen als negative Ladungstrager von der Kathode 21 injiziert,
wahrend die Anode 25 die positiven Ladungstrager bereitstellt. Negative und positive Ladungs-
trager driften nun aufeinander zu und treffen idealerweise in der Emissionsschicht 23 aufeinan-
der, weshalb die Emissionsschicht 23 auch Rekombinationsschicht genannt wird. Durch die
Rekombination der Ladungstrédger wird der in der Emissionsschicht 23 enthaltene Farbstoff,
beispielsweise Aluminium-tris(8-hydroxychinolin), angeregt bzw. in einen energiereicheren
Zustand versetzt. In weiterer Folge wird der Farbstoff unter Aussenden eines Photons zum
Leuchten angeregt, wobei der Farbstoff wieder seinen energiedrmeren Grundzustand annimmt.
Die Farbe des ausgesendeten Lichts héngt dabei meist vom Energieabstand zwischen ange-
regtem Zustand und Grundzustand ab und kann durch Variation der Farbstoffmolekiile veran-
dert werden.

[0048] Zum Schutz gegenlber der Umgebung ist der Innenraum der organischen Leuchtdiode
20 mit einem lichtdurchldssigen Deckmaterial 29 bzw. mit einer Deckschicht 29 bedeckt. Vor-
teilhaft wird mit der organischen Leuchtdiode 20 eine besonders homogene Lichtverteilung 12
der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung 10 ermdglicht.

[0049] Fig. 4 zeigt in einer teilweisen Schnittansicht von der Seite ein flachenstrahlendes
Leuchtmittel 11 mit anorganischen Leuchtdioden 30, die auf einem flexiblen Substratmaterial 31
angeordnet sind. Anorganische Leuchtdioden 30 sind meist Strahler, die vergleichsweise grof3-
flachig auf dem flexiblen Substramaterial 31 aufgetragen sind. Die herkémmliche Abstrahlrich-
tung 32 der anorganischen Leuchtdioden 30, die hier durch strichpunktierte Pfeile 32 angedeu-
tet ist, wird durch den Einsatz von die Abstrahlcharakteristik verandernden optischen Elementen
35 vergleichmaBigt.

[0050] Als die Abstrahlcharakteristik verdndernde optische Elemente 35 sind hier eine Lage
eines volumenstreuenden transluzenten Kunststoffs 36 sowie eine transluzente Diffusorfolie 37
aus Kunststoff dargestellt. Im Rahmen der Erfindung ist es ebenfalls vorgesehen, flachenstrah-
lende Leuchtmittel 11 mit anorganischen Leuchtdioden 30 einzusetzen, bei denen wahlweise
entweder eine Lage eines volumenstreuenden transluzenten Kunststoffs 36 oder eine
transluzente Diffusorfolie 37 als die Abstrahlcharakteristik verdnderndes optisches Element 35
vorgesehen sind. Vorteilhaft wird die Lichtverteilung der anorganischen Leuchtdioden 30 durch
den Einsatz zumindest eines die Abstrahicharakteristik verandernde optische Element 35 so
vergleichmaBigt, dass auch mit dem in Fig. 4 gezeigten Aufbau eine Lichtverteilung 12 mit
einem homogenen, blendfreien Leuchtbild des flachenstrahlenden Leuchtmittels 11 gewahrleis-
tet ist.
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LISTE DER BEZUGSZEICHEN

Kraftfahrzeug

A-Saule

AuBenseite der A-Saule
Langsrichtung der A-S&ule

o A W N =

Langenabschnitt

6 AuBenkontur

10 Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung

11 flachenstrahlendes Leuchtmittel

12 Lichtverteilung der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (Pfeil)
20 organische Leuchtdiode (OLED)

21 Kathode

22 Elektronenleitungsschicht

23 Emissionsschicht

24 Lochleitungsschicht

25 Anode

29 Deckmaterial, Deckschicht

30 anorganische Leuchtdiode (LED)

31 Substratmaterial

32 herkdmmliche Abstrahlrichtung (strichpunktierter Pfeil)

35 die Abstrahlcharakteristik veranderndes optisches Element
36 volumenstreuender transluzenter Kunststoff

37 transluzente Diffusorfolie

40 Seitenmarkierungsleuchte
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Anspriiche

1.

Mehrspuriges Kraftfahrzeug (1) umfassend zwei tragende A-Saulen (2), wobei auBenseitig
(3) an jeder A-Saule (2) zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (10) angeordnet
ist, sowie die Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (10) zur Ausbildung einer Fahrtrichtungs-
anzeigelichtverteilung (12) ausgebildet ist und zumindest ein flachenstrahlendes Leuchtmit-
tel (11) umfasst, wobei die zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (10) in Langs-
richtung (4) entlang der A-S&ule (2) angeordnet ist und deren gesamte AuBenseite (3) be-
deckt, dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest eine flachenstrahlende Leuchtmittel
(11) eine organische Leuchtdiode (20) ist.

Kraftfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest eine
flachenstrahlende Leuchtmittel (11) aus einem biegsamen Material hergestellt und an die
AuBenkontur (6) zumindest eines Langenabschnitts (5) der A-S&ule (2) angepasst ist.

Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (10) in die A-Saule (2) integriert ist.

Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (10) an der A-Saule (2) aufgeklebt ist.

Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
mehrere flachenstrahlende Leuchtmittel (11) nebeneinander in Langsrichtung (4) entlang
der A-Séule (2) angeordnet sind.

Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
mehreren flachenstrahlenden Leuchtmittel (11) zeitlich nacheinander einschaltbar und/oder
zeitlich nacheinander ausschaltbar sind.

Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass in
der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (10) weiters zumindest eine Seitenmarkierungsleuch-
te (40) integriert ist.

Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (10) ein einfarbiges Licht abstrahlt.

Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung (10) ein mehrfarbiges Licht abstrahlt.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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