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(54) BRANDLOSCHANLAGE FUR EINEN PRUFSTAND FUR FAHRZEUGE
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Die Erfindung betrifft eine Bearbeitungsmaschine (1),
mit einem Gehause (2), einer im Gehause (2) drehbar
gelagerten und durch einen Motor (3) antreibbaren
Spindel (4) mit einer Hohlbohrung sowie mit einer in
oder an der  Spindel (4) angeordnete
Werkzeugaufnahme (5). Zusatzlich umfasst die
Bearbeitungsmaschine (1) eine in der Hohlbohrung
der Spindel (4) bewegbare und mit einem
LangenmefBsystem (9) verbundene Stange (10).
Weiterhin betrifft die Erfindung ein Betriebsverfahren
far eine solche Bearbeitungsmaschine (1).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Brandléschanlage fir einen Prifstand fur Fahrzeuge zumin-
dest mit einem Prifbereich, einem Fixierungselement zum Festhalten des Fahrzeugs im Prifbe-
reich und einer Brandmeldeanlage.

[0002] Die zu priifenden Fahrzeuge sind typischerweise mit Spanngurten als Fixierungselemen-
ten in einer genau definierten Position fixiert, um eine genaue Messung unabhéangig von den
auftretenden Kraften und Momenten zu erméglichen.

[0003] Bestehende Prifstande fir Fahrzeuge sind im Allgemeinen brandschutztechnisch fir
Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren ausgelegt. Fir die Prifung von Elektro- bzw. Hybridfahr-
zeugen sind diese in der Regel auch einsetzbar. Allerding ergeben sich durch hohe Energie-
dichten heutiger Akkumulatoren neue brandschutztechnische Probleme. Bei modernen Trakti-
onsakkumulatoren, welche Ublicherweise in solchen Fahrzeugen zu finden sind, ist vor allem
der sog. ,thermal runaway” problematisch, da hier im Stérfall auBerordentlich schnell zu han-
deln ist, um Personen sowie Infrastruktur entsprechend zu schitzen.

[0004] Verbrennen bestimmte Traktionsakkumulatoren, kénnen dabei Temperaturen von Uber
660°C erreicht werden. Flr einen Prifstand stellt dies eine enorme thermische Belastung dar.
Zusétzlich sind noch groBe Mengen an Verbrennungsrauch des Akkubrandes und auch zusatz-
liche Rauchmengen durch rasch folgende Sekundarbrdnde am Fahrzeug zu erwarten. Bei
darauffolgender Léschung wird die Umgebung stark abgekihlt. Dadurch wird der Prifstand
ebenfalls belastet. Zusatzlich zu den zu erwartenden Brand- und Rauchschaden kdnnen auch
die erforderlichen groBen Mengen an Ldschmittel wie beispielsweise Wasser oder Emulsion
entsprechenden Schaden verursachen, die beim Einsatz der Interventionskrafte in das Gebau-
de eingebracht werden missen.

[0005] Ziel der Erfindung ist es, eine mdglichst effektive und flexible Brandléschung fiir einen
Prifstand zu erreichen.

[0006] Erfindungsgemal wird dies dadurch erreicht, dass das Fixierungselement im Brandfall
offenbar ist, und dass ein Linearantrieb am Prifstand so angeordnet ist, um das Fahrzeug aus
dem Prifbereich in einen Léschbereich zu bewegen.

[0007] Wesentlich an der vorliegenden Erfindung ist, dass der eigentliche Léschvorgang nicht
in der Messposition des Fahrzeugs, sondern entfernt davon durchgefiihrt wird. Sobald die
Brandmeldeanlage, lber externe Sensoren oder Uber Sensoren im Fahrzeug einen méglichen
Brand erfasst, wird das Fixierungselement des Fahrzeugs gedffnet um es aus dem Prifbereich
entfernen zu kdénnen. Die Offnung des Fixierelements kann natirlich auch manuell erfolgen.
Idealerweise kann mit dem Entfernen des Fahrzeugs auch gleichzeitig mit Brandbekampfungs-
maBnahmen bzw. Brandraucheinddmmung begonnen werden.

[0008] Die vorliegende Erfindung ist insbesondere fir die Anwendung bei Rollenprifstanden
geeignet.

[0009] Besonders gut ist eine Seilwinde als Linearantrieb anwendbar, da diese sowohl kosten-
glnstig ist, als auch einen sehr zuverlassigen Betrieb ermdéglicht. Idealerweise wird der Linear-
antrieb elektrisch betrieben, wobei auch jede andere Art von Antrieb denkbar ist. Dabei kann
das Fahrzeug selbst aus dem Priifbereich gezogen werden, es ist aber auch méglich, einen
Hilfsrahmen zu verwenden, der beispielsweise auf Schienen gefiihrt ist und das Fahrzeug
mitnimmt.

[0010] Eine bevorzuge Ausflihrungsvariante der Erfindung sieht vor, dass der Léschbereich als
flutbarer Behalter ausgefiihrt ist, und dass dieser vorzugsweise Uber eine Rampe mit dem
flutbaren Behélter verbunden ist. Damit kann eine Léschung durch teilweises oder vollstandiges
Eintauchen des Fahrzeugs in ein Léschmedium besonders rasch erzielt werden. Uberdies kann
so auch eine groBe Energiemenge problemlos aufgenommen werden. Alternativ kann der flut-
bare Behalter oben durch ein Gitter abgeschlossen sein, so dass das Fahrzeug auf dieses
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Gitter gezogen werden kann und das von oben aufgespriihte Lédschmedium unterhalb des
Fahrzeugs im flutbaren Behélter gesammelt und eventuell recycled wird. Alternativ kann dieser
Behalter auch ein mobiler Behalter sein, der nur wahrend des laufenden Prifstandsbetriebes
aufgestellt ist. Dabei kann die vordere Behalterwand klappbar ausgefiihrt sein und so eine
Einfahrtsrampe ausbilden, welche dicht geschlossen werden kann.

[0011] Die erfindungsgemafBe Vorrichtung kann flexibel und vor allem mobil in bereits beste-
henden Priifstande integriert werden und bietet so den Vorteil, dass jede Art von Prifstand
nachtraglich mit der erfindungsgeméaBen Brandléschanlage in einfacher Art und Weise ausge-
rustet werden kdnnen.

[0012] Es kdnnen also bereits bestehende Priifstande samt Infrastruktur mit dieser Erfindung
auch mit Hybrid- bzw. Elektrofahrzeugen genutzt werden, ohne dass die Traktionsakkumulato-
ren ein hohes Risiko darstellen. Vorzugsweise ist das mindestens eine Fixierungselement elekt-
ronisch 6ffenbar, und steht mit der Brandmeldeanlage in Verbindung. Dadurch kénnen Verzo-
gerungen im Brandfall weitestgehend vermieden werden und es ist kein manueller Eingriff
erforderlich, wobei ein manuelles auslésen ebenfalls méglich ist.

[0013] Um thermische Schaden bei besonders schneller Brandausbreitung, sowie Rauchscha-
den zu verhindern kann vorgesehen sein, dass Kihl- und Léschwasserdisen im Prifbereich
angeordnet sind, um ein Uberspringen des Brandes auf den Prifstand bzw. Sch&den durch
Ubertemperatur oder Rauch zu verhindern. Diese Disen sind dabei nicht darauf ausgelegt,
einen Brand zu Iéschen, sondern sollen einerseits so dimensioniert sein, dass das Léschmedi-
um keine Schéden an der Anlagen im Priifbereich verursacht, aber dennoch in dem kurzen
Zeitbereich zwischen Erfassung des Brandes und Entfernung des Fahrzeugs eine Ausbreitung
des Brandes Uber das Fahrzeug hinaus zu verhindern und die auftretende Wérmeabstrahlung
zu vermindern, sowie eine Rauchniederschlagung / Rauchauswaschung zu gewéhrleisten.

[0014] Insbesondere ist es dabei glnstig, wenn zumindest eine Kihl- und Léschwasserdiise
eine langliche Ausstrémdéffnung besitzt, sodass diese einen Wasservorhang bildet.

[0015] Besonders bevorzugt sind dabei seitlich vom Fahrzeug jeweils mehrere Kihl- und
Léschwasserdiisen angeordnet, so dass diese einen Wasservorhang bilden. Zur Minimierung
der erforderlichen Menge an Léschmedium kénnen die bereits passierten Diisen abgeschaltet
werden. Es ist auch méglich diese Disen so anzuordnen, dass sie mit dem Fahrzeug beim
Ziehen mitbewegt werden und dadurch ebenso auf der gesamten Zugstrecke dieser Wasser-
vorhang gewdhrleistet ist.

[0016] Eine weitere Erhdhung der Brandsicherheit kann dadurch erreicht werden, dass zwi-
schen Prifbereich und Léschbereich zumindest eine Verbindungstire angeordnet ist, welche
vorzugsweise elektronisch &ffenbar ist und mit der Brandmeldeanlage in Verbindung steht.
Dadurch wird die Gefahr einer Riickwirkung des Léschvorgangs auf den Priifbereich minimiert.
Darlber hinaus ist es insbesondere fir Messungen im Bereich der Akustik wichtig, den Prifbe-
reich vollstandig abschlieBen oder gezielt éffnen zu kénnen. Bei ausreichendem Raum inner-
halb des Prifstandes, sowie ausreichender Deckenbelastung ist diese Zwischentir nicht zwin-
gend erforderlich, da auch der gebildete Wasservorhang eine ausreichende Trennung gewahr-
leisten kann.

[0017] In der Folge wird die vorliegende Erfindung anhand der in den Figuren dargestellten
Ausfihrungsvarianten néaher erlautert. Es zeigen:

[0018] Fig. 1  eine erste Ausflihrungsvariante der Erfindung einer schematischen Draufsicht;
und

[0019] Fig. 2 eine alternative Ausflihrungsvariante in einer Darstellung entsprechend Fig. 1.

[0020] Fig. 1 zeigt eine erfindungsgeméaBe Brandléschanlage mit einem Prifbereich 100 und
einem Léschbereich 200. Es ist ein Fahrzeug 400 dargestellt, das aktuell geprift wird und sich
dazu im Prifbereich 100 befindet. An diesem ein Fixierungselement 101 und ein Seil 202 befes-
tigt. Das Fixierungselement 101 dient zur Fixierung der Position des Fahrzeugs 400 im Prifbe-
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reich 100 wahrend der Prifung.

[0021] Das Fixierungselement 101 ist auBerdem im Prifbereich 100 befestigt, wobei das Fixie-
rungselement 101 vom Prifbereich 100 elektronisch I6sbar ausgefuhrt ist, und mit einer Brand-
meldeanlage 500 in Verbindung steht. Die Brandmeldeanlage 500 ist mit Brandsensoren 105
verbunden.

[0022] Im Léschbereich 200 ist eine Seilwinde 201 angeordnet, an der das Seil 202 aufrollbar
ist. Die Seilwinde 201 ist mit einem elektrischen Antrieb verbunden, welcher wiederum mit der
Brandmeldeanlage 500 in Verbindung steht.

[0023] Ein Teil des Ldschbereichs 200 ist als flutbarer Behalter 210 ausgebildet, wobei dieser
aus einer im Wesentlichen quaderférmigen Vertiefung im Boden des Ldschbereichs 200 gebil-
det wird. Dabei ist die Wand des flutbaren Behalters 210, die dem Prifbereich 100 am nachsten
ist, nicht vertikal, sondern in einem Winkel angeordnet, so dass diese eine Rampe 211 bildet.

[0024] Die Tiefe des flutbaren Behalters 210 kann in der GréBenordnung der Héhe des Fahr-
zeugs 400 ausgeflhrt sein, um ein nahezu vollstédndiges Eintauchen des Fahrzeugs 400 zu
erméglichen. Dies ermdéglicht eine Tauchléschung, ist allerdings mit groBem Wasserverbrauch
verbunden und bendtigt eine ausreichend schnelle Wasserversorgung um den flutbaren Behal-
ter 210 im Bedarfsfall schnell zu fillen, sofern dieser nicht dauerhaft mit Léschmedium gefullt
ist.

[0025] Alternativ dazu kann der flutbare Behalter 210 auch wesentlich flacher ausgefihrt sein.
Die Léschung kann hierbei Gberwiegend Uber Ldschdisen 250 erfolgen, welche Wasser auf
das Fahrzeug 400 sprihen. Dabei wird das Uberschiissige Wasser im flutbaren Behélter 210
gesammelt und kann zum Léschwasser riickgefiihrt werden. Dies ermdglicht einen wesentlich
wirtschaftlicheren Einsatz des Léschwassers.

[0026] Alternativ kann der flutbare Behélter durch ein Gitter 212 verschlossen sein. Dadurch
kann das Fahrzeug ebenerdig in den Léschbereich eingefahren werden. Diese Ausfihrung wird
in Fig. 2 gezeigt.

[0027] Parallel zu den Seiten des Fahrzeugs 400 sind Diisen 150 zur Bildung eines Wasser-
vorhangs angeordnet. Diese erstrecken sich linear zum Léschbereich 200 hin, um das Fahr-
zeug seitlich und oben einzuhillen. Diese reduzieren die thermische Belastung des Prifbe-
reichs und verhindern ein Uberspringen des Brandes auf das Geb&ude und dienen auch der
Brandrauchniederschlagung und der Brandrauchauswaschung.

[0028] Der Priifbereich 100 und der Léschbereich 200 sind Uiber einen Verbindungskorridor 300
verbunden. Dieser ist Gber Verbindungstiren 310, 311 vom Prifbereich und vom Léschbereich
getrennt. Die Verbindungstiire zum Prifbereich 310 kann zur Abschirmung von Stérsignalen
ausgebildet sein, um mdglichst genaue Messungen im Prifbereich 100 zu ermdglichen.

[0029] Konkret ist ein Akustikprifstand gezeigt. Der Prifbereich 100 ist nur Gber elastische
Verbindungsfugen mit dem restlichen Geb&ude verbunden. Die Innenwande des Priifbereichs
100 und der Innenteil der Verbindungstiire zum Priifbereich 310 sind tblicher Weise mit Akus-
tikkeilen ausgekleidet, um Schallreflexionen zu unterbinden. Akustikkeile sind liblicherweise aus
nicht brennbaren Akustikmaterialien ausgefiihrt, missen aber bei auftretender Verschmutzung
(Ol, RuB, etc.) ggf. auch als brennbar eingestuft werden - prinzipiell ist jedoch jede Art von
Prifstand fir die Erfindung geeignet.

[0030] Die Verbindungstiire zum Léschbereich 311 ist als dicht schlieBende Tire ausgeflhrt.
Beide Verbindungstiren 310, 311 sind elektronisch 6ffenbar und elektrisch mit der Brandmel-
deanlage 500 verbunden.

[0031] Im Normalbetrieb sind die Verbindungstiren 310, 311 geschlossen, und das Fahrzeug
400 befindet sich im Prifbereich 100. Wird von der Brandmeldeanlage 500 wahrend der Pri-
fung ein Brand detektiert, wird die Priifung abgebrochen und die Léschprozedur beginnt.

[0032] Sofort werden die Diisen 150 mit Wasser versorgt, um ein Uberspringen des Brandes

3/7



D Ssterreichisches AT 518 902 B1 2018-02-15

pateatamt

und Rauchschaden zu verhindern. In weiterer Folge wird das Fixierungselement 101 durch die
Brandmeldeanlage 500 gelést, die Verbindungstiren 310, 311 gedffnet und die Seilrolle 201
aktiviert. Das Fahrzeug 400 wird nun durch den Verbindungskorridor 300 in den Ldschbereich
200 gezogen.

[0033] Ist der flutbare Behalter 210 zur Tauchléschung ausgebildet, kann die Brandmeldeanla-
ge 500 den Beflllungsvorgang unmittelbar nach Detektion des Brandes starten. Ansonsten
beginnt die Versorgung der Léschdiisen 250 mit Eintritt des Fahrzeugs 400 in den flutbaren
Behalter 210 bzw. bei mobilen Behaltern nach dem SchlieBen der Rampe oder dem Bereitma-
chen zur Aufrichtung.

[0034] Befindet sich das Fahrzeug 400 im L&schbereich 200, kann die Verbindungstiire zum
Léschbereich 311 geschlossen werden. Dadurch wird der Léschbereich 200 verschlossen. Eine
spezielle Liftung fir den Léschbereich 200 kann vorgesehen sein, um Verbrennungsgase,
insbesondere mit toxischen Produkten der Batterie- bzw. Akkumulatorverbrennung abzusau-
gen.
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Patentanspriche

1.

10.

Brandléschanlage fir einen Prifstand fir Fahrzeuge (400), zumindest mit einem Prifbe-
reich (100), einem Fixierungselement (101) zum Festhalten des Fahrzeugs (400) im Prif-
bereich (100) und einer Brandmeldeanlage (500), dadurch gekennzeichnet, dass das Fi-
xierungselement (101) im Brandfall éffenbar ist, und ein Linearantrieb vorgesehen ist, um
das Fahrzeug (400) aus dem Prifbereich (100) in einen Léschbereich (200) zu bewegen.

Brandléschanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Linearantrieb als
Seilwinde (201) ausgefihrt ist, welche elekirisch oder manuell angetrieben ist.

Brandléschanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Léschbe-
reich (200) als flutbarer Behalter (210) ausgefihrt oder diesem angeschlossen ist.

Brandléschanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Léschbe-
reich (200) als flutbarer Behélter (210) ausgefiihrt ist, und dass dieser oben durch ein Gitter
(212) abgeschlossen ist.

Brandléschanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
mindestens eine Fixierungselement (101) elektronisch éffenbar ist, und dass dieses mit der
Brandmeldeanlage (500) in Verbindung steht.

Brandléschanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
Kihl- und Léschwasserdiisen (150) im Prifbereich (100) angeordnet sind, um ein Uber-
springen des Brandes auf die Umgebung bzw. Schaden durch Ubertemperatur zu verhin-
dern.

Brandléschanlage nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine Kiihl-
und Léschwasserdiise (150) eine langliche Ausstroméffnung besitzt, so dass diese einen
Wasservorhang bildet, der vorzugsweise das Fahrzeug (400) umschlief3t.

Brandléschanlage nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass seitlich vom
Fahrzeug (400) jeweils mehrere Kihl- und Léschwasserdisen (150) angeordnet sind, so
dass diese einen Wasservorhang bilden.

Brandléschanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen Priifbereich (100) und Léschbereich (200) zumindest eine Verbindungstire (310,
311) angeordnet ist, welche vorzugsweise elektronisch éffenbar ist und mit der Brandmel-
deanlage (500) in Verbindung steht.

Brandléschanlage nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen Prifbe-
reich (100) und Léschbereich (200) ein Verbindungskorridor (300) angeordnet ist, der
durch Verbindungstiren (310, 311) vom Prifbereich (100) und vorzugsweise vom Ldsch-
bereich (200) trennbar ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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