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Spos6éb badania jakosSci wspélpracy pantografu z siecig trakeyjng
3000 V pradu statego
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Przedmiotem wynalazku jest spos6b badania ja-
koSci wspéipracy pantografu jednostek tréjwagono-
wych z siecig trakecyjng 3000 V pradu stalego w
ruchu, polegajacy na rejestracji pradu pobieranego
przez silnik przetwornicy jednostki tréjwagonowej
(tréjczlonu). :

Spos6b ten moze byé zastosowany réwniez do

innych ukladéw jednostek ruchowych 3000 V, jak
na przyklad wagondéw silnikowych z jednym do-
czepnym, lub tylko wagonéw silnikowych bez wa-
gonéw doczepnych.
- Znane dotychczas metody badania jako$ci wsp6i-
pracy pantografu z siecig trakcyjng polegajg na
obserwacji tej wspéipracy z pojazdu w ruchu lub
z ziemi, wzglednie wymagaja uzycia specjalnych
wagonéw pomiarowych. Pierwsze z tych metod sa
bardzo niedokladne i subiektywne oraz mozliwe sa
do zastosowania tylko przy nieduzych predkoS$ciach
jazdy do 40 km/h. Dla duzych predko$ci metody
te sg nieprzydatne.

Specjalne wagony pomiarowe sg bardzo kosztow-
ne i bywaja wyposazone w uklady pomiarowe re-
jestrujace sile nacisku, wielko§é ruchu pionowego
zwrotnego pantografu i wystepujace przy tym
przySpieszenia. Szczegdlnie dla napiecia pradu sta-
tego 3000 V dostatecznie dokladna aparatura po-
miarowa tego rodzaju jest skomplikowana i dro-
ga. Badanie wspélpracy pantografu z siecig trak-
cyjng ma duze znaczenie dla wykrywania usterek
montazu w prébach odbiorczych sieci trakcyjnej,
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oraz jest nieodzowne przy konstruowaniu nowych
typ6w sieci i pantograféw, szczegélnie dla duzych
predkosci jazdy.

W sposobie wedlug wynalazku jako§é wsp6ipra-
cy pantografu z siecig trakcyjng oceniana jest za
pomocg uktadu, ktéry rejestruje zaklécenia po-
boru pradu przez silnik przetwornicy, oraz gwal-
towne obnizenie sie napiecia na pantografie, przy
czym obie oméwione wielkoSci rejestrowane sg w
spos6b ciaggly na taSmie oscylografu petlicowego
podczas jazdy skiadu tréjwagonowego (tréjczionu).
Rodzaj taboru uzywanego do omawianego celu nie
odgrywa istotnej roli, gdyz te same urzadzenia po-
miarowe mogg byé prowizorycznie zainstalowane
na dowolnym z uzywanych na kolejach zelektry-
fikowanych pociggéw, prowadzonych przez wagony
silnikowe o napieciu 3000 V pradu statego, na przy-
ktad na pociggach zlozonych z tr6jcztonéw.

Uklad pomiarowy sklada sie ze znanego tréjpetli-
cowego oscylografu, w ktérym jedna petlica do-
laczona jest do oporowego dzielnika napiecia zatg-
czonego za bezpiecznikiem tego obwodu do obwo-
du pomiarowego 3000 V jednostki, za§ druga petli-
ca dolaczona jest do bocznika wigczonego w obwod
silnika przetwornicy od strony uziemienia. Trze-
cia petlica zasilana jest napieciem stalym z obwo-
déw sterowania jednostki przez reczny wylacznik.
Wiaczajac i wylaczajac ten wylaeznik kolejno w
okreSlonych odstepach czasu, na przyklad pietna-
stosekundowych mierzonych stoperem, znaczy sie
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na ta$mie oscylografu podczas pomiaru skale cza-
Sowag.

Drugi stoper uruchamiany jest jednocze$nie z
uruchomieniem posuwu ta$my oscylografu i sluzy
do okref§lania czasu przejazdu czola pociggu przez
charakterystyczne punkty sieci, na przyklad izola-
tory sekcyjne, rozjazdy i podobne obiekty. Czas
przejazdu przez te punkty, jak réwniez czas prze-
jazdu obok stupk6éw hektometrowych ustawionych
przy torze jest notowany na planie sieci trakcyjnej
badanego odcinka sieci.

Spos6b wedlug wynalazku jest objasniony na
podstawie rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
schemat wilgczenia petlic rejestrujagcych do obwo-
du 3000 V trojczionu, a fig. 2 przedstawia przyklad
zarejestrowanej zlej wspélpracy pantografu z siecig
jezdng. Petlica napieciowa oscylografu oznaczona
jest na schemacie fig. 1 jako Ugi rejestruje pod-
czas pomiaru w spos6b cigglty wielko§é napiecia na
pantografie, za$ petlica pragdowa oscylografu ozna-
czona jako J, rejestruje podczas pomiaru wielko§é
pradu silnika przetwornicy onzaczonego jako S,
napedzajacego pradnice P.

Podczas przejazdu przez punkty sztywne sieci
jezdnej, w ktérych wyistepuja zaklécenia we wspot-
pracy pantografu z siecig, na oscylogramie rejestro-
wane jest zaklécenie w przebiegu pradu przetwor-
nicy w postaci oscylacyjnego przebiegu o czasie
trwania 0,5 s do 1,5 s i amplitudzie kilkakrotnie
wiekszej od wielkoSci pobieranego uprzednio pra-
du. Przykladowy przebieg pradowy pokazany jest
na fig. 2, gdzie J, oznacza przebieg pradowy o za-
kléceniach wystepujacych w punktach 1 i 2.

Dla przypadkéw szczeg6lnie ztej wspbipracy pan-
tografu z siecig jezdng na oscylogramie wystepuje
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obniZenie przebiegu napieciowego w postaci impul-
su o czasie trwania kilkudziesieciu milisekund.
Przykladowy przebieg napieciowy oznaczony jest na
fig. 2 jako Ug, za§ wyraZne zakl6cenie wystepuje
w punkcie 1. Przebieg oznaczony jako T na fig. 2
pokazuje rejestracje czasu pomiaru w postaci zmian
poziomu kreS§lonej linii co 15 s, spowodowanych
okresowym zaljczaniem i wylgczaniem napiecia w
obwodzie trzeciej petlicy oscylografu.

Na podstawie zanotowanych czaséw przejazdu
przez punkty charakterystyczne sieci i hektometry
mozna ustalié za pomoca znacznika czasowego na
oscylogramie miejsce zlej wspélpracy z dokladno$-
ciag do kilku metréw przy dowolnie duzej pred-
koSci jazdy. Wystepowanie zaklécefi przebiegéw
pradu i napiecia dla obu lub tylko dla jednego
przebiegu, oraz wielko§¢é i ilo§é tych zakl6cefi stu-
%3 jako podstawa do oceny jakoSci wspélpracy pan-
tografu oraz okreSlenia miejsc na sieci, gdzie wy-
stepuje zta wspoélpraca.

Zastrzezenie patentowe

Spos6b badania jakoSci wspéipracy pantografu
jednostki tr6jwagonowej z siecia trakcyjng 3000 V
pradu stalego w ruchu, znamienny tym, ze mierzy
sie za pomocy trzech petlic oscylografu petlicowego
wilgczonych do obwodéw pojazdu elektrycznego w
spos6b ciggly zakl6cenia w natezeniu pradu pobie-
ranego przez silnik przetwornicy wagonu silnikowe-
go oraz zaklécenia w wielkoSci napiecia na panto-
grafie tego pojazdu podczas jazdy na badanym od-
cinku sieci, a jednocze$nie zaznacza sie na prze-
biegu okre§lone odstepy czasu.
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