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(54) Univerzdlny nosid a fahad pracovmého niradia s vyéSou svehovou dostupnosfou

1

Vynélez sa tfka prevedenia univerzdlneho nosida a fahada ndredia s vysSou svehovou dos-
tupnosfou, pre poufitie najmé v horskych a podhoraskych oblestiach.

Doteraz zndme nogife a fuhade pracovného ndradia pre pofndhospodérske préce obsahuju
jednu spolodni pohonovi jednotku pre pojazd a pre pohon pracovného ndredia. Pracovné né -
radie vo vaddine pripadov musi maf pre svoju sprévnu ginnosf optimdlne konStantné otddky,
ktoré nie je moZné plynule dodr¥af pohonovou jednotkou pojazdu, pretoZe jej rychlost a ot<d=-
ky se prispésobujdi Slenitosti terénu. Tym sa stéva, Ze zni¥enim vystupnych otddiek vystup-
ného hriadefa prevodovky pohonovej jednotky pojazdu, ktoré predstavuji vstupné otdlky pre -
cowného ndradia, prestdva vykonévaf pracovné ndradie svoju technologicku ginnosf. Nevyhodou
teda tu je, %e nie je mo¥né dodrZat optimdlny reZim otdéiek pracovného ndradia.

Vy¥sie uvedend nevyhody odstranuje univerzdlny nosid a fahad pracovného ndradia s vysou
svahovou dostupnosfou podfe vyndlezu, ktorého podstatou je, Ze vedfe pohonovej jednotky
pojazdu je uloZend pohonovd jednotka ndradia opatrend vpredu prevodovkou s vistujisim vivo-
'&8&5& hriadefom. Na prevodovku pohotovej jednotky ndradia je pripojeny prostrednictvom zdvi-
hacieho mechanizmu & prepojovacej tySe lavy a pravy zéves neseného ndradia. Medzi pohonovou
jednotkou pojazdu e pohonovou jednotkou ndradia je otodne uloZeny pozdl¥ny hriadel opatreny
prednym vyvodom a zadnym vyvodom. Predny vyvod je striedavo pripojeny prevodom k vyvodovému
hriadefu prevodovky pohonovej jednotky nédradie a k vyvodovému hriadelu prevodovky pohonovej
jednotky pojazdu.

Universdlnym nosidom a fahaSom pracovného ndradia s vySSou svahovou dostupnosfou podfa
vyndlezu se docieli dodrZfanie optimdlneho reZimu otddiek &elne neseného a {ahaného néredia.
Vfhodou je aj uspore paliva, pretofe na pojazd sa pouZiva len pohonovd jednotka pojazdu,
ktorej vykon je podstatne niZ#8i ako pohonovd Jednotke, ktord by sluZile jednak pre pojazd
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a zdroven pre pohon pracovmého n..adia. U univerzdlneho nosida s fahada pracowmého ndrddia
kde s¥ pouZité dve pohonové jednotky sa jeho Sirke zvadduje, 3im je zabezpedend jeho vySsia
svahovd dostupnosf.

Ne pripojenom vikrese je zndzorner schématicky prikladné zhotovenie univerzdlneho no -
gi%a a fahade pracovného ndradia v pouoryse.

Univerzdlny nosid a fahad pracowmého ndredia s vydSou svehovou dostupnostou prikladne
pozostdva z nosnike 27, na ktorom je na pravej strane uchytend pohonovd jednotka 1 pojazdu,
ktord je opatrend prevodovkou 3 pripojenou na rozvodovku 3. Z prevodovky 3 pohonovej jednot-
ky 1 pojazdu je vyvedeny dopredu vyvodovy hriadel 17. Rozvodovka 5 Je pripojend jednek ces ‘
pravi poloos 8 s portdlom na pravé- hnacie koleso 10 a jednak cez spojovaci hriadel 32 a {a-
vi poloos 9 s portdlom na {avé macie koleso ll. Na favej strane nosnika 27 Je uchytend po-
honovd jednotka 2 néradia, ktord je opétrené prevodovkou 4. 2 prevodovky 4 pohotovej jednot-
ky 2 néradle je vyvedeny cez prepojovaciu skrinu 6 vyvodovy hriadel 18 pre pohon neseného
pracovného néradia. Na prevodovku 4 pohotovej Jednotky 2 ndradie je pripojeny cez prepojo =
vaciu skrinu 6 zdvihaci me  hanizmus' 12. Zd¥ihacl mechanizmus 12 je prostrednictvom prepojo-
vacej ty¥e 13 spojeny s pravym zdvesom 14 a s {avym z4vesom 15. Na zdvesu 14, 15 sa uchytéd-
va nesené ndradie / ne obre.nezekreslené / ako napriklad rotadnd Stvorbubnovd kosalke, rotad-
ny drti& a podobne. V nosniku 27 je otoSne ulo¥eny pozdliny hriedel 16 opatreny prednym vy -
vodom 19 & zadnym vyvodom 20. Vzadu na nosniku 27 si vykyvne uchytené pravéd zednd ndprava
22 & pravym zadnym kolesom 24 & favé zadnd néprave 23 s fevim zadnym kolesom 23, Ne nosnfku
27 Je za pohonovou jednotkou 1 pojazdu & pohonovou jednotkou 2 ndradia umiestneny chladiaci
agregét 21. V prednej dasti nosnike 27 je uloZeny volant 28 so servoriadenim pre riadenie
zadnfch kolies 24, 25, Za volantom 28 je na nosniku 27 uloZené sedadlo 26 obsluhy.

Pohonovd jednotka 1 pojazdu cez prevodovku 3, rozvodovku 3 & pravi poloos 8 s portdlom
pohéﬂa prevé hnacie koleso 10 a z rozvodovky 3 cez spojovaci hriadel 32 a {avi poloos 9=
portdlom phéna favé mmacie koleso 11. Pohonovd jednotka 1 pojazdu cez prevodovku 3 pohéna
aj vyvodovy hriadel 17, z ktorého md¥e byt cez prevod 30 pohdnany predny vyvod 19 s pozdlZ-
nym hriadefom 16 spolu so zadnym vyvodom 20, Zadnym vyvodom 20 pozdl#neho hriadela 16 je
prendSany kritiaci moment cez k{bovy hriadel na pohon fahaného pracovného ndradia. Tento
pohon sa poudije vtedy, ked fahané pracovné ndradie, napriklad sejaci stroj, musi maf otdd-
ky zdvislé na rychlosti pojazdu.

Pohonovd jednotka 2 ndredia cez prevodovku 4, v§vodovy hriedel 18 a kibovy hriadel pre-
né¥a kritiaci moment na pohon pouZitého neseného pracovného néredia. Z vyvodového hriedala
18 cez prevod 31, predny vyvod 13 pozd{#neho hriadefa 16, jeho zadny vyvod 20 & kIbovy hria-
def prendda sa kriétiaci moment na pohon pou#itého fahanéhno pracovmého néradia. 2 prevodove
ky 4 je ovlddany aj zdvihaci mechanizmus 12, ktory prostrednictvom prepojovacej tyde 13,
pravého a Tavého zédvesu 14, Eﬁ nesie pracovné ndradie v prepravnej polohe, alebo spista pra-
cowné néradie do pracovnej polohy. Prostrednictvom prevodovky 4 pohonovej jednotky 2 néra-
die sa nestavuji po¥adovand optimdlne otébky pbukitého neseného, alebo fahaného pracovného
nédradia.

Riadenie nosida: a fahada zabezpeduje obsluba volantom 28 cez servoriadenie prostrednictvi
vom zadnyech kolies 24, 23.

P REDMET®"T vVYNL£LEZU

Univerzdlny nosid a faha¥ pracovného ndradia s vydou svahovou dostupnosfou pozorstéva~
jdel z pohonove] jednotky pojazdu pripojene] prostrednictvom pravodovky 8 rozvodovky k hna-
ofim kolesém vyznaSujdei sa tym, %e vedfe pohonovej jednotky /1/ pojezdu je uloZend pohonovd
jednotke /2/ néradis opatrend vpredu prevodovkou /4/ s vytistujicim vivodovim hriadefom /18/,
priSom na’ prevodovku /4 /pohonovej jednotky /2/ néradie jJe pripojeny prostredniotvom zdviha~
cieho mechanizmu /12/ a prepojovacej tySe /13/favy a prevy zéves /14,15/ neseného ndradia,
zatial %o medsi pohonovou jednotkou /1/ pojazdu & pohonovou jednotkou /2/ ndradia je otodne
uloZeny pozdliny hriadel /16/ opatreny prednym vyvodom /19/ a gadnym vivodom /20/, pridom
Bgednj vyvod /19/ je striedavo pripojeny prevodom /30,31/ k vyvodovému hriadelu /18/ prevo-
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dovky /4/ pohonovej jednotky /2/ néradia a k vyvodovému hriadeiu /17/ prevodovky /3/ po=
honove] jednotky /1/ pojazdu.
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