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Urzqdzenie do przelqczania wielostopniowych przekladni két zebatych
Patent trwa od dnmia 13 czerwca 1955 r.

Wynalazek dotyeczy urzadzenia do przelgczamia
wielostopniowych  przekiadmi ké! zebatych,
zwlaszcza do pojazdéw samechodowych, obra-
biarek itd. z wybieraniem wstepnym, przy czym
pary k6t zebatyeh moga byé wigczame za pomo-
ca szczek klowych wzglednie sprzegiel synchro-

nicznych @ mogg byé mastawiane za pemocy

wakkéw przetgeznikowych.

W urzgdzeniach tego ostatniego rodzaju wig-
czanie i wylgczamie wszystkich biegéw maste-
puje przez obracanie jednego lub kilku ecylin-
dryczoych wakkéw, zaopatrzomych w krzywko-
we Zobki, przy czym jeden b kilka narzgddéw
przelaczajacyeh wprowadzany jest przymusowo
w zadame polozenie.

Wada tege urzadzemia polega ma przymusowej
kolejmodci, ktéra mie dopuszeza przeskoczenia po-
nad pewnymi biegami lub pod nimi, ezyli mie
zegwala ma dowolny wyb6r biegu. Poza tym
anane &3 urzadzenia przelaezajace bez walkow

*) WiaSciciel patentu oSwiadczy!l, ze twérca wyna-
lazku test Adolf Hahn.

przelacznikowyeh, w ktérych to urzadzemiach za
pomocy dwich oddzielnych narzadéw roboczych,
przesvaznie operowanych reczmymi dzwigniami,
biegi s3 przelgezane w ten sposob, ze jeden ma-
rzad roboczy stuzy jako gléwmy, a drugi jako
grupowy. Romréomia sie przekladnie 2—3 bie-
gowe, 2 —4 biegowe i 2 —5 biegowe. Wigczanie
biegdw nastepuje tua w ten sposdb, ze prowadzga-
cy pojazd, w czasie postoju nastawia przeklad-
nie ma grupe normalng Iub dodatlsowa i dZwig-
nie gléwng wilgcza w ustalony sposéb trzy, czte-
ry lub pieé biegéw. Podezas jazdy muzywa sie
diwigni gléwnej réwniez wtedy, gdy rozpoczyna
si¢ jazde ma przekladni dodatkowej, a po osigg-
nigciu trzeciege, czwartego lub pigtego biegu sta-
je sig celowe przelaczenie na bieg bezpoéredmi
lub odwrotnie, gdy w czasie jazdy ma biegu bez-
poérednim lub przy przerzucaniu ma bieg pierw-
szy, wskazane jest przerzucenie ma przekiadnie

dodatkowa. Giéwng wada przekladni tege typu

jest, ze w praktyce mie ma sie przekiadni o sze-
$ciu, oSmiu lub dziesieciu biegach, a tylke 3, 4



lub 5 — biegach, z dodatkowym biegiem tere-
nowym. Nalezy przy tym zauwazyé, ze dla pro-
wadzacego pojazd jest trudne operowanie dwie-
ma dwigniami, i gdy juz wykorzystal biegi od
. pierwszego do pigtego, przeskoczenie ma biegi
terenowe rzadko trafia ma $rodek miedzy dwo-
ma biegami. Na skutek tego szereg szesciu,
oémiu lub dziesieciu biegéw rzadko tylko bywa
w przyblizeniu postepem geometrycznym.’

W odréenieniu od cech powyzszych, mowoéé

wynalazku polega ma tym, Ze kola zmianowe

przekladni do przelaczania grupowego dla po-

' szczegblnych biegéw sa zamocowane ma tarczach -

nastawnych promieniowo wokél walu mastaw-
czego, w zasiegu czeéci, ktdére majg byé sprze-
gniete, przy czym sam wal mastawia sie obroto-
wo na odnoény bieg poza zasiegiem czesci, ktére
maja byé sprzegniete i dopiero po tym zostaje
on przesunigty w kierunku sprzeganych czesci.

Taki mowy wuklad umodliwia, przy zastosowa-
niu czterech par kél, dowolny wybér jednego
z ofmiu biegéw, ustawionych w szeregu geome-
trycznym. Przy zastosowaniu pigeciu par két,
mozna dowolnie dobraé szesnascie biegéw.

W dalszym ciggu opisane jest przykiadowe
rozwigzanie przekladni wedlug wynalazku z
dwoma walami i czterema parami kél zebatych.

Na rysunku fig. 1 przedstawia uklad w wido-
ku z géry, fig. 1a — ten sam uklad w przekmo-
ju, fig. 2 — uklad k&t zebatych, fig. 3 — ma-
stawnie kierunku jazdy, fig. 4 — gléwng dzwig-
nie zmiany biegéw w dwéch réznych wykona-
niach i fig. 5 — pozycje walu sterujgcego dila
poszczegdlnych oémiu réznych biegéw.

Trzy pary k&t zebatych i zesp6l kél zebatych
dla biegu wstecznego sg w przyjety ogélnie spo-
s6b wlozyskowane w skrzyni 1, ktéra jest prze-
krojona w plaszczyznie, przechodzacej przez osie
obydwéch waléw. Potrzebne w damnej chwili
wzajemmne polaczenie par kol zebatych, dla wig-
czenia pewnego biegu, nastgpuje za pomocs sze-
Sciu sprzegiel synchromicznych (fig. 2) K1 — K6.
Kazde ze sprzegiet K1 i K6 wlacza sie przez po-
jedyncza dZzwignig 2 lub 5, a pary sprzegiel K2,
K3 oraz K4, K5 przez podwéjne dzwignie 3 lub
4. W ten sposéb, w danej chwili, jedna cze$é pa-
ry sprzegiet daje polaczenie, podczas gdy druga
czesé wylgeza je. Watki 7, 8, 9 s z jednej stro-
ny ulozyskowane w obudowie, z drugiej za§ w
tulejkach prowadniczych 10 (fig. 1la) wcisnie-
tych w obudowe i na swych zewmetrznych kon-
cach posiadajacych po jednym ramieniu prze-

Igczajacym 12. Wszystkie cztery ramioma 2—5

sg zaopatrzone w rowkowe urzgdzenie ogrami-
czajace,

Do manipulowania dzwignia 12 i polgczonymi
z nig dzwigniami 3, 4, 5 stuzy wal 14, na ktérym
s§ zamocowamne promieniowo tarcze mnastawcze
15, stuzgce do nastawiania trzech dzwigni prze-
laczajacych 12 dla poszczegélnych biegéw. Wal
14 jest podparty ma dwéch lozyskach we wspor-
nikach 18 i 19. Wsporniki 18, 19 s3 w ten spo-
s6b osadzome w skrzyni 1, ze mogg byé przesu-
wane promieniowo do osi walu 14. Sprezyny
przyciggaja je do wspornikéw, ustalajacych ich
polozenie zasadnicze. Za pomocy dzwigni 20, 21,
osadzonych luzno ma walkach 7, 9 mozna prze-
sungé¢ wsporniki 18, 19 w tem sposéb, ze tarcze
nastawcze 15, znajdujace si¢ w danej chwili na-
przeciw drazkéw przelaczajacych 12, sa zbliza-
ne i przestawiane odpowiednio do wybranego
biegu, przez co walki 7, 8, 9 i zamocowane ma
nich dzwignie 3, 4, 5 zostaja przestawiome. Po-
ruszajg one sprzegla K2 — K6 i pozwalajg przez
to, aby odno$ne pary k6t mogly zadzialaé.

Gdy wsporniki 18, 19 znajduja sie w swych
pozycjach wyjsciowych, wal nastawczy 14 moze

.byé obrécony i moze byé wybrany inny bieg,

przez ustawienie odpowjedniej grupy tarcz ma-
stawezych 15 maprzeciw diwigni przelgczajgcych
12, aby mnastepnie w odpowiednim momencie,
przelaczy¢ bieg 'w wyzej opisany sposéb.
Wybiorezy obrét walu nastawczego 14 maste-
puje za pomocsy. przekiadni lancuchowej i kol
16, 17 oraz obrotowo i osiowo przestawmnego pa-
roczZionowego waltu 24 z dwoma przegubowo po-
1gczonymi, wychylnymi odcinkami, przez ruchy
drazka mastawczego 22, w ktérym jest ulozysko-
wany pomocniczy wat 28, obracany bezpoérednio
recznym kolem 23 lub segmentem 23a (fig. 4) za
poSrednictwem dwéch par stozkowych k6l zgba-
tych. Drugi koniec walu 24 jest zabezpieczony
przed osiowym przesunieciem, przez ulozysko-
wanie we wsporniku 19 tak, aby kolo lancucho-
we 16 moglo przenie§¢ obré6t walu 24 na wal
nastawczy, 14. Ten odcinek koncowy walu 24
jest polaczony ze $rodkowym odcinkiem walu 24
osadzonym w skrzyni 1 za pomocg watu karda-
nowego umozliwiajacego jego wydluzenie.
Dzwignia mastawcza 22 (jest zamocowana
uchylnie w punkcie 29 do ramy pojazdu tak,
e przez jego wychylenie, wal 24 zostaje prze-
suniety osiowo, a przez to zostaje wychylona,
polaczona z waltkiem 7 diwignia 30, ktéra za
pomocg drazka 2% przenosi swéj much ma dzwig-
nie 31, polaczong z walkiem 9, tak Ze ramiona
20, 21 tych dzwigni zostajg wychylone o ten
sam kat, a wsporniki 18, 19 zostajg przesuniete
do walu nastawczego 14, przez co mnastepuje
przelaczenie przekladni na bieg, wybrany za
pomocg waltu mastawczego 14. Aby zabezpie-



czyé wal mastawczy 14 przed samoczynnym
przekreceniem, ma wsporniku 19 znajduje sie
osadzony mréwmolegle do walu przesuwny ry-
giel lub zapadka, a do jej przestawiania, moze
byé np. przewidziana na obudowie przekladni
odpowiednia szyma prowadnicza.

Aby mozna bylo przestawié przekladnie we-
diug wyboru ma bieg w przéd lub do tyhu,
wzglednie ma bieg jalowy, malezy odpowiednio
ustawié¢ reczng dzwignie 26 (fig. 3), ktéra za
pomocyg drazka 27 i ramienia 11 przymocowa-
nego do watka 6, porusza ten walek, a ten ra-
mieniem 2 zamocowanym mna tymze watku 6,
porusza sprzeglo Kl.

Opisana przekladnia posiada osiem biegéw w
przdd. Z tych majpowolniejsze mogg byé uzyte
réwniez do biegu w tyl. Przy ustawianiu po-
jazdu w rzedzie, wybiera sie jeden z tych bie-
géw, a wtedy uzywa sie tylko dragzka 26, usta-
lajacego kierunek jazdy.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzemie do przelaczamia wielostopnio-
wych przekladni ko6l zebatych do pojazdéw
samochodowych, obrabiarek itd., znamien-
ne tym, Ze grupy urzadzen sluzace do prze-
stawiania kol zgbatych przekladni na po-
_szczegblne biegi, s ustawione w zasiegu po-
ruszanych przez nie narzadéw nastawczych
promieniowo wokél walu mnastawczego i wat
ten jest nastawiany na dany bieg przez ob-
ré6t poza zasiegiem mnarzadéw mnastawczych,
a nastepnie przesuwany w kierunku narzs-
déw mnastawczych, ktére majg byé przesta-
wione.

2. Urzgdzenie mastawcze wedlug zastrz. 1, zma-

mienne tym, Ze podczas zalgczania, wal ma-
stawczy (14), jest zablokowany, a po zakon-
czeniu nastawiania jest odciagniety za mpo-
mocy sprezyn w polozenie centralne.

3. Urzadzenie mastawcze wedlug zastrz. 1, zma-
mienne tym, Ze przekrecanie i przesuwanie
walu nastawczego (14) nastgpuje przez prze-
krecanie i pocigganie jednego i tego samego
walu (24), ktérego przekrecenie przenosi sig
ma wal (14) przez pare k6l (16, 17), zabez-
pieczonych przed osiowym przesuwem, pod-
czas gdy ruch poosiowy watu (24) powoduje
dzwignie (20, 21), ktérych ruch przeksztal-
ca sie w przesuw wspornikéw (18, 19) pro-
mieniowy do osi walu nastawczego (14).

4. Urzadzenie nastawcze wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze dzwignie (20, 21), powodu-
jace ruch réwnolegty walu (14), sa ulozysko-
wane osiowo zgodnie z walkami (7, 8, 9)
wzglednie drazkiem (12).

5. Urzadzenie mastawcze wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze urzadzenie wybioncze (23)
ma ksztalt obracalnej gwiazdy, ktérej os
obrotu lezy wzdluz lub pod katem prostym
(23a) do osi drazka mastawczego (28) i two-
rzy z mim jedng calosé.

6. Urzadzenie nastawcze wedlug zastrz. 1, zna-
mienne t{ym, ze do wilgczamia jazdy w przéd
lub do tylu i ma bieg jalowy sluzy druga
reczna dzwignia (26) z osobnym drgZzkiem
(7). _

VEB Zentrale Emntwicklung umd
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Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych



Do opisu patentowego mr 41006
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