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Einrichtung zum Ein- und Auslagern von Paletten.

@ Die Einrichtung zum Ein- und Auslagern von selbst-

tragenden Paletten (21) besteht aus zwei Trigern (31),
die synchron heb- und senkbar an den vertikalen Holmen
(11) der Regale gefiihrt sind. Die Regale sind als Kragarm-
regale ausgebildet und besitzen Absetzkonsolen (12). Die
Tréger (31) sind mittels Fithrungsrollen an den Flanschen
und am Steg der als I- oder U-Profile ausgebildeten Holme
(11) gefiihrt. Auf den Trigern (31) ist jeweils ein Fithrungs-
schlitten (32) verfahrbar. Dieser ist mit einem in Richtung
von Gassen zwischen den Regalen weisenden Uberstand
(341") versehen. Mit diesem Uberstand (341°) ist jeweils
eine untere (212) von zwei in Abstand voneinander
angeordneten Schultern (211, 212) an dén Stirnseiten der
Paletten (21) unterfangbar. Die Palette ist somit durch den
Uberstand (341°) anhebbar und mit ihrem Flansch (211)
auf den Absetzkonsolen (12) absetzbar. Dadurch ergibt
sich ein geringer Freiraum iiber den einzelnen Paletten
(21), da Teile der Einrichtung nicht den fiir die Paletten
vorgesehenen Platzbedarf beeintrichtigen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Einrichtung zum Ein- und Auslagern von Paletten mit
einer Mehrzahl von unter Bildung von Gassen aufgestellten
regalen, die von stirnseitigen Holmen und an den Holmen im
Abstand voneinander iibereinander angeordneten Konsolen
gebildet werden, die an den Stirnseiten der einzulagernden
selbsttragenden Paletten vorgesehene Schultern unterfangen,
und mit einer jeweils eine Palette an ihren Stirnseiten auf-
nehmenden, sich am Regal fithrenden, die Palette in der
Gasse {iberhebenden sowie ein- bzw. auslagernden Uberhe-
bevorrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass die Paletten-
tiberhebevorrichtung von zwei korrespondierenden, sich je-
weils an den auf der den Gassen abgewandten Seite der als
Kragarmregale ausgebildeten Regale angeordneten Holmen
(11, 11") von benachbarten Regalen gefiihrten, synchron
iiberhebbaren Briicken (31) mit auf den Briicken (31) quer
zu den Regalen synchron verfahrbaren Wagen (34) mit einer
in die Lagereinrichtung hinein auskragenden Plattform (341)
gebildet ist, wobei der Uberstand (341) der Plattform (341)
die untere (212) von zwei im Abstand voneinander iiberein-
ander an den Stirnseiten der Paletten (21) vorgesehenen
Schultern (211, 212) unterféingt.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die im Abstand voneinander iibereinander an den
Stirnseiten der Paletten (21) vorgesehenen Schultern (211,
212) von den Schenkeln von die Stirnwéinde der Paletten (21)
bidenden U-Profileisen gebildet werden.

3. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 und 2, ge-
kennzeichnet durch iiber Kopf der Holme (11, 11°) angeord-
nete, an den Stirnseiten der Bestandteil der Paletteniiberhe-
bevorrichtung bildenden Briicken (31) angreifende synchro-
ne Hubziige (33).

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, ge-
kennzeichnet durch einen Zentralantrieb (37) fiir die Be-
standteil der Paletteniiberhebevorrichtung bildenden Wagen
(34).

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Bestandteil der Paletteniiber-
hebevorrichtung bidenden Briicken (31) von den Antrieb
bzw. das Getriebe fiir die Plattformwagen (34) aufnehmen-
den Kastentrigern gebildet werden.

6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Briicken (31) der Paletten-
iiberhebevorrichtung kopfseitig mittels Fiihrungsrollen (321,
321"...,322) an den Flanschen (111, 112) und dem Steg
(113) der als I- oder U-Profil ausgebildeten Holme (11, 11%)
und der iiber die Briicke (31) vorspringenden Schlitten (22)
an der Briicke (31) abstiitzend gefiihrt ist.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der die Palette (21) mit seinem
Uberstand (341°) unterfangende und auf der Briicke (31) ge-
fihrte Wagen (34) diese auf der der Palette (21) abgewand-
ten Seite untergreift und mittels zumindest einer Stiitzrolle
(343) gegen eine Fithrung (314) an der Unterseite der Briicke
(31) gegen Kippen bei Lastaufnahme abgestiitzt ist.

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die das Widerlager fiir den Uber-
stand (341") der Wagenplattform (341) bidenden Schultern
(212) an den Stirnsejten der Paletten (21) mit den abgesetz-
ten Uberstand (341") der Plattform (341) einfassenden An-
schldgen (213) versehen sind.

9. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass auf dem Uberstand (341°) der
Wagenplattform (341) Zentrierungsnocken (344) fiir die Pa-
lette (21) mit zur Palette (21) hin einfallender Schrige vorge-
sehen sind.
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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Ein- und
Auslagern von Paletten mit einer Mehrzah! von unter Bil-
dung von Gassen aufgestellten Regalen, die von stirnseitigen
Holmen und an den Holmen im Abstand voreinander iiber-
einander angeordneten Konsolen gebildet werden, die an
den Stirnseiten der einzulagernden selbsttragenden Paletten
vorgesehene Schultern unterfangen, mit einer jeweils eine Pa-
lette an ihren Stirnseiten aufnehmenden, sich am Regal
filhrenden, die Palette in der Gasse iiberhebenden, sowie ein-
bzw. auslagernden Uberhebevorrichtung,

Bei Lagereinrichtungen, insbesondere Hochregallager-
einrichtungen, in denen im Regal eine Vielzahl von Paletten
libereinander untergebracht wird, spielt dic Raumausnut-
zung eine erhebliche wirtschaftliche Bedeutung. Bekannte
Einrichtungen zum Ein- und Auslagern der Paletten bendti-
gen selbst Raum in den Regalen, der in unerwiinschter Weise
zu Lasten der Lagerkapazitit solcher Lagereinrichtungen
geht. Fiir den Bestandteil einer in der Gasse zwischen zwei
Regalen befindlichen Uberhebevorrichtung bildende, in das
Regal iiberfiihrbare Schwenkarme (DE-AS 1 177 553, DE-
PS 2 725 789) bzw. Teleskopglieder (DE-OS 2v400 871, DE-
OS 2 725 789), mit denen die Paletten selbst unterfangen
werden, machen zusétzlich zum sich aus dem fiir das Abset-
zen bzw. Anheben der Palette erforderlichen Hub ein-
schliesslich eines Sicherheitsabstandes ergebenden Totraum
zwischen den iibereinander angeordneten Regalféichern ei-
nen Freiraum fiir die Einrichtung zum Ein- und Auslagern
der Palette erforderlich. Es sind dann auch schon zum Ein-
und Auslagern der Palette die Palette bzw. an den Stirnseiten
der Palette vorgesehene Kragarme unterfangende, Bestand-
teil der Uberhebevorrichtung bildende Wagen vorgeschen
worden, die auf unterhalb der die Palette unterfangenden
Regalkonsolen vorgesehenen, iiber diese Konsolen vorsprin-
genden Fahrbahnen in das Regal hinein verfahrbar sind
(DE-OS 2 324 907). Diese, Standartpaletten verwendende
Version einer solchen Lagereinrichtung benétigt nach wie
vor auch einen den Palettentransportwagen entsprechenden
Freiraum zwischen den Regalfichern. In Ausgestaltung ist
weitergehend vorgeschlagen worden, im Abstand von den
Fahrbahnen endende, mit sich iiber die Fahrbahnen er-
streckenden Kragarmen bzw. Auflagen versehene Paletten
einzusetzen, wobei der fiir die Einrichtung zum Ein- und
Auslagern der Palette erforderliche Freiraum sich auf die
Fahrwege fiir die Palettentransportwagen reduziert, der Ab-
stand zwischen den Regalfiichern also auf den fiir das Ab-
senken bzw. Anheben der Palette erforderlichen Hub ein-
schliesslich des Sicherheitsabstandes beschrinkt werden
kann (DE-OS 3 032 050). Zu Lasten der Lagerkapazitit ge-
hen hierbei jedoch immer noch die Regalbereiche, in denen
die Fahrwege fiir die Palettentransportwagen liegen. Alle
vorbekannten Einrichtungen zum Ein- und Auslagern der
Paletten sind im iibrigen vergleichsweise schwer zuginglich,
was sich zumal bei Stérungen als nachteilig erweist.

Ausgehend vom im vorausgehenden Stand der Technik
liegt der Erfindung in erster Linie die Aufgabe zugrunde, die
Lagerkapazitit von Lagereinrichtungen fiir eine Vielzahl
von in Bestandteil der Lagereinrichtung bildende Regale ein-
zulagernden selbsttragenden Paletten zu optimieren.

Die Aufgabe wird mit einer Einrichtung zum Ein- und
Auslagern von Paletten mit einer Mehrzahl von unter Bil-
dung von Gassen aufgestellten Regalen, die von stirnseitigen
Holmen und an den Holmen im Abstand voneinander iiber-
einander angeordnete Konsolen gebildet werden, die an den
Stirnseiten der einzulagernden selbsttragenden Paletten vor-
gesehene Schultern unterfangen, und mit einer jeweils eine
Palette an ihren Stirnseiten aufnehmenden, sich am Regal
fiihrenden, die Palette in der Gasse liberhebenden, sowie ein-
bzw. auslagernden Uberhebevorrichtung geldst, bei der die



Vorrichtung zum Ein- und Auslagern der Paletten erfin-
dungsgemiss von zwei korrespondierenden, sich jeweils an
den auf der den Gassen abgewandten Seite der als Kragarm-
regale ausgebildeten Regale angeordneten Holmen von be-
nachbarten Regalen gefiihrten, synchron iiberhebbaren
Briicken mit auf den Briicken quer zu den Regalen synchron
verfahrbaren Wagen mit einer in die Lagereinrichtung hinein
auskragenden Plattform geb11det wird, wobei der Uberstand
der Plattform die untere von zwei im Abstand voneinander
{ibereinander an den Stirnseiten der Paletten vorgesehenen
Schultern unterfingt.

Die erfindungsgemasse Unterbringung der Einrichtung
zum Ein- und Auslagern der Paletten in der Flucht der Hol-
me der aufeinanderfolgenden Regale fiihrt im Ergebnis
dazu, dass der eigentliche Regalbereich bis auf den Hub fiir
das Absetzen bzw. Anheben der Paletten einschliesslich eines
geringen Sicherheitsabstandes bei dementsprechend gerin-
gem Abstand der Regalficher bzw. der die Ficher bilden-
den, die eingelagerten Paletten unterfangenden Konsolen
voneinander nahezu vollstindig als Lagerraum zur Verfii-
gung steht. Mit der Lagereinrichtung nach der Erfindung ist
der weitere Vorteil verbunden, dass sie leicht zugénglich ist,
und das dann auch bei in das Regal hinein verfahrenen, Be-
standteil der Lagereinrichtung bildenden Wagen, was insbe-
sondere die Behebung von Stérungen erleichtert.

Die an den Stirnseiten der Paletten vorzusehenden Schul-
tern werden zweckméssigerweise von den Schenkeln von die
Stirnwénde der Paletten bildenden U-Profileisen gebildet.

Zum Uberheben der Lagereinrichtung dienen vorzugs-
weise iiber Kopf der Holme angeordnete, an den Stirnseiten
der Bestandteil der Paletteniiberhebevorrichtung bildenden
Briicken angreifende synchrone Hubziige. Im Sinne eines
Gleichlaufs der Bestandteil der Paletteniiberhebevorrichtung
bildenden, in die Lagereinrichtung hinein verfahrbaren Wa-
gen wird vorzugsweise ein Zentralantrieb fiir diese Wagen
vorgesehen.

Die Bestandteil der Paletteniiberhebevorrichtung bilden-
den Briicken werden zweckmissigerweise von dem Antrieb
bzw. das Getriebe fiir die Wagen zum Ein- und Auslagern
der Paletten aufnehmenden Kastentréigern gebildet.

Im iibrigen kénnen die Briicken der Paletteniiberhebe-
vorrichtung kopfseitig mittels Filhrungsrollen an den Flan-
schen und dem Steg der als I- oder U-Profil ausgebildeten
Holme und der iiber die Briicke vorspringende Schlitten an
der Briicke abstiitzend gefiihrt sein. In weiterer Ausbidung
hierzu kann der die Palette mit seinem Uberstand unterfan-
gene und auf der Briicke gefiihrte Wagen diese auf der der
Palette abgewandten Seite untergreifen und mittels zumin-
dest einer Stiitzrolle gegen eine Fiihrung an der Unterseite
der Briicke gegen Kippen bei Lastaufnahme abgestiitzt sein.

Zur lagerechten Zuordnung der Palette zur Lagereinrich-
tung triigt bei, wenn die das Widerlager fiir den Uberstand
der Wagenplattform bildenden Schultern an den Stirnseiten
der Paletten mit den abgesetzten Uberstand der Wagenplatt-
form einfassenden Anschldgen versehen sind und auf dem
Uberstand der die Palettenschultern unterfangenden Wagen-
plattform Zentriernocken mit zur Palette hin einfallender
Schrige vorgesehen werden.

In der Zeichnung ist die Erfindung an einem in schemati-
scher Weise dargestellten Ausfiihrungsbeispiel weitergehend
erldutert. Es zeigen:

Figur 1 einen Schnitt nach Linie I—1I in Figur 2 durch
das erfindungsgemiss ausgestaltete Regalsystem, abgebro-
chen,

Figur 2 einen Schnitt nach Linie II—II in Figur 1.

Die dargestellte Lagereinrichtung besteht aus unter Bil-
dung von Gassen 16 aufgestellten Kragarmregalen, die aus
Holmen 11, 11’. .. und daran im Abstand voneinander
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iibereinander angeordneten, sich nach beiden Seiten der
Holme 11, 117 . . erstreckenden Absetzkonsolen 12, 12" . ..
fiir Paletten 21 bestehen. Die Holme 11 bzw. 11". . . jedes
Gegals sind liber Kopf durch ein Joch 13 verbunden. Die Pa-
letten 21 sind an den Stirnseiten mit jeweils zwei im Abstand
voneinander iibereinander angeordneten Schultern 211, 212
versehen, von denen die oberen Schultern 211 sich beim Ab-
setzen der Palette 21 im Regal auf den Konsolen 12 bzw. 12
. . abstiitzen.

Die Regalholme 11, 11”. . . werden gebildet von Doppel-
T-Trigern, deren Flansche 111, 112 die Fithrungen fiir an
den Stirnseiten eines sich zwischen den Holmen 11, 117, ..
aufeinanderfolgender Regale erstreckenden Kastentrigers
31 angeordnete Fithrungsschlitten 32, 32" bilden. Die Fiih-
rungsschlitten 32, 32’, die sich tiber Fithrungsrollen 321, 321"
... 322 gegen die Flansche 111, 112 und den Steg 113 der
Holme 11, 11" abstiitzen, sind in der Vertikalen (Doppelpfeil
A in Fig. 2) verlagerbar mittels an den Schlitten 32, 32" iiber
um Umlenkrollen 323 gefiihrte Zugseile 331 angreifender,
synchron laufender Elektroziige 33 . . ., die iiber Kopf der
Regale auf an den Holmen 11, 11’ vorgesehenen Konsolen
14 angeordnet sind, und damit dann auch der sich zwischen
den Schlitten 32, 32’ erstreckende Kastentriger 31. Dabet ist
natiirlich der synchrone Lauf aller Elektroziige 33, also auch
der an der anderen Stirnseite der Regale 11/12,12". .., 11"/
12,12’ ... vorgesehene Elektroziige 33, sichergestellt.

Auf dem Kastentriger 31 ist ein sich liber spurgebundene
(312) Laufrdder 342 . . . auf dem Kastentrdger 31 abstiitzen-
der Wagen 34 im Sinne des Doppelpfeiles B in Figur 1 ver-
fahrbar. Als Antrieb fiir diesen Wagen 34 ist ein im Kasten-
trager 31 untergebrachter reversierbarer, um Umlenkrollen
361, 361’ im Kastentriger 31 gefiihrter Kettentrieb 36 vorge-
sehen, der {iber ein durch einen dafiir in der Lauffléche 311
des Kastentrdgers 31 vorgesehenen Léngsschlitz 313 tragen-
de Nocken 362 in Eingriff mit dem Wagen 34 steht und
selbst tiber eine von einem gemeinsamen Antrieb 37 fiir die
Kettentriebe 36 beider Seiten abgehende, Antriebsritzel 363
beaufschlagende Welle 371 angetrieben wird.

Die Plattform 341 des Wagens 34 kragt begrenzt nach in-
nen ii_ber die Holme 11, 11’ in die Regale hinein aus 341"
Der Uberstand 341" der Wagenplattform 341 unterfangt die
untere (212) der an den Stirnseiten der Palette 21 vorgesehe-
nen Schulter 211, 212. Das von der sich auf dem Uberstand
341’ der Wagenplattform 34 abstiitzenden Palette 21 her-
rithrende Kippmoment wird aufgefangen durch dem Wagen
34 zugeordnete Stiitzrollen 343, die sich gegen eine Fiihrung
313 an der Unterseite des Kastentrégers 31 abstiitzen.

Ein Zentriernocken 344 mit zum Regal hin einfallender
Zentrierfliche auf dem Uberstand 341’ der Wagenplattform
341 und vor Kopf der unteren Schultern 212 der Palette 21
vorgesehene, den Uberstand 341" der Wagenplattform 341
einfassende Zentrieranschldge 213 tragen zur lagerechten
Zuordnung der Palette 21 zur Lagereinrichtung bei.

Zum Einlagern wird die etwa mittels eines Flurforder-
zeugs in die Gasse 16 tberfiihrte Palette 21 mit der beschrie-
benen Einrichtung zum Ein- und Auslagern von Paletten, die
Schultern 212 der Palette 21 mit dem Uberstand 341" der
Plattform 341 der Bestandteil der Einrichtung bildenden
Wagen 34 unterfangend auf das Niveau iiberhoben, in dem
das Regalfach liegt, in das die Palette eingelagert werden
soll, wobei zunichst ein Niveau angesteuert wird, das ein
Uberfahren der Absetzkonsolen 12, 12 . . . des Regals mit
den Absetzschultern 211 der Palette 21 zuldsst. Sodann wird
die Einrichtung bis zum Absetzen der Palettenschultern 211
auf den Regalkonsolen 12, 12’ . . . und Freiwerden der Wa-
gen 34 von der Palette 21 abgesenkt, worauf die Wagen 34
wieder in die Ausgangslage zuriickverfahren werden konnen
und die Einrichtung zu weiteren Arbeitsgangen, das heisst
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zur Palettenein- bzw. -auslagerung, zur Verfiigung steht. Die
Auslagerung von Paletten 21 aus den Regalen erfolgt sinnge-
mass.

Nach der Erfindung kommt man ersichilich zu einer na-
hezu vollstindigen Ausnutzbarkeit des Regalbereichs, also
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des Bereichs zwischen den Regalholmen 11,11/, ... dem
Flur und dem die Regalholme 11, 11’ . . . verbindenden Joch
13 fiir die Paletteneinlagerung unter weitestgehender Ver-

meidung von Totraum.

2 Blatt Zeichnungen
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