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(54) SCHUTTGUTVERLADEWAGEN

(57) Schiittgutverladewagen (27) fiir die Eingliederung in
einen aus mehreren derartigen Wagen bestehenden Zugver-
band, mit einem oben offenen Wagenkasten (31) zum Spei-
chern des Schlittgutes und mit einmer im unteren Bereich
des Wagenkastens und in Wagenlingsrichtung verlaufenden
ersten Fordereinrichtung ?39) sowie einer von dieser
unabhdngigen und zum Transport von Schiittgut in entge-
gengesetzter Richtung ausgebildeten 2zweiten Fdrderein-
richtung (40), wobei die in Wagenlingsrichtung vonein-
ander distanzierten Enden der jeweiligen FGrdereinrich- -
tungen in unterschiedlicher Hohe angeordnet sind und
bei Kupplung zweier derartiger Schittgutverladewagen
(27) - durch Uber- bzw. Untergreifen zugeordneter Enden
- zwel voneinander unabhdngige Forderbandstraen bil-
den. Der Wagenkasten (31) weist eine mittige, in Wagen-
langsrichtung verlaufende Trenrwand (32) auf, wobei je-
de der Fordereinrichtungen (39,40) jeweils einer Wagen-
kastenhdlfte (33,34) zugeordnet ist und wenigstens
teilweise in deren unterem Bereich verlduft.
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Die Erfindung betrifft einen Schiittgutverladewagen fiir die Eingliederung in einen aus mehreren derartigen
Wagen bestehenden Zugverband, mit einem oben offenen, am Fahrgestellrahmen befestigten Wagenkasten zum
Speichern des Schiittgutes und mit einer diesem zugeordneten, zumindest teilweise im unteren Bereich des
Wagenkastens und in Wagenléngsrichtung verlaufenden ersten Fordereinrichtung sowie einer von dieser
unabhéngigen und zum Transport von Schiittgut in entgegengesetzter Richtung ausgebildeten zweiten
Fordereinrichtung, wobei die in Wagenléngsrichtung voneinander distanzierten Enden der jeweiligen Forderein-
richtungen in unterschiedlicher Héhe angeordnet sind und bei Kupplung zweier derartiger Schiittgutverladewagen
- durch Uber- bzw. Untergreifen zugeordneter Enden - zwei voneinander unabhéngige ForderbandstraBen bilden.

Ein derartiger, durch die AT-PS 378 973 bekannter Schiittgutverladewagen eignet sich besonders fiir die
Eingliederung in einen aus mehreren derartigen Wagen bestehenden Zugverband. Dabei bilden die speziellen
Fordereinrichtungen der in belicbiger Anzahl mit einer den Einsatzbedingungen entsprechenden Speicherkapazitit
zusammengestellten Verladewagen eine durchgehende ForderstraBe, mit der das in einem Endbereich des
Zugverbandes auf einen Verladewagen abgeworfene Schiittgut ohne Zusatzeinrichtung bis zum gegeniiber-
liegenden Ende des Zugverbandes zur Speicherung transportierbar ist. Damit sind die Verladewagen fortlaufend bis
zum letzten, im Bereich der Beladestelle gelegenen Wagen befiillbar.

Durch die AT-PS 336 670 ist ebenfalls ein Schiittgutverladewagen zur Eingliederung in einen
Abraumverladezug mit einem oben offenen, trichterférmig ausgebildeten Wagenkasten zum Speichern des
Schiittgutes bekannt. Im oberen Endbereich des Wagenkastens sind zwei Férderbinder zum Transport des
Schiittgutes vorgesehen, die durch an der Seitenwand angeordnete Fiihrungen relativ zueinander in Wagen-
langsrichtung verschiebbar gelagert sind. Damit ist die gesamte Wagenldnge zur Weiterbeforderung des
Schuttgutes auf einen angeschlossenen Schiittgutverladewagen durch die Forderbénder tiberdeckbar. Zur Entladung
sind im unteren Bereich der Wagenkasten-Seitenwand Entladeschurren vorgesehen. Eine derartige Forderband-
konstruktion ist relativ aufwendig und ermoglicht auBerdem keine Entladung des gespeicherten Schiittgutes.

SchlieBlich ist noch in der DE-OS 34 20 836 ein Eisenbahnbauzug zur Entfernung der alten Schotterbettung
und Einbringung von neuem Schotter und Kies bekannt. Dieser setzt sich aus einer Vielzahl von Materialwagen
zur Speicherung des Schiittgutes zusammen, wobei an beiden Lingsseiten jedes Materialwagens ein
Endlosférderer zum Transport von Kies bzw. Schotter vorgesehen ist. Ein derartiger bekannter Bauzug erfordert
jedoch eigene Ladegeréte, mit denen das Schiittgut auf den jeweiligen Endlosférderer transportierbar ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schiittgutverladewagen der gattungsgeméBen Art fiir die
Eingliederung in einen aus mehreren derartigen Wagen bestehenden Zugverband zu schaffen, mit welchem unter
uneingeschréinkter Beibehaltung einer selbsttitigen Endadung eine verbesserte Einsatzméglichkeit gegeben ist.

Diese Aufgabe wird mit einem Schiittgutverladewagen der gattungsgemiBen Art dadurch gelost, daB der
Wagenkasten eine mittige, in Wagenléngsrichtung verlaufende Trennwand aufweist, wobei jede der
Fordereinrichtungen jeweils einer Wagenkastenhilfte zugeordnet ist und wenigstens teilweise in deren unterem
Bereich verliuft. Durch eine derartige zweite, unabhéngige Férdereinrichtung ist - bei Eingliederung in einen aus
mehreren derartigen Wagen bestehenden Zugverband - die Bildung einer zusitzlichen, durchgehenden und
unabhingigen, auch zum Speichern geeigneten ForderstraBe moglich, so daB parallel zur anderen
Fordereinrichtung ungehindert ein weiterer Materialtransport durchfiihrbar ist. Damit sind in besonders
vorteilhafter Weise zwei verschiedene Materialien von einer Seite des Gleises aus zur Umbaustelle
transportierbar, so dal der andere, an die Umbaustelle anschlieBende Lingsbereich des Gleises vollig ungehindert
fiir weitere Gleisbaumaschinen zur Verfiigung steht. Durch diesen Aufbau des Schiittgutverladewagens aus zwei
im wesentlichen gleichen Hilften ist es moglich, bedarfsweise beide Halften entweder zur Schotterspeicherung
oder zum Durchtransport des Schiittgutes einzusetzen.

SchlieBlich besteht noch eine weitere Ausfiihrungsform der Erfindung darin, daB die Antriebe jeder
Fordereinrichtung von einer langsameren Speichergeschwindigkeit in eine schnellere Transportgeschwindigkeit
umschaltbar ausgebildet sind. Je nach dem Status der Be- bzw. Entladung des Schiitigutverladewagens ist dadurch
die Laufgeschwindigkeit der jeweiligen Fordereinrichtung optimal auf die zu erfiillende Aufgabe - Speicherung
oder Transport von Schotter - abstim:abar.

Im folgenden wird die Erfindung an Hand der in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiele niher
beschrieben. Es zeigen: Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemiB ausgebildeten Schiittgutverladewagens
im Zugverband, Fig. 2 eine Draufsicht auf den in Fig. 1 gezeigten Zugverband und Fig. 3 eine weitere Variante
der Erfindung in Seitenansicht.

In Fig. 1 und 2 dargestellte Schiittgutverladewagen (27) weisen jeweils einen iiber Fahrwerke (28) auf
einem Gleis (29) verfahrbarén Fahrgestellrahmen (30) mit einem Wagenkasten (31) auf, der durch eine mittig
in Wagenlingsrichtung verlaufende Trennwand (32) in zwei Wagenkastenhilften (33, 34) geteilt wird. Jede
dieser Wagenkastenhdlften (33, 34) ist mit einer eigenen, jeweils aus einem Bodenforderband (35, 36) und
einem hochgefithrten und vorkragenden Ubergabeforderband (37, 38) bestehenden Férdereinrichtung (39, 40)
ausgestattet, die durch einen Motor (41) voneinander unabhéingig in entgegengesetzter Richtung antreibbar sind
(siehe volle und strichlierte Pfeile). Dabei ist jedes Bodenférderband (35, 36) am jeweils gegeniiberliegenden
Ende durch ein Ubergabeforderband (37) bzw. (38) verlingert. Am rechten Ende des durch die benachbarten
Schiittgutverladewagen (27) angedeuteten Zugverbandes befindet sich beispielsweise eine nicht gezeigte
Ridummaschine, wihrend am ande:en, linken Ende ein ebenfalls nicht dargestelltes Umkehrférderband den
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SchotterfluB von der einen in die andere Richtung - d. h. von einer Fordereinrichtung (39) bzw. (40) auf die
andere - umlenkt. Zu Einsatzbeginn sind beide Wagenkastenhilften (33, 34) der Schiittgutverladewagen (27)
mit neuem Schotter gefiillt, der iiber die Fordereinrichtungen (39, 40) zur Arbeitsstelle bzw. Réummaschine
transportiert wird. Da diese Entleerung - unter jeweiliger Weitergabe des Schotters mit Hilfe der
Ubergabeforderbinder (37, 38) an den anschlieBenden Verladewagen (27) - gleichzeitig in allen Verladewagen
(27) erfolgt, entsteht sofort in der unmittelbar an die Réummaschine anschlieBenden Wagenkastenhilfte (33)
Leerraum. In diesen wird der durch die R4ummaschine ausgehobene alte Schotter kontinuierlich abgeworfen und
in die mittlerweile entstechenden weiteren Leerriume weitertransportiert (siehe volle Pfeile in Fig. 2). Wird kurz
vor Beendigung des Arbeitseinsatzes der neue Schotter bereits aus der letzten, unmittelbar an die Riummaschine
anschlieBenden Wagenkastenhiilfte (34) entnommen, sind die restlichen Wagenkastenhlften (33, 34) bereits
mit altem Schotter aufgefiillt.

Ein in Fig. 3 teilweise dargestellter und in einen Zugverband eingegliederter Schiittgutverladewagen (42)
weist einen Wagenkasten (43) auf, der mit einem iiber Fahrwerke (44) auf einem Gleis (45) verfahrbaren
Fahrgestellrahmen (46) verbunden ist. Eine anstelle der Bodenfléche des Wagenkastens (43) angeordnete
Fordereinrichtung (47) mit einem vorkragenden Ubergabeforderband ist sowohl zum Schottertransport als auch
zur Schotterspeicherung vorgesehen, wihrend eine unterhalb davon angeordnete weitere Fordereinrichtung (48)
hautpsichlich zum Durchtransport von Schotter dient und mit in unterschiedlicher Hohe liegenden Enden
versehen ist, um ein Uberlappen der Forderbinder im Kupplungsbereich der Schiittgutverladewagen (42) zu
gewihrleisten.

PATENTANSPRUCHE

1. Schiittgutverladewagen fiir die Eingliederung in einen aus mehreren derartigen Wagen bestchenden Zugverband,
mit einem oben offenen, am Fahrgestellrahmen befestigten Wagenkasten zum Speichern des Schiittgutes und mit
einer diesem zugeordneten, zumindest teilweise im unteren Bereich des Wagenkastens und in Wagenléingsrichtung
verlaufenden ersten Fordereinrichtung sowie einer von dieser unabhéingigen und zum Transport von Schiittgut in
entgegengesetzter Richtung ausgebildeten zweiten Fordereinrichtung, wobei die in Wagenlingsrichtung von-
einander distanzierten Enden der jeweiligen Fordereinrichtungen in unterschiedlicher Hohe angeordnet sind und bei
Kupplung zweier derartiger Schiittgutverladewagen - durch Uber- bzw. Untergreifen zugeordneter Enden - zwei
voneinander unabhiingige FérderbandstraBen bilden, dadurch gekennzeichnet, daB der Wagenkasten (31) eine
mittige, in Wagenlingsrichtung verlaufende Trennwand (32) aufweist, wobei jede der Férdereinrichtungen (39,
40) jeweils einer Wagenkastenhilfte (33, 34) zugeordnet ist und wenigstens teilweise in deren unterem Bereich
verlduft.

2. Schiittgutverladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebe jeder Forderein-

richtung (39, 40) von einer langsameren Speichergeschwindigkeit in eine schnellere Transportgeschwindigkeit
umschaltbar ausgebildet sind.
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