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(847  VERFAHREN UND VORRICHTUNG ZUM BETRIEB VON SCHNEIDBRENNERWAGEN

(57) Die Erfindung betrifft sin Verfahren und eine Vorrichtung zum Betrieb von v
Schneidbrennerwagen und &hnlichen Einrichtungen, die zur Austibung von GasschweiR- oder -
schneidtechnologien dienen und die mit elektrischem Antrieb und ohne Liifterkiihiung arbeiten.
Erfindungsgemal erfoigt die Kihiung der elektrischen Antriebs- und Steuereinrichtungen durch
einen Kiihlkorper. Die Brenngase und/oder der Sauerstoff werden durch Ubertragung der vom
Kihikérper aufgenommenen Wérme auf die Gase mittels einer Kiihiflissigkeit und/oder einer
Kihikdrperwandung vorgeheizt. Der Kiihikorper wird als Gasrucktrittssicherung und/oder
Flammensperre genutzt. Die technologische Eigenart, da bei zunehmender Blechdicke der -
Sauerstoff- bzw. anderweitige Gasbedarf anwéchst, wird vorteilhaft nutzbar gemacht, indem die
mit der Blechdicke anwachsende Schweil3gasmenge automatisch genutzt wird, der mit der
_Blechdicke zunehmenden Warmebelastung des Schneidwagens entgegenzuwirken. Eine
Gasspiraileitung, die um die thermisch beeinfluRbaren Bauteile von Elektromotor und
elektronischem Geschwindigkeitsregler gelegt ist, wird von SchweiRgas durchfiossen und somit
Warme abgeleitet und das Gas vorgeheizt. Fig. 1
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Verfahren und Vorrichtung zum Betrieb von Schneidbrenner-
wagen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Jdie Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung
zum Betrieb von Schneidbrennerwagen und dhnlicher Bauteile,
Sie findet Anwendung beim mechanisisertsn 3as- Dzw, Schufz-
gasschweilen und Gasschneiden in der gesamten metallver-
‘arbeitenden Incdustrie,
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Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es ist bekannt, daB in elektromotorisch betriebenen Be-
wegungseinrichtungen, z. B, Handbrennschneidmaschinen und
Brennerflhrungswagen fir die Schutzgasschweilung, die Ab-
warme des E-Motors und seiner Steuereinrichtungen mittels
Lifter abgefihrt werden kann, wobei der Lifter Bestandteil

des Antriebsmotors selbst ist oder von einem gesonderten Ge-
triebe bzw, auch Motor ahgetrieben wird, Diese Kihlsysteme
dienen dabei gleichzeitig_dazu, die auf die Bewequngsein=-
richtung einwirkende Fremdwirme abzufihren, Solche Fremd-
wérme.entsteht auch durch Brennerflammen, die Vérbrennungs-
warme des brenngeschnittenen Materials, den Schweiflicht-
pogen oder die Widerstandserwdrmung in stromfihrenden Bau-
‘teilen. So z., B, wird in der DE=-P3 649741 ein selbst%ahrender,
von Hand gelenkter Schneidbrennerwagen beschrieben, bei denm
der von einem Geblise erzeugte Kihlluftstrom von der dem
Brenner abgewandten Seite des Jagens angesaugt wird, Weiter-
iiqhird in der DE-PS 664615 ein zhnlicher Schneidbrenner-
wagen vorgescnlagen, bei dem dis Fehrgeschwindigkeit gber
einen verstellbaren Vorschaltwiderstand fir den Antriebs-
motor geregelt wird, wobei der Schieber des Vorschaltwider-
standes mit einem Antriebskegel fir den Lifter in SBerlhrung
steht, so dad auch bei Verringerung der Drehzahl des Antrishs-
motors die Drehzahl des Lifters ausreichend grod bleibt, =s
ist weiterhin bekannt, dafl die Yarmebelastung eines Schneid-
wagens oder einer Zhnlichen schweiBtechnischen Einricntung

mit wachsender Blechdicke anwdchst, weil einerseits allen be-
Rannten Teéhnologien gemal mit wachsender 3lechdicke der
Schweiflenergieumsatz zu erhdhen und die Schneid=- bzw, Schweild-
- geschwindigkeir zuy verringern ist, Die Yerringerung der
SchweiB- oder Schneidgeschwindigkeit hedeutet aucn, dad zur
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Verringerung der Drehzanl die Verlustwdrme in Vorwidersténden
des Antriebs-E-Motors anwachst, Deshalb sind auch die be-
kannten Schneidwagen fur grdfere Blechdicken wesentlich schwe.
rer und groRer -ausgebildet als die Schneidwagen fir die ge-
ringeren Blechdicken, Um den TemperatureinfluB auf die Fahrge-
chwindigkeit zu unterdricken, wurde in der DE-PS 309507 eine
Geschwindigkeitsregelung mittels eines Bimetallstreifens oder
eines Ausdehnungsstabes, die bei Erwdrmung stirker bremsend
auf den E-Antrieb wirken, vorgeschlagen, weil E-Mctoren bei
Erwdrmung normalerweise schneller rotieren, Mit digser heute
nocn Ublichen MaBnahme wird bewuRt der Nachteil in Kauf ge-
nommen, da der Energieverbrauch des Antriebs wesentlich
groBer als an sich zur Wagenbewegung erforderlich wird und
irreversible Energieverluste entstehen, Die Nachteile der
Ldfterkihlung bestshen im Energieaufwand fir den Lifteran-
trieb, im hohen Fertigungsaufwand fir den Lifter und dessen
Antrieb, im groBen Platzbedarf fiir dieselben innerhalb der
angetriebenen Einrichtungen, in der dennoch vorhandsnen
Warmeluft des Antriebs infolge unzureichender oder ungleich-
mélRiger Kihlluftwirkung, in der Stdrungsanfilligkeit der Ein-
richtung infolge VerschleiBerscheinungen an den Lifterlagern
und am Lifterantrieb sowie infolge des Eintrags von Staub
und Schmutzpartikeln in das Maschinengéhéuse. in der Larmbe-
lastigung durch die Liftergerausche, in der beschrénkten
Nutzungsdauer der Einrichtungen und in den vorhandenen
Sicherheitsproblemen, die aus dér Anwesennheit von Feuchtig=-
keit in der Kihlluft resultisren, Es sind auch Handbrenn-
schneidmaschinen und Zhnliche Bewegungseinrichtungen bekannt,
die nicht besonders gekihlt werden, also iber keinen Lifter
fur den E~Antrieb verfiigen, Diese Einrichtungen werden vor-
zugsweise nit &duBeren Wirmeisolierungsschichten vor ‘Varme-
einwirkung geschltzt und haben den Nachteil, dad ihrs Sin-

schaltdauer nur sehr gering sein darf. Weiterhin ist bekannt,
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dal die Abwidrmeprobleme elektrischer Antriebe umgangen
werden kénnen, wenn als Antriebsmittel der Druck hochge-
spannten Sauerstoffs, der zum Schneidprozed erforderlich ist,
verwendet wird, Dies wird z, B. in der DE-PS 469577 far

einen Turbinenantrieb und in der DE-PS 584199 fir einen
Kolbenantrieb offenbart, Solche Sauerstoffantriebe haben
aber die Nachteile, daR ihre Regelmdglichkeiten und iAre
Geschwindigkeitskonstanz grundsdtzlich unginstiger als die
elektrischen Antriebe sind, daB die Gerate besonders stdr-
anfallig sind infolge der zazhlreichen notwendigen Dicht=
stellen, der Empfindlichkeit gegen Schnmutzpartikel im Sauer-
stoff und infolge der Zindgefahren beim Umgang mit hochge=-
spanntem Sauerstoff in bewegten Maschinenteilen., Weiterhin
ist nachteilig, daB fir derartige Sauerstoffantriebe ein ge-
sonderter und deshalb stets hoher - Fertigungsaufwand ge-
trieben werden mul, insbesondere auch deshalb, weil solche
Antriebe in anderen Bereichen der Technik im Gegensatz zu
E-Motoren nicht nutzbar sind, Insgesamt haben beide Arten von
Handbrennschneidmaschinen, d., h. sowohl solche mit elektri-
scnem als auch solche mit Sauerstoffantrieb, den Nachteil,
dal durch einen vom Schneidbrenner herrihrenden Flammenriick-
schlag oder Gasriicktritt sine Verletzungsgefahr fiir den
Menscnen und eine Havariegefahr fir die Maschine und die Um=
gebung obesteht,
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Ziel der Erfindung

Es ist Ziel der Erfindung, ein Verfahren und eine Vorrich-
tung zum Betrieb von Schneidbrennerwagen und dhnlichen
schweiflltechnischen Einrichtungen zu schaffen, bei denen

unter Verringerung des Material- und Fertigungsaufwandes fir
diese Einrichtungen deren Betriebsenergiebedarf und Betriebs~
larm wesentlich gesenkt werden soll,

Das Wesen der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und
eine Vorrichtung zum Betrieb von Schneidbrennerwagen und
&hnlichen Einrichtungen, die zur Durchfihrung von GasschweiR-
oder -schneidtechnologien dienen und die mit elektrischem
Antriedb und ohne Lifterkihlung arbeiten, zu schaffen, mit
denen die Effektivitat, die Nutzbarkeit, die Betriebssicher-
heit, die maximale Einschaltdauer und die Steuerqualitét er-
héht wird, ErfindungsgemaB erfolgt die Kihlung der elektri-
schen Antriebs- und Steuereinrichtungen durch einen Kihl-
kdrper, Die Brenngase und/oder der Sauerstoff werden durch
Ubertragung der vom Kthlk&rper aufgenommenen Wirme auf die
Gase mittels einer Kihlflissigkeit und/oder einer KihlkSrper=-
wandung vorgeheizt. Der Kihlkérper wird als Gasriicktritts
sicherung und/oder Flammensperre in Form einer von den Gasen
durchstrdmten Wasser- oder Trockenvorlage genutzt, wobei die
Gase vorzugsweise unmittelbar vor Sintritt in die Gasrlck-
ttssicherung und/oder FLammensperre ZUr Zrzeugung von.
Expansionskidlte entspannt werden. Die Zinrichtung zur Aus-

bung des errlndunvsgcmaomn verfanresns bestsht aus einem an
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sich bekannten Schneidbrennerwagen mit ebenfalls an sich
Gblichen elektrischen Antriebs- und Steuereinrichtungen
innerhalo des Gehduses, wobei zumindest die in ihrer Funk-

tion thermisch beeinfluBbaren Bauteile innerhalb oder unmittel-
bar an einer als Gasrucktrittssicherung und/oder Flammen-
sperre ausgebildeten Sicherheitseinrichtung in Form einer von
den Gasen zu durchstrdmenden Wasser- oder Trockenvorlage an=
geordnet sind, so daB eine vorzugsweise gut wirmeleitende
Materialverbindung zwischen den thermisch beeinfluBbaren
Bauteilen und der Wandung bzw. den Einbauteilen der Sicher=
Neitseinrichtung, insbesondere dem Wasser zur Wasservorlage
bestent, dal vorzugsweise weiterhin in der Gaszuleitung der
Sicnerheitseinrichtung eine Entspannungsdiise oder ein Ent-
spannungsventil angeordnet und daB die Sicherheitseinrich-

tung konstruktiv gezielt als Wirmetauscher zwischen den ther-
misch beeinfluBbaren Bauteilen und den Gasen ausgebildet ist,
In der Gasschweif~ und Gasschneidtechnik ist die technologi=-
sche Eigenart bekannt, daB begrindet durch die ablaufenden
Prozesse mit zunehmender 3lechdicke Leim Schweilen und
Schneiden der Sauerstoff- bzw, anderweitige Gasbedarf anwichst,
Diese technologische Eigenart wird durch die Erfindung vor-
teilhaft nutzbar gemacht, indem die mit der Slechdicke an-
wachsende Schweifgasmenge automatisch dazu genutzt wird, der
ebenfalls mit der 3lechdicke anwachsenden Jarmebelastung des
Schneidwagens entgegenzuwirken, Durch die erfindungsgemile
Nutzung eines Kuhlkérpers, der die durch die elektrischen
Antriebs~ und Steusreinrichtungen aogegevene Wirme auf die
Gase Ubertragt, wird neben der Abschirmwirkung gegen
Stranlungswarme die M8glichkeit eines Gasriicitri

]
-
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ines Flammenrickschlages in die zum Schneidbrenns
finrenden Gasschliuche ausgeschlossen, Bei vorzugsweis
Mutzung des KiUhlkdrpers als {dasservorlage bewirkt das Wasser
als vom Gas durchperlte Kﬂhlfi'ssigkeit durch seine Ver=

¥
dunstungswirmemenge einen zusitzlichen Kinletfekt, der zu-
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sammen mit der honen Warmekapazitat von Wasser eine aufierge-
wohnliche Temperaturstabilisierung des Schneidbrennerwagens

nervorruft,

.

Ausfihrungspeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrungsbeispiel
ndher erldutert werden, Die zugehdrige Zeichnung zeigt:

Fig, 1: die Seitenansicht eines Schneidbrennerwagens
im Sehnitt,.

Fig, 2: die Draufsicht eines Schneidbrennerwagens im
Schnitt *

Der Schneidbrennerwagen weist an dem staubdicht geschlossenen
Gehduse 1 duBerlich den Handgriff 2, die Sﬁpporthalterung 3,
den Brennersupport 4, die Antriebsrider 5, die Fihrungs-
rader 6 und das Spornrad 7 auf, Durch die Wandung des Ge-
nduses 1 finren die Antriebsachse 8, die Welle 9 des Ge~
schwindigkeitsstellers, sowie die Gaszuleitung 10 und dis
Gasableitung 11, die mit dem nicht dargestellten Brenner ver-
bunden ist. Innerhalb des Gehduses 1 befinden sich das Ge-
triebe 12 sowie die thermisch beeinfluBbaren Bauteile 13 von
Elektromotor und elektronischem Geschwindigkeitsregler, Disg
thermisch beeinflulbaren Bauteile 13 wiederum sind inner-
nalb der hilsenartigen Wandung 14 angeordnet und stehen mit
dieser zur Wirmeaoleitung in 3erihrung., Die Wandung 14 bildat
gleicnzeitig mit ihrem aulderen Umfang die Innenwanduhg einer
Gasspiralleitung 15, die zwischen der Gaszuleitung 10 und

der Gasablesitung 11 von dem Schweibgas durchilossen und so-

mit Warme abgeleitet wird, Zwischen der Saszuleiiung 10 und
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der Gasableitung 11 ist ein Rickschlagventilblock 16“ange-
ordnet, der durch die Druckwelle eines Flammenrickschlages
in an sich bekannter Weise die Gasableitung 11 absperrt, wo-
bei die Gasspiralleitung 15 als Verzdgerungsstrecke fir die
Flammenfront dient, Das die Gasspiralleitung 15 durch-
flieBende Gas kihlt in erfindungsgemiBer Weise die elektri=-
schen Antriebs- und Steuereinrichtungen und wird gleich-
zeitig vorgeheizt,
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rfindungsanspruch

Verfahren zum Betrieb von Schneidbrennerwagen und
dhnlichen Einrichtungen, die zur Durchfihrung von Gas-
schweiB- oder - schneidtechnologien dienen und mit elek-
trischem Antrieb und ohne Lifterkihlung arbeiten, ge=-
kennzeichnet dadurch, daB die Kihlung der elektrischen .
Antriebs- und Steuvereinrichtungen und die Vorheizung

der Brenngase und/oder des Sauerstoffs durch einen Kihl-
kérper erfolgt, der gleichzeitig als Gasricktritts-
sicnerung und/oder Flammensperre dient,

Yorricntung zur Durchfihrung des Verfahrens nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch, daB die in ihrer Funktion
thermisch beeinfluBbaren Bauteile (13) innerhalb oder
unmittelbar an einer als Gasricktrittssicherung und/oder
Flammensperre ausgebildeten Sicherheitseinrichtung ange-
ordnet sind und eine gut wirmeleitende Materialver-
bindung zwischen den thermisch beeinfluBbaren Bauteilen
(13) und der Wandung (14) bzw, den Einbauteilen der
Sicherheitseinricintung besteht, die Sicherheitsein-
richtung als #Warmetauscher zwischen den thermisch be-
einfluBbaren Bauteilen (13) und den Sasen ausgebildet

ist und vorzugsweise in der Gaszuleitung (10) der Sicher=
heitseinrichtung eine Entspannungsdiise oder ein Ent-
spannungsventil vorhanden ist,

~ Hierzu 1 Blatt Zeichnungen -
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