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Wynalazek polega na ulepszeniu bu-
dowy turbiny gazowej wedlug patentu
Nr 397, w ktérej dziala jako s$rodek na-
pedny ciecz, wahajaca si¢ pod dzialaniem
gaz6é6w tam i zpowrotem.

Najprzéd stosuje sie wedlug wynalazku
ruch wahadlowy ttokéw wodnych do silni-
kéw spalinowych o réwnem cisnieniu przy
uzyciu lopatek w pierscieniu kierujacym
dla prowadzenia wody.

Tego rodzaju wykonanie wykreslono na
fig. 4 w przekroju podtuznym, na fig. 5—8
w przekrojach poprzecznych, na fig. 9—ko-
a turbinowe i piersciern kierujacy w stanie
rozcigtym i rozwinigtym. '

Fig. 4 przedstawia w przekroju oba

cze¢$ciowo woda napelnione kota komérko-
we a, b pod nieruchomym, woda napetnio-
nym pierécieniem kierujacym ¢, ktéry za-
opatrzony jest w ltopatki kierujace. Jezeli
pozostawi¢ wode samej sobie podczas o-
brotu két, wtenczas zajmuje ona w oby-
dwoéch kolach wspélne potozenie posred-
nie. Jezeli natomiast wykonywa ona ruch
wahadlowy w mniejszym lub wigkszym
stopniu okoto polozenia posredniego na-
zewnatrz i do wewnatrz, wolne przestrze-
nie komér ponizej koficéw ttokéw wodnych
staja si¢ wickszemi lub mniejszemi, wobec
czego moga sie w nich odbywaé przebiegi,
jak w silnikach tlokowych. W danym wy-
padku kolo b sluzy jako sprezarka do wy-



spi-eiohego powietrza, ktére
cze$ciowo do komér .spalino-

twarzania
przechodzi

wych d, e (fig. 7), gdzie spala sie w zna-

ny sposéb z oddzielnie doprowadzonem pa-
liwem, przy stalem ciénieniu i rozpreza sie

wstecz wraz z pozostaloscia w kole b. Po-
moze -

wietrze, przeznaczone do spalania,
byé po drodze do komér d i e podgrzewa-
ne w regeneratorze, ogrzewanym
nami.

Spaliny przechodza podczas pewnej -

czesci obrotu z komér d i e do kola a, gdzié

rozprezaja sie i skad zostaja wytloczone

~ do przestrzeni: f i g prawie calkow1c1e, po-
zostalo§é za$ zostaje znowu sprezona w
kole a. Koto b ssie z pomieszczen h oraz
i $wieze powietrze, ktére wchodzi w stanie
sprezonym do pomieszczer k i [ (fig. 8)
i, jak zaznaczono, czeéciowo dostaje sie do
d i e, a czgéciowo powraca do kota b. Roz-
rzadzanie powyiszych przebiegow osiaga
si¢ zapecmoca kanaléw m, n, 0o i p w we-
wnetrznej $cianie ostony q lub w oddziel-
nych chlodzonych wstawkach suwakowych,
ktérych nacisk na koto moze byé ograni-
czony zapomoca jakiegokolwiek = znanego
sposobu odcigzania do ckreslonej wielko-
§ci. Obok otworéw tych kanatéw przesu-
waja sie szczeliny wlotowe r poszczegél-
nych komérek kota, przez co powstaje po-
taczenie wnetrza kola z poszczegélnemi
pomieszczeniami zewnetrznemi i znowu
przerywa sie. Listwy miedzy szczelinami
r moga by¢ takze, jak piasty kotowe, chlo-
dzone ‘poprzez pusty wal.

Azeby méc wykonaé opisane przebiegi
w kotach, nalezy stworzyé polaczenie dla
przejécia wody z poszczegblnych komér
kola a do &cisle okreslonych przynaleznych
czesci kota b i zachowaé to polaczenie pod-
czas jednego skoku tlokowego; wtedy po-
ruszana masa poszczegblnego ttoka wod-
nego pozostaje niezmienna, a tlok jakoby
_ 'odgrywa role podwéjnie dziatajacego, giet-
kiego ,i w dwoch oddzielnych cylindrach
pracu;qcego ttoka. - Polaczenie to, stano-

spali-

wiace bardzo wazne znamig wynalazku w

- przyrzadzie obrotowym, nastepuje na ob-

wodzie ko6l a, b przesuwajac sie w kierun-
ku obrotu, zapomoca kolejnych czesci pier-

~ écienia kierujacego ¢, jak to przedstawio-

no na fig. 51 6. Polega ono na tem, ze za
kazdym razem napetniona dopiero co i zno-
wu oprézniajaca si¢ komora kota a, np.

_komora s (fig. 5), taczy sie z oprozniona

wlasnie i majaca sie napelni¢ komora ¢
kota b {fig. 6) zapomoca kanatu kierujace-
go u, ktéry zastepuja nastepnie kolejno w
kierunku obrotu kanaly sasiednie v, w, x
oraz y, dopdki pierwsza rozpatrywana ko-
mora s kola @ nie dojdzie do z, a przyna-
lezna komora ¢ kola 4 do «, dotad pierw-
sza przychodzi w stanie opréznionym, a
ostatnia w stanie napetnionym. Wtedy
przy { nastepuje przelaczenie w polacze-
niu két a i b w ten sposéb, ze kanaly pier-
$cienia kierujacego zostaja odwrécone w
stosunku do kierunku obiegu, wobec czego
moze nastapi¢ powrotny ruch wahadlowy
wody od kota b do kota a w odpowiednio
odwrotnym kierunku powyzej opisanego
ruchu wahadlowego. :

Niezmienna jest przytem calkowita po-
ruszana masa poszczegblnego tloka wod-
nego, ktéry zawsze kawatkiem swym nie-
zmiennej wielkosci znajduje si¢ w pierscie-
niu kierujacym c i uzupelniajacemi si¢ ka-
watkami — w kotach a i b. Chyzosé jego
powieksza sie od zera do wielkosci najwyz-
szej, zaleznej od poruszanej masy, a na-
stepnie opada znowu do zera, o ile sily na-
pedne i opory sa dla ruchu odpowiednio
‘dobrane. Katy kolejno nastepujacych to-
patek kierujacych, uzytych pomocniczo do
kierowania wody, dostosowane sa do zmien-
nej chyzoéci wody, wobec czego przebieg
catego ruchu wahadtowego odbywa SIQ bez
uderzef.

Sily napedne i opory na obu koficach
wahajacego sie tloka wodnego okreslaja
na drodze od kota a do kola b w kazdym

momencie chyzo§é jego masy poruszanej;



czeéé pracy napednej zuzyta jest na takie
powigkszenie bezwzglednej chyzosci wody
w pier§cieniu kierujacym, zeby chyzosé
wzgledna wody przy wejsciu do kota b, pod
warunkiem réwnych przekrojéw, réwnata
si¢ chyzoéci przy wyjsciu z kola a.  Azeby
powyisza prace przy$pieszenia w pierScie-
niu kierujacym, ktéra przedstawia réwno-
cze$nie oddanie pracy systemowi porusza-
nemu, mozna bylo otrzymaé takze przy po-
wrotnym ruchu wahadlowym od kota b do
kota @, pewna czesé powietrza, sprezonego
w kole b, musi si¢ znowu w niem rozpre-
zy¢ zpowrotem; ilo§¢ tego powietrza okre-
$lona jest warunkiem, zeby i powrctny
przeplyw wody zachodzil bez uderzen.

Opisane wspéldziatanie obydwéch kot
wirujacych bardzo jasno przedstawia fig. 9,
gdzie cata budowa két a i b oraz pierscie-
nia kierujacego c¢ jest przedstawiona w
stanie rozcietym i rozwinigtym. Na figu-
rze tej widaé znamienne dla wynalazku
polaczenie przynaleznych komér w kolach
a i b. Tak np. polaczenie, powstale mie-
dzy komorami s i f, pozostaje podczas ca-
tego skoku tlokowego az do dojscia do po-
lozenia z i a; to samo dotyczy pokolei
wszystkich komér kota przy przejsciu przez
strefe zasilania. Trwanie ruchu wahadlo-
wego od ¢ do b uwarunkowane jest dlugo-
$cia drogi wody w topatkach oraz przyna-
lezna $rednia chyzoscia wzgledna; okresla
ona odlegloé¢ na obwodzie kota obydwéch
punktéw przelaczeniowych f i 7. Dla
ruchu wahadlowego powrotnego oznacza
si¢ w podobny sposéb odleglosé punktéow
B i 8. Poniewaz w tych punktach kanat
lopatkowy zmienia swa budowe, to dla o-
trzymania przeplywu, mozliwie wolnego
od uderzeni, nalezy dla wszystkich obcia-
zenn zachowaé ten sam okres wahania pod
wzgledem czasu, azeby zwrot wody zacho-
dzil stale w tych samych punktach prze-
- laczeniowych.

W tym celu przy zmniejszajacem sig
obciazeniu, 6 ile ilo$é obrotéw két ma po-

zostaé bez zmiany, wielkoéé odchylenia
wahadlowego od polozenia §rodkowego zo-
stdje zmniejszona przez odpowiednia zmia-
n¢ ci$niefi roboczych i pojemnoéci oporo-~
wego powietrza lacznie ze zmiang kata lo-
patek, przeprowadzana w znany sposéb,
lub tez bez tej zmiany.

Jezeli nie zalezy na zachowaniu naj-
korzystniejszych warunkéw przeprowadza-
nia wody, to ulopatkowanie pierscienia kie-
rujacego ¢ mozna opuécié czeéciowo lub
calkowicie.

W opisanem dotychczas urzadzeniu ka-
naly kierujace piericienia zbudowane byly
w ten sposéb, ze woda plynie w nich tam
i zpowrotem miedzy dwoma zespotami lo-
patek. Najogélniejszy ten spos6b uksztal-
towania kanaléw kierujacych zachodzi
wtenczas, jezeli w obydwéch potaczonych
rzedach komér obiegowych odbywaja sie
rézne przebiegi, np. z jednej strony spre-
zenie i wsteczne rozprezenie powietrza, a
z drugiej strony rozprezenie i wsteczne
sprezenie- spalin.  Gdy natomiast przebiegi
pracy w laczonych rzedach komér obiego-
wych w szczegélnym wypadku sa catkowi-
cie te same, to mozna zaniechaé uprzednio
potrzebnego wewnetrznego odgradzania
komér w wirnikach, a wiec i powrotnego
prowadzenia wahajacej si¢ cieczy, przez
co osiaga si¢ pod wzgledem budowy jako
tez oszczednosci powazne korzysci.

Tego rodzaju wspélny dla wszystkich
komér obiegowych przebieg pracy umoili-
wia calkowite uniezaleznienie obydwoch
utopatkowari pod wzgledem przekroju i
kata lopatkowego. Na rysunku fig. 10, 11
i 12 przedstawiaja turbing: w powyzszem
wykonaniu w przekrojach podtuznych, na-
tomiast na fig. 13 pokazano schematycznie
rozwiniecie ulopatkowania kierujacego i
wirujacego tacznie ze stawidlem.

Z fig. 10 i 12 wynika, ze komory oby-
dwéch czesci két a i b, lezace bezposrednio
naprzeciwko siebie, nie sa oddzielone od
siebie éciana, lecz tworza wspélne, w dwa



systemy topatek zaopatrzone komory, w
ktérych przy 9 ma miejsce tylko wlot, a
przy 10 tylko wylot cieczy napednej. Pod-
czas wlotu strona wylotowa jest odgro-
dzona pierScieniem kierujacym, podczas
wylotu natomiast strona wlotowa. Nieru-
chomy suwak 11 posiada np. kanaly 12 i
13 (fig. 13) do doprowadzenia powietrza
przedmuchowego wzglednie mieszanki; su-
wak 14 posiada obok kanaléw wydycho-
wych 15 jeszcze miejsca - zaplonowe 16.
Miejsca te moga by¢ takiej dlugosci, ze
siegaja poza dziatke, odpowiadajaca poto-
zeniu martwemu wahajacej sie cieczy. Do-
plyw i odplyw gazowych $rodkéw naped-
nych do komér kolowych, wzglednie z tych
komér, odbywa sie przez otwory 17 i 18.
Po dokonanym zaptonie laczy sie np. (fig.
11 i 13) komora 19 kanalem 20 w pierscie-
niu kierujacym z komora 21, lezaca w kie-
runku ruchu przed nia. Gdy komora 19,
oprézniona do pewnego okreslonego stop-
nia, dojdzie do 22, to komora 21 dojdzie
do 23 napetniona. A podczas calego prze-
biegu przeplywania cieczy obie rozpatry-
wane dla przykltadu komory pozostawaly
w rozumieniu wedlug patentu Nr 397 w
stalem, postepowem w sensie obrotu pola-
czeniu poprzez poszczeg6lne, przy mijaniu
wykorzystane czeéci pierscienia kierujace-
go. Poniewaz chyzo§é wzgledna wody w
obrebie komér két zmienia sie od zera do
najwickszej wielkoéci i znowu do zera,
zmieniaja si¢ tez zatem stale chyzo$ci bez-
‘wzgledne w pierScieniu kierujacym pod
wzgledem wielkosci jako tez i kierunku.
Lopatki posrednie 24 w piericieniu kieru-
jacym posiadaja wobec tego taka budowe
w znaczeniu przekroju i kierunku, ze do-
puszczajg teoretycznie przejscie napednej
cieczy stale wolne od uderzen.

W obrebie komory 21 znajduja sie w
momencie potaczenia z komora 19 gazy
wydychowe i powietrze przedmuchowe o
malem sprezeniu. Podczas ruchu od 21
do 23 doprowadza si¢ najprzéd znana dro-

ga przez kanal 13 nowy ladunek, ktéry
spreza si¢ po zamknieciu kanaléw 15 i Is. -
Tymczasem podczas sprezania cala komora
tak dalece napetnita si¢ woda, ze w polo-
zeniu 23 nowy zaplon moze przetloczyé
wode przez lopatki wylotowe do dalszej
w kierunku ruchu komory 25. Opisany
przebieg powtarza si¢ bez pomocy ze-
wnetrznego powrotnego prowadzenia wody.

Kanaty kierujace moga by¢ takze takiej
budowy, ze przyspieszenie wody, odpowia-
dajace dzialaniu turbinowemu, . nastepuje
w nich bez wewnetrznych tdpatek posred-
nich; mozliwe wskutek tego dalsze zmniej-
szenie strat tarcia mogloby jednak zacho-
dzi¢ tylko kosztem wolnego od uderzesi
prowadzenia wody.

Droga przeplywu wody od jednego u-
ktadu topatek do drugiego zamiast osiowo,
jak na fig. 10, 11 i 12, moze przebiegaé tak-
ze promieniowo oraz wedlug dowolnego
potaczenia obydwéch tych kierunkéw. Na
fig. 14—19 przedstawiono schematycznie
rézne tego rodzaju wykonania.

W wykonaniu wedtug fig. 17 mozna o-
siagnaé znana droga przez rozdzielenie
drogi wody wewnetrzne wyréwnanie osio-
wych sit przesuwajacych. Na fig. 20 i 21
pokazano tego rodzaju sposoby odciazenia.

Z wzajemnej niezaleznoéci utopatkowar,
oddzielnego dla doplywu i odplywu cieczy
wahajacej sie, mozna zrezygnowaé przy
zachowaniu postepowego w kierunku obro-
tu aczenia si¢ komoér, tak, iz doplyw i od-
plyw moze zachodzié przez jedno wspél-
ne ulopatkowanie. Urzadzenie wedtug fig.
15 zmienia si¢ wtenczas przez stloczenie
kanatéw kierujacych w urzadzenie wedtug
fig. 19. Tego rodzaju jakby uproszczenie
kota turbinowego osiaga si¢ jednak ko-
sztem wzmozonych strat z powodu tarcia.

Zamiast opisanego dwusuwowego prze-
biegu, mozna stosowaé takie inne dwusu-
wowe przebiegi.

W opisanem poprzednio wykonaniu wy-
nalazku, w ktérem turbina ‘sklada sie z



dwéch oddzielnych - nietaczacych sig két,
‘jedno koto moze byé¢ s11m.luem, drugie za$
maszyna robocza,.

Jezeli w poszczegélnym przypadku sl]-
nik jest turbina spalinowa powolnego spa-
lania z doprowadzeniem oddzielnie spreza-
nego powietrza do spalania, a maszyna ro-
bocza przeznaczona jest do wytwarzania
sprezonego - powietrza, to moZna w niej
czerpa¢ powietrze, potrzebne dla silnika
~ spalinowego.

'Przedstawione na fig. 22 i 23 wykresy,
przedstawiajace zmienno§é cisnienia w o-
bydwéch systemach két dla ruchu w te i
druga stron¢ wahajacej si¢ cieczy, wyja-
éniaja przebieg pracy. Przy ruchu cieczy
w jedna strone nastepuje w jednem z két
napetnienie 27—28, rozpreienie 28—29
i wypychanie spalin 29—30, podczas gdy
w drugiem kole nastepuje sprezenie 26—31
wessanego powietrza, cze$ciowe wypycha-
nie go 31—32 do przewodu odbiorczego; po-
wietrze, przeznaczone do spalania, zostaje
dalej sprezone wedtug 32—33 i przetloczo-
ne wedlug 33—34 do komory spalinowej.
Przy powrotnym ruchu cieczy pojemnosé
oporowa 35—36 powraca do kota sprez-
czego, rozpreza si¢ wedlug 36—37, poczem
nastepuje wsysanie §wiezego powietrza na
drodze 37—38. W kole spalinowem spa-
liny zostaja na drodze 39—40 wytlaczane
do przewodu wydychowego, a na pozosta-
lej drodze 40—38 znowu sprezane wedlug
40—41. '

Jezeli przy takiem = przebiegu pracy
wytwarzanie si¢ energji w kole spalino-
wem caltkowicie odpowiada zapotrzebowa-
niu energji w kole sprezczem, wtenczas u-
lopatkowanie w obydwéch kotach oraz pier-
$cieniu kierujacym jest tak zbudowane, ze
na wale nie powstaje zbyteczny moment
obrotowy. Jest jednak mozliwem, ze przy
mniejszem zapotrzebowaniu energji w ko-
le spreiczem moze byé jeszcze oddana e-
nergja na wal i wykorzystana' w dalszych
maszynach roboczych dowolnej budowy.

Turbina dwusuwowa wedtug fig. 10—13,
np. w postaci turbiny ropowej, pracujacej
z wtryskiwaniem, moze oddawaé powietrze,
sprezone podc s skoku spreziczego, do
przewodu odbiorczego, a pozostaly ilo§é
powietrza zuzyé na przebieg spalania. W -
tym wypadku odpada przebieg, wykreslo-
ny na fig. 23, lecz zamiast niego nalezy za-
stosowaé do przedmuchiwania i napetnie-

" nia powietrzem osobna maszyn¢ pomocni-

cza o napedzie bezposrednim lub posred-
nim. '

- Dalsza cecha wynalazku jest mozno$éé
samoczynnego wyréwnywania przeplywoéw.
Wedlug wynalazku zastosowany jest w
tym celu mechanizm tlokowy, ktérego tlo-
ki z jednej strony sa pod wplywem wspél-
nego cisnienia wody i gazu, z drugiej za$
pod wplywem ciénienia gazu z obydwéch
kot turbinowych, przyczem wspélne tlo-
czysko stuzy do tego, zeby powstajace w
tym wypadku odchylenia zuzytkowaé do
wywolania zmiany w sitach, dziatajacych
na korice tlokéw wodnych.

Dla przyktadu na fig. 24 rysunku przed-
stawiony jest schematycznie, czesciowo
w przekroju podtuznym ten dalszy wyna-
lazek. Mechanizm tlokowy, stuzacy do
samoczynnego wyréwnania przeplywow,
sktada sie¢ z cylindréw A i B. Do obu stron
ttoka A prowadza przewody 42 dla ciénie-
nia gazu i 43 dla lacznego ci§nienia gazu
i wody z kofa I, natomiast do obu stron
tloka B — przewody 44 dla ciénienia gazu
i 45 dla lacznego ciénienia gazu i wody z

‘kota II. Wspélne dla obu ttokéw A i B

f_loczysko chwyta za dZwigni¢ nastawna 46,
ktéra moze wywieraé wplyw, niezaleznie
od miarkownika, na sity i opory na koricach

tlokéw wodnych. Jezeli np. w potozeniu,

przedstawionem na fig. 24, zawarto$é wod-
na kota I uchodzi za daleko dp wewnatrz,
taczne ciénienie gazu i wody w rurze 43
przewaza przy tloku A nad sitami, dziala-

-jacemi na tlok B. Powoduje to przesunie-
-cie trzona tlokowego, wplywajace w dal-



szem na sily napedne lub na wstrzymuja-
ce opory turbiny.

Wynalazek dazy nastepnie do uzyska-
nia korzystnego rozrzadu zapomoca suwa-
ka piericieniowego o zmiennym nacisku
- uszczelniajacym i mogacego sie unosié.
Na fig. 25 przedstawiony jest wynalazek
schematycznie jako przyklad wykonania
w czeéciowym przekroju podtuznym.

. Suwak piericieniowy 47 przyciskany
jest tuleja 48 do kola turbinowego 49. Na
tuleje 48 oddzialywa zapomoca lacznika
50 dzwignia katowa .51, bedaca pod miar-
kowanem dzialaniem sprezyny 52. Po roz-
laczeniu przegubu 53 miedzy tacznikiem
50 i tuleja 48 mozna odsunaé suwak 47
tak daleko wstecz, ze powierzchnie uszczel-
niajace staja sie¢ dostepne. Nacisk na po-

“wierzchnie uszczelniajace jest przytem re-
zultatem réznicy obciazenn na suwak, po-
chodzacych z jednej strony z komér két,
z drugiej za$ strony z zewnebrznego obcia-

Zenia, przyczem zewnetrzne powierzchnie_'
oporowe kola turbinowego sa tylko nie-

znacznie obciaZone. Coq]

Urzadzenie wedlug fig. 26 ma na celu
usunigcie w miejscach, w ktérych suwak
przylega do kota, koniecznosci smarowa-
nia i zlaczonej z tem straty smaru. Osiaga
si¢ to w ten sposéb, ze przy tem samem za-
sadniczem urzadzeniu suwaka i jego ze-
wnetrznego zmiennego obciazenia przenie-
siono powierzchni¢ oporowa suwaka na
wal.

Na rysunku przedstawione jest wyko-
nanie to' w przekroju wzdtuz osi. Suwak
pierécieniowy 47 przyciska tulejka 48 do
tozyska oporowego 54, ktére wobec tego
jest obciazone tylko cisnieniem réznicowem
matlej wartosci. Tulejke 48, jak poprzed-
nio, obsluguje poprzez tacznik 50 dzwignia
katowa 51, bedaca pod wptywem miarko-
wanej sity, np. sprezyny 52.

Miedzy suwakiem 47 i kotem turbino-
wem 49 niema wobec tego wlasciwego na-
cisku ani styku, wymagajacego smarowa-

" —

nia, chociazby kolo turbinowe mialo sie roz-
szerzy¢ podczas ruchu. Réwniez i w tym
wypadku po zdjeciu z czopa 53 lacznika
50 tulejka 48 i suwak moga byé tak dalece
odsuniete wstecz, ze powierzchnie uszczel-
niajace staja si¢ dostepne. W turbinie ga-
zowej z wahajaca sie ciecza jako srodkiem
napednym, w rodzaju przedstawionych na
fig. 10—21, spalanie mieszanki zachodzi z
udzialem miejsc zaptonowyych, to jest ko-
moér spalania w suwaku rozrzadczym, a
miejsca te rozciagaja sie na szerokosci kil-
ku komor kél, ktére skutkiem tego sa wza-
jemnie polaczone. .

Dla rozpoczecia pierwszego spalania
wewnatrz tych pomieszczefi, wystarczalo-
by zastosowaé jakikolwiek przyrzad zapto-
nowy, uzywany w silnikach ttokowych.
Doprowadzana bez przerwy do komér spa-
lania mieszanka spalalaby si¢ nastepnie
juz sama, lecz stala wysoka temperatura
moglaby szkodzi¢ przyrzadom zaplono-
wym, znajdujacym sie w pomieszczeniu
dla spalania. Celem usuniecia tej wady,
przeprowadza si¢ wedlug fig. 27 pierwszy
zaplon w oddzielnem, od wlasciwej komo-
ry spalania odgradzanem - pomieszczeniu,
wobec czego podczas ruchu stale podlega
dziataniu wysokiej temperatury tylko znaj-
dujacy sie miedzy temi komorami dosta-
tecznie nieczuly zawér. '

Na rysunku przedstawiono takie urza-
dzenie jako przyklad w przekroju wzdluz
osi.

Oddzielona komora spalinowa 55 Iaczy
ze soba kilka komér kota turbinowego. Do
tej komory 55 doprowadza sig¢ mieszanke
palna np. z nadchodzacych i taczacych sie
z nia komér; mieszanka moze byé jednak
doprowadzana takze do komory zapomoca
zewitietrznych przewodéw.

Po otwarciu iglicy dyszowej 56 plynie
mieszanka z komory spalania 55 kanalem
57 do pomieszczenia zaplonowego 58, gdzie
zapala sie w dowolny znany sposéb i moze
ujé¢ nazewnatrz przez zamykane otwory



wylotowe. ‘W kanale 57 powstaje przytem
wigksza naogét chyzos¢ pradu,
z08¢ zapalania. Jezeli jednak zamknaé
‘otwory 59, np. zasuwg, plomiet zZ pomie-
szczenia zaptonowego 58 uderza przez ka-
nat 57 zpowrotem do komory spalania 55,
gdzie zapala strumiefi mieszanki. Wten-
czas zamyka sie iglice dyszowa 56, a po-
mieszczehie zaplonowe pozostaje wraz z
przyrzadem zaplonowym poza obrebem
dalszego spalania.

Zastrzezenia patentowe.

1. Turbina gazowa z wahajaca sie cie-
cza, jako $rodkiem napednym, wedlug pa-
tentu Nr .397, znamienna tem, ze miarko-
wana cze¢$é powietrza, sprezanego w kole
sprezczem, sluzy jako $rodek napedny dla
powrotnego odrzucenia tlokéw wodnych
do kota rozprezczego.

2. Turbina wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze odchylenia tlokéw wodnych w
obrebie komér k6l zmniejszaja sie w zwia-
zku z cis$nieniami gazéw przy zmniejsza-
jacej si¢ pracy turbiny.

3. Turbina wedlug patentu Nr 397,
znamienna tem, Zze oba polaczone pierscie-
niem kierujacym kola komérkowe tworza
szereg wsp6lnych komér roboczych, zao-
patrzonych w dwa oddzielne zespoly to-
patkowe dla wlotu i wylotu wahajacej sie
cieczy.

4, Turbina wedtug zastrz. 1 i 3, zna-
mienna tem, ze wspolpracujace komory
kota w czasie jednego skoku tloka pozo-
staja w postepujacem statem ze soba po-
taczehiu na obwodzie poprzez pierscien
kierujacy. : '

5. Turbina wedlug patentu Nr 397,
w ktérej jedno koto odgrywa role silnika,

niz chy- .
kole silnikowem zostaje pokryte

-do tego,

a drugie role maszyny roboczej, znamien-
na tem, ze zapotrzebowanie powietrza w
powie-
trzem, sprezonem w kole roboczem.

6. Sposéb pracy sprezarki turbinowej

* wedlug zastrz. 5, znamienny tem, ze czg$¢

energji kola silnikowego zostaje oddawa-
na walowi dla dalszego zuzytkowania w
innych maszynach roboczych.

7. Turbina wedtug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze zaopatrzona jest w wyréwnaw-
czy mechanizm tlokowy, ktérego tloki z
jednej strony sa pod wplywem ciénienia
gazu, a z drugiej pod wplywem wspéblne-
go cisnienia wody i gazu z obu két turbino-
wych, przyczem wspélne tloczysko stuzy
aby powstajace w danym razie
odchylenia mogly wywotaé zmiane sit i o-
poréw na koricu tlokéw wodnych.

8. Turbina wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze zaopatrzona jest w suwak pier-
écieniowy, ktéry - moze si¢ unosié i jest
przyciskany do powierzchni uszczelniaja-
cych kota turbinowego zmiennym naci-
skiem. ‘

9. Turbina wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze zaopatrzona jest w suwak pier-
écieniowy, ktéry moze sig unosié¢ i jest
przyciskany zmiennym naciskiem do tozy-
ska oporowego, umieszczonego na wale.

10. Turbina wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze poczatkowy zaplon mie-
szanki roboczej odbywa si¢ w pomieszcze-
niu zaplonowem, nieruchomem i oddzielo-
nem od komory spalania, po zamknieciu
ktérego plomiefi przerzuca si¢ do komory
spalinowej.

Georg Stauber,
Zastepca: Cz. Raczynski,

rzecznik patentowy.
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