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(54)  ctator klecového asynchronniho motoru

Stator klecového asynchronniho
motoru ma hlub$§i draiky, do nichZ jsou

nad pracovni vinuti vloZeny civky, ‘_i%::
které jsou v pifipadé potfeby opatfeny s Ko
feromagnetickymi jadry. Civky kazdé rLL;W
faze jsou vhodnym zpiisobem propojeny a T : ®

do obvodi jednotlivych f&zi je zapojen kg;::L

spinaé., Tak se uvnitf klecového motoru
odehrava pochod, ktery ma stejny efekt
jako tlumivky vné motoru, zapojené

do série s vinutim statoru. Stator lze
pouZzit pro vSechny velikosti motord.
Lze je pouZit nejen pro pohon doprav-
nich pasit na povrchovych dolech, ale i
jinde, kde se md uskuteénit pohon né-

‘;kolika motory s mechanicky vazanymi

1hiidelemi.
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Vyndlez se tykd statoru klecového asynchronniho motoru.
Pohon velkyfch dopravnich pdsi na povrchovych dolech se v sou-
Sasné dobd uskutednuje pomoci kroufkovych asynchronnich motord,
‘které maji velky podet spouStécich odporovych stupnd. Podstatnou
nevyhodou téchto Yefeni je nutnost pouZiti velkych rotorovych
odpornikd a spinacich stykadl. Pouiivané systémy sice umoZnuji
jemny rozbdh bez momentovych rdzi, které by jinak vyvoldvaly
nadmérné namdhini pdst, jejich p¥ipadné prokluzy a tim zkracovdni
Yivotnosti pdsl, avSak za cenu rozmérnych pridavaych zaiizeni,

Téchto pridavnych za¥izeni lze jen s obtiZemi vyuZit k
zajisténi rovnomérndho rozdéleni zatiZeni mezi krouZkovymi
motory pohdndjicimi spolelné pds.

KrouZky a kartdde krouZkovych motorl predstavuji choulosti-
vé prvky, vyZadujicimi pedlivou ddribu zejména v agresivanim
prostredi povrchovjch dold.

Klecovy asynchronni motor se jevi jako idedlni FeSeni
pohonu dopravnich pdsli na povrchovych dolech, je-li postarano,
aby m$1 vhodny pribh momentové charakteristiky a aby zajisfo-
val rovnomérné rozd&leni zatiteni. Dosavadni Yedeni, pouZziva-
jici trojfdzovy§ transduktor, zapojeny mezi motor a sif, vyZadu-
je téZky a rozmérny transduktor s plechy ze specidlniho materid-~
lu a také dost velky prostor v rozvadédi.

Podle vyndlezu dle patentu WSR 2 626 096 se klecovému
motoru pred¥azuji tlumivky s béZnymi pléchy, pFicemZz indukénost
téchto tlumivek lze ménit. Hmotnost t8chto tlumivek je viak
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vét31 ne? je hmotnost motoru, ktery je tlumivkami Yizen. Kromé
toho tlumivky kladou ndroky na misto v rozvadédi.

Tak u viech dosavadnich zplsobl rizeni rozbéhu motort
af krouZkovych nebo klecovych jsou velkou nevyhodou rozmérnd a
t82k4 p¥idavnéd rozbdhové zarizeni.

Uvedené nevyhody v podstaté odstranuje vyndlez statoru
" klecového asynchronniho motoru, jehoZ podstata spodivéd v tom,
%e v jednotlivych drd¥kdch statoru nad pracovnim vinutim,
bliZe ke vzduchové mezere, jsou unistény civky, které jsou v
jednotlivych fdzich napdjeciho napéti navzdjem spoaeny. Do
zapojeni civek je zapojen spinace

Vyhodou klecového asynchronniho motoru s vysSe popsanym
statorem je to, Ze svymi novymi vlastnostmi umoZnuje zménu
mechanické charakteristiky, takZe motor je schopen splnit
poZadavky na plynuly rozbéh bez momentovych rdzd i pozadavky
pne rozddéleni zatiZeni na nékolik paralelné pracujicich jednotek.

Uvnit¥ klecového asynchronniho motoru s vySe popsanym
statorem se odehrdvd pochod, ktery méd stejny efekt jako tlumivka
vnd statoru, zapojend do série s vinutim statoru.

Na p¥ipojenych vykresech je uveden p¥iklad provedeni
vyndlezu, Na obr. 1 je Fez drdZkou statoru, na obr. 2 je pohled
na civku s jddrem, na obr. 3 je schéma zapojeni civek do série
a na obr. 4 je schéma paraleélniho.zapojeni civek. Na obr. 3
a 4 je schematicky naznaden $éZ polovodifovy spinac. '

Jedna z moZnfch variant provedeni statoru je uvedena
na obr, l, Nad pracovnim vinutim 2 je v drdZce 4 statoru 1
unisténa civka 5 s jddrem 6. Jddrd 6 je zhotoveno z elektro-
technickych plechl nebo z feritu. Jddro 6 je od stén drdzZky
4 oddéleno vrstvou 3 z nemagnetického a elektricky nevodivého
materidlu.

Civka 5 kaZdé féze napdjeciho napéti jsou vzd jemné
propojeny s mo¥nosti je spinat dokrdtka. K tomu ddelu se
nejlépe hodi polovodidovy spinal 7, ktery je tvoF¥en napriklad
dvéma antiparalelné zapojenymi tyristory.
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Provedeni vyndlezu vyZaduje hlub3i drdZky statoru a proto
vét31 stator neZ je u bé&Zného asynchronniho klecového motoru,
Hmotnost asynchronniho klecového motoru se statorem podle
vyndlezu bude asi o 65 % vét3i neZ hmotnost nyni b&Zného
asynchronniho klec¢ového motoru stejného vykonu.

VloZenim civek 5, majicich v p¥ipadé potfeby jddra 6
se dosdhne zmény velikosti G&inné rozptylové indukénosti vinuti
statoru, Prevdind ¢dst magnetického rozptylového toku statoru
se uzavird dréZkami statoru. Tato indukdénost se zvétsi tim,

Ze drdZka statoru je podstatn® hlubSi neZ u béZného asynchron-
niho klecového motoru. DrdZkovy rozptyl statoru se zvétsi
také jddrem civky, je-1li pouZito,.

Rozptylovy magneticky tok, protékajici nap¥ié drdZkou,
indukuje v civce 5 napéti, KdyZ spojime civky dokrdtka spina-
dem 7, vznikne v c¢ivce 5 proud. Ten vyvold magneticky§ tok civky,
orientovany proti magnetickému toku, kiery jev vyvolal., Vysled-
kem je, Ze spojeni civek 5 dokrdtka se znemoZni rozptylovy
tok nap¥il drdZky, takZe motor bude mit malou rozptylovou
reaktanci statoru,

Civky 5 jsou vloZeny do kaZdé drdZky 4 statoru l. Civky
9 kaZdé fdze se spoji do série, paralelné iebo jinym vhodnym
splisobem, Schémata dvou moZnych zapojeni civek 5 jsou uvedena
na obr. 3 a 4 Spojeni nakrdtko civek 5 se s vyhodou realizuje
tyristorye Ziiénou dhlu zdpalu tyristord lze plynule ménit
déinnou rozptylovou induk¥nast statoru klecového asynchronniho
motoru.

Takto vytvoreny klecovy asynchronni motor je odolny proti
drsnym podminkdm povrchovych dold, Vyloudenim stykadd, odpor-
nikd a tlumivek a také rozvdd&éld pro tyto cdsti se dosdhne uspor
na celkové hmotnosti elektrického za¥izeni. Kromé toho umoZnu-
je takovyto motor rozdélit celkovy zatéZovaci moment dopravni-
ho pdsu na n¥kolik motord, a to jak p¥i rozbdhu, tak také
v provoznim stavu.

Stator podle vyndlezu lze pouzit u motord velkych, stred-
nich i malyche. Motori se statorem podle vyndlezu lze pouzit
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i pro mnoho jinych druhd pohond, nejen pro pohon dopravnich
pésld na povrchovych dolech. Obzvld3t vhodné je pouZit statord
podle vyndlezu v piipadech, kdy se nid pohon uskutednit nékolika
asynchronnimi klecovymi motory s mechanicky védzenymi h¥idelemi,
proto¥e v téchto p¥ipadech d814 jinak velké potife Fidit rozdéleni
zatéfovaciho momentu na jednotlivé motory. '
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Stator klecového asynchronniho motoru, vyznaleny tim,

%e v jednotlivych drdZkédch (4) statoru (1) na pracovnim
vinutim (2) bliZe ke vzduchoVé mezeFe jsou umistény civky
(5), kterd jsou v jednotlivych fdzich napdjeciho napéti
havzdjem spojeny, piifemZ do obdvoedu civek (5) je zapojen

spinad (7).

Stator podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze civky (5) maji
jédro (6) z magnetického materidlu.

Stator asynchronniho motoru podle bodl 1 a 2,vysnaceny
tim, Ze civky (5) v jednotlivych fdzich jsou zapojeny
do série.

Stator asynchronniho motoru podle bodd 1 a 2, vyznadleny
tim, Ze civky (5) jsou zapojeny paralelné.

Stator asynchréﬁniho motoru podle bodd 1 a 2, vyznaceny
tim, Ze civky (5) jsou zapojeny sério-paralélné.

. 1 wykres
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