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(57) Anotace:

Podle predioZeného fedeni se navrhuje dopravni systém (20)
pro premistovani forem, ktery obecné obsahuje rovinnou
zkladnu (80) nesouci dvojici v podstaté navzijem
paralelnich, prvni a druhé, kolejovych drah (82) s mnoZstvim
na nich umisténych tloznych vozikd (52), piicemz kazdy

z t&chto tloZnych vozikh (52) je uzptisobeny pro pijimani
dvou piskovych forem uspofadanych vedle sebe v prvni
{ilozné poloze (56) a ve druhé tlozné poloze (58). Do
dopravniho systému (20) pro pfemistovani forem vstupuje
piskova forma (36) prostiednictvim prvni kolejové dréhy (82),
na které se tato forma nachédzi v prvni Glozné poloze (56), a
kde je opatfena podpiirnymi prostfedky jako je svérny
vyztwny rama (kladek. Poté se piskova forma premistuje do
odlévaci stanice (26), ve které se do ni za icelem vytvaieni
odlitké dosazuje roztaveny materidl. Piskova forma (36),
véetné ji priclenéného Glozného voziku (52), se nasledns,

v pFicném sméru, prevadi na druhou kolejovou drahu (84) a
dale premistuje do polohy, ve které se uskutectiuje stahovani
tkladku a svémého vyztuzného ramu. Po staZeni se piskova
forma (36) premistuje do druhé tlozné polohy (58) a nasledné
se tato forma, véetné ji priclenéného tlozného voziku (52),
prevadi v pficném sméru zpétky na prvni kolejovou drahu
(82). Po druhém, opétném pievedent piskové formy (36)

v pricném sméru na druhou kolejovou dréhu (84) je tato
piskova forma jiZ dostate¢né ochlazena a pfemistuje se do

polohy, ze které se tato forma prevadi do stanice (32) pro
odstraftiovani formovaciho pisku a k dal¥fmu zpracovéavani.
Pro uloZeni a neseni zafizeni (24) pro instalaci svérnych
vyztuznych rémd a ikladki, zarizeni (30) pro stahovani
Ukladkii a svémych vyztuznych ramt, jakoZ i pro uloZeni a
neseni ramen (46, 130, 150) strka&i pro posunovani
piskovych forem po jim pfi€lenénych tloZnych vozicich (52)
je opatfena jedind nosna struktura (138).
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DOPRAVNI SYSTEM PRO PRIMOCARE PREMISTOVANI FOREM

Oblast techniky

PfedloZeny vynadlez se obecné tykad dopravnich systémi
pro premistovani slévarenskych forem, a presnéji feceno,

dopravnich systémi pro pfemistovani piskovych forem.

Dosavadni stav techniky

Kovové, do forem odlévané odlitky se ve slévarnéch
obvykle zhotovuiil za pouZiti technologického postupu
formovani na oboustrannou modelni desku, pficemZ se pro
odlévéani pouZivaji syrové formy  vytvofené ze smési
upraveného formovaciho pisku a prisludnych chemickych
prisad, ktera se nana3i na a prostfednictvim tlaku lisuje
kolem svrd3ku a spodku modelu odlévaného polotovaru,
upevnénych na prisludné strané oboustranné modelni desky.
Vytvorenad piskovd forma takto sestavd ze dvou navzajem
sparovanych, svrchniho a spodniho, dilt formy, neboli ze
svriku formy a ze spodku formy. PO zformovani pfisludnych
svrikii a spodki formy se tyto sparuji a zkompletuji do
spoledného celku za vytvofeni jednotné komplexni formy
s vnit¥fni dutinou poZadované tvarové konfigurace. Tato
vnit¥ni dutina se pak mOZe prostfednictvim vstupniho otvoru
respektive “vtokového liciho kanalu”, opat¥eného ve svrchnim
dilu formy, plnit roztavenym kovem za vytvareni poZadovaneho

odlitku. Shora popsany systém Je uvedeny ve znamost
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prosttednictvim patentu US 5 200 212, puvodce Hunter.

V souclasné dobé jsou na trhu bézZné dostupné
technologie, které umoZiuji kombinovat zafizeni pro
vytva¥eni piskovych forem do celku se za¥izenim pro plnéni
piskovych forem roztavenym kovem, ke kterému Je déle
pfipojené za¥izeni pro ochlazovani roztaveného kovu do
ztuhlych odlitk®, ke kterému je dale pfipojené zafizeni pro
odstrafiovani formovaciho pisku a &isténi vytvofeného odlitku
za G&elem jeho daldiho zpracovavani. Shora popsany systém jJe
uvedeny ve zndmost prostfednictvim patentu US 4 589 467,

puvodce Hunter.

Podle shora zmifiovaného patentu US 4 589 467 se piskove
formy zhotovuji a dopravuji prostfednictvim ptrimého
dopravniku na kruhovy, rotacni, nebo “karuselovy” dopravnik.
Roztaveny kov se zavaddi do piskovych forem v pfedem
stanovené poloze na karuselovém dopravniku a nasledné se
ponechavéd chladnout uvnitf#¥ piskové formy Dbéhem Jjejiho
pfemistovani podél karuselového dopravniku. Tento karuselovy
dopravnik Jje vybaveny Jjednak vn&jsi kolejovou dréhou,
uspofddanou na Jjeho vnéjsim pruméru, a Jjednak vnitfni
kolejovou drahou, uspofaddanou na Jjeho vnit¥fnim pruméru,
které Jjsou opatfené pro ucely dalsiho dopliikového
ochlazovéni roztaveného kovu, coZ ve svém dusledku zvySuje
celkovou vyrobni kapacitu zafizeni. PfestoZe takovy
karuselovy systém vykazuje velmi dobré vyrobni parametry a
je schopny tyto parametry udrZovat a dale rozvijet, je jeho
pouZiti podstatné omezeno jeho limitovanou regulovatelnosti
jak doby ochlazovani (respektive doby prodlevy), tak i

objemové vyrobni kapacity.

Patent US 5 901 774, pavodce Hunter, uvadi ve znémost
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systém se zlepSenou dynamicCnosti zmény vyrobni kapacity a se
zdokonalenou regulovatelnosti doby prodlevy. Tento systém
zajigtuje vytva¥eni piskovych forem a jejich dopravu
prostfednictvim pfimocarého dopravniku na viceftady dopravnik
pro odlévéani, na kterém se tyto formy dopravuji v sériovém
re¥imu. Po staZeni p¥isludnych ukladkd a svérnych vyztuZnych
ramd se piskové formy ptevadéji na vicefady dopravnik pro
ochlazovani, na kterém se tyto formy dopravuji v paralelnim
refimu. PrestoZe Jje tento dostatefné& komercné& uspésny,
ptedstavuje pouZiti samostatnych, navzéjem oddélenych
dopravnikil pro odlévéani a pro ochlazovani, jakoZ i pouzZiti
vicefadych dopravnikl, ve svém disledku systém s pomérné

Z

dosti komplikovanym konstrukénim uspofadanim.

Podstata vynalezu

Cilem predloZeného vynalezu Jje proto poskytnout
dopravni systém pro pfemistovani piskovych forem s nosnou
strukturou, kterad vykazuje ve své podstaté jednoduché a

kompaktni konstrukéni uspoféadani.

Dal$im cilem pFedloZeného vynalezu Jje poskytnout
dopravni systém pro pfemistovani piskovych forem s rovinnou
zdkladnou jednoduché a nekomplikované konstrukce, na které
jsou uloZené dvé v odstupu v pficném sméru vedle sebe

uspotéadané kolejové drahy.

Zdkladnim charakteristickym znakenm pfedloZeného
vynalezu, s ohledem na shora uvedené skutecnosti, je
opatfeni dopravniho systému pro pfemistovani piskovych forem
s rovinnou zakladnou jednoduché a nekomplikované konstrukce,

na které je uloZeno dopravni za¥izeni pro viechny pracovni
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operace vyZadované pro ucely odlévani a ochlazovani odlitku,
v rozmezi od instalovéani svérnych vyztuZnych ramd a ukladkld

na formu aZ po vyprazdiiovani ochlazené formy za vyjiméni

ztuhlych odlitkl.

DalZim charakteristickym znakem predloZeného vynédlezu
je opat¥eni dvou pEfevadeécich ustroji pro prfemistovani
tloZnych desek nebo vozikd mezi dvéma v odstupu v pEilném
sm&ru vedle sebe uspofaddanymi kolejovymi drdhami bez
nutnosti provadét bé&hem pfemistovéni té&chto UloZnych voziku
z jedné kolejové drahy na druhou jejich zvedani a opétné

navraceni do puavodni polohy.

Jest& daldim charakteristickym znakem pfedloZeného
vyndlezu je opatfeni Jjedné Jjediné nosné struktury pro
sestavu stanice pro instalaci svérnych vyztuZnych ramd a
tikladk®t, stanice pro stahovani tkladkl a svérnych vyztuZnych

ram, a dvou strkall pro posunovani forem.

Jest& daldim charakteristickym znakem pfedloZeného
vyndlezu Jje opatfeni WdloZnych vozikd wuzpusobenych pro
pfijimadni dvou forem Jjak Vv prvni uloZné poloze, tak i ve
druhé uloZné poloze, priemZ uvedenou prvni uloZnou polohou
je svérnym vyztuZnym rémem zpevnéna poloha pro odlévéani, a
uvedenou druhou tuloZnou polohou je bezramova poloha pro
ochlazovani. To jinak #eleno znamend, Ze se piskové formy
pfi odlévani i p¥i ochlazovéni pfemistuji prostfednictvim

jednoho jediného dopravniho zafizeni.

Shora uvedené a daldi cile a charakteristické znaky
pfedloZeného vynalezu budou podrobné ozfejmené

v nasledujicim detailnim popisu jeho pfikladnych provedeni.
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P¥ehled obrazku na vykresech

PfedloZeny vynadlez bude bliZe vysvétlen prostfednictvim
konkrétnich pfikladll provedeni znéazornénych na vykresech, ve

kterych pF¥edstavuje

obr. la a 1b prvni prednostni provedeni dopravniho
systému pro premistovédni forem podle
pfedloZeného vynalezu, zndzornénég,
v uvedeném potadi, v pudorysném a

bokorysném pohledu;

obr. 2a, 2b a 2c nosnou strukturu dopravniho systému pro
pfemistovani forem z obr. la,
zndzornéné, v uvedeném pofadi,

v narysném, padorysném a bokorysném

pohledu;

obr. 3a, 3b a 3c pFfevadé&ci ustroji pfednostniho provedeni

dopravniho systému; a

obr. 4 druhé pfednostni provedeni dopravniho
systému pro premistovani forem podle

pfredloZeného vynalezu.

PrestoiZe bude pfedloZeny vynédlez dale popséan
v souvislosti s urditymi pFednostnimi provedenimi, neni
tmyslem tohoto popisu omezit Jjeho rozsah pouze na tato
popsand provedeni. Naopak, zdm&rem tohoto popisu je
obsadhnout a pokryt v3echny alternativy, modifikace a
ekvivalenty takovych provedeni, které spadaji do podstaty a

nadrokovaného rozsahu pfedloZeného vyndlezu tak, jak je tento
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definovany v p¥ipojenych patentovych narocich.

P¥iklady provedeni vynalezu

S odvolanim na obr. la a lb je schematicky znazornény
dopravni systém 20 pro premistovani forem, uzptsobeny pro
pouZiti v kombinaci se zafizenim 21 pro odlévani do
piskovych forem podle pfedloZeného vyndlezu, které zahrnuje
formovaci stanici 22 pro vytvafeni piskovych forem,
stanici 24 pro instalaci svérnych vyztuZnych ramt a ukladki,
odlévaci stanici 26, stanici 30 pro stahovani ukladkl a
svérnych vyztuZnych réami, a stanici 32 pro odstranovani
formovaciho pisku ze ztuhlych odlitkl. PFfemistovani piskové
formy 36 v dopravnim za¥izenl  se, jak Jje naznaceno
prost¥fednictvim smérovych 3Sipek, znadzornénych na obr. la, od

zaCatku aZ do konce technologického  vyrobniho toku

uskutelfiuje po pfimolaré a do série usporadané draze.

Jak Jje znazorn&no na obr. la, piskovée formy 36
vystupuji =z formovaci stanice 22 pro vytvafeni forem a
pfemistuji se ve sméru naznacCeném prostfednictvim Sipky 40.
Piskové formy 36, které jsou opatfené vstupnimi otvory,
respektive vtokovymi licimi kandly pro pfijimédni a zavadéni
roztaveného kovu, vystupuji z formovaci stanice 22, ve které
se uskutediuje jejich vytvafeni, na dopravni pas 42. Tento
dopravni pas 42 pfemistuje piskové formy 36 =z formovaci
stanice 22 pro vytvareni forem do stanice 24 pro instalaci
svérnych vyztuZnych ramd a ukladkld. Tato stanice 24 pro
instalaci sv&rnych vyztuZnych ramd a ukladkl je umisténd na
dopravnim systému 20 pro pfemistovéni forem. Jak miZe byt
nejlépe seznatelné ze zndzornéni na obr.la a 2a, zahrnuje

dopravni systém 20 pro premistovani forem obecné rovinnou
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zédkladnu 80 jednoduché a nekomplikované konstrukce, na ktere
jsou uloZené dvé vedle sebe uspofradané, prvni a druha,

kolejové drahy 82 a 84. Uvedené, prvni a druhd, kolejove

dréhy 82, 84 jsou uspofradane obecng paraieiné, p%iéemé kazdd
z té&chto kolejovych drah sestava z dvojice ©paralelné
uspotadanych vodicich kolejnic 86. Na vodicich
kolejnicich 86 spodivaji, prostfednictvim na nich opatfenych
koleCek 54 pro zajidté&ni odpovidajiciho uvadéni piskovych
forem 36, tlozné desky nebo voziky 52. V dopravnim
systému 20 pro pfemistovani forem Je, jak muZe Dbyt
seznatelné 2z obr. la a 1lb, uspofadano mnoZstvi takovych
uloZnych vozikd 52. V ptrednostnim provedeni je alespon jedno
z uvedenych kolecek 54 opatfené vnéjsimi prirubovymi nakolky
pro zavadéni vodici kolejnice 86, Jjejichz ucelem Je
udrfovani a podpora vzajemného styku mezi GloZnym vozikem 52
a vodici kolejnici 86. Kazdy Wlo?ny vozik 52 Jje konstruovany
pro pojimani dvou piskovych forem 36 usporadanych vedle sebe

v prvni UloZné poloze 56 a ve druhé tloZné poloze 58.

P¥i dosaZeni konce dopravniho péasu 42 se piskové
formy 36 z dopravniho pasu 42 premistuji do stanice 24 pro
instalaci sv&rnych vyztuZnych rémd a ukladkad ve sméru
naznaceném prostfednictvim 3ipky 44. Jak mAZe byt seznatelné
z obr. 2a a 2b, toto premistovadni se uskuteciiuje
prostfednictvim ramena 46 strkade. Rameno 46 strkace Je
pohéan&né prostfednictvim pneumatického nebo hydraulického
pistového pluniru 48, ktery ma Jjednoduché a standardni
konstrukdni provedeni. Jak muZe byt nejlépe seznatelné ze
snazornéni na obr. 2c, obsahuje rameno 46 strkaCe Jako
soudast v podstat& kolmo z neého vystupujici patku 50, ktera
je uzpGsobend pro zab&r s piskovymi formami 36. Jak mlZe byt
dale nejlépe seznatelné z obr. la, 2a a 2b, posunuje toto

rameno 46 strkate piskové formy 36 do prvni UloZné polohy 56
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na uloZném voziku 52 ve stanici 24 pro instalaci svérnych

vyztuZnych rami a ukladku.

Po umist&ni piskové formy 36 na uloZny vozik 52 se ve
sttedové oblasti kolem obvodu této piskové formy 36
nainstaluje sv&rny vyztuZny ram 60 a na jeji vr3ek se umisti
ikladek 62. Boc¢ni strany této piskové formy 36 Jsou za
i¢elem usnadnéni provadéni uvedené instalace vytvofené jako
zedikmené. Vysledny stav shora popsané instalace svérného
vyztuiného ramu 60 a udkladku 62 Jje nejlépe seznatelny ze
zndzornédni na obr. 2a, ve kterém je smér pohybu svérného
vyztuZiného ramu 60 a ukladku 62 do Jejich prislusného
umisténi na piskové formé& 36 naznaCeny prostfednictvim
gipky 64. Stanice 24 pro instalaci své&rnych vyztuZnych rama
a ukladkli obsahuje Jjako souést =zdvihaci ustroji pro
zdvihani a spoudténi ukladkd a svérnych vyztuZnych ramu,
které je opatfené uchopovacimi rameny 70 pro uchopovani,
pevné sevfeni a uvolfiovani pfisluSného svérného vyztuiného
ramu 60 a ukladku 62 za vyuzZiti t¥ecich, magnetickych, nebo
jakychkoliv dal3ich prostfedkd, které Jje moZné pouZit
v kombinaci se systémem podle predloZeného vynalezu. Tato
uchopovaci ramena 70 Jjsou, Jjak mlZe byt seznatelné ze
zndzornédni na obr. 2c, uzpusobend pro pohyb mezi horni a
dolni nuvrati, kteryito pohyb Jje ovladdany prostfednictvim
hlavniho hfidele 74 a provadény prostfednictvim pomocnych
ty¢i 76. V prednostnim provedeni jsou uchopovaci ramena 70
opat¥fend héaky 72, které =zabiraji s bolnimi vystupky 66
uspofadanymi na svérnych vyztuZnych ramech 60 (viz obr. 2a a
2c). PFi bé&Zné pracovni <&innosti se pohyb uchopovacich
ramen 70 uskutelfiuje pouze ve vertikalnim sméru a to tak, Ze
se nejprve provede zdviZeni soupravy svérného vyztuiného
ramu 60 a ukladku 62 z uloZného voziku 52, poté se provede

posunuti piskové formy 36 do jejiho odpovidajiciho umisténi,
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a nakonec se provede instalace soupravy svérného vyztuzZného

rédmu 60 a ukladku 62 na piskovou formu 36.

Ze stanice 24 pro instalaci svérnych vyztuZnych rémt a
ukladkl postupuji piskové formy 36, opat¥ené svérnym
vyztufnym ramem 60 a ukladkem 62, dale podél prvni kolejové
drédhy 82 dopravniho systému 20 pro pfemistovani forem do
odlévaci stanice 26. Jak miZe byt seznatelné ze znazornéni
na obr. la a 1lb, v této odlévaci stanici 26 se uskutecCnuje
dosazovani roztaveného kovu do piskovych forem 36 skrze
v nich opat¥ené vtokové lici kandly. V provedeni znazornéném
na obr. la a lb se roztaveny kov do piskovych forem 36
dosazuje z lici nadoby 90, acCkoli Jje samozfejmé moiné pro
tuto operaci upotfebit i jakékoliv dalSi, pro uvedené ucCely
pouZitelné prostfedky nebo zafizeni. V pfednostnim provedeni
je lici nadoba 90 uloZena na podvésném dopravniku 92, ktery
umoZiiuje Jjednak ruéni manipulaci s touto lici nadobou 90 a
jednak ijeji premistovani mezi zdrojem roztaveného kovu a

odlévaci stanici 26.

Na tomto misté& Jje nezbytné konstatovat, Ze dopravni
systém 20 pro pfemistovani forem neni pohéanény
prostfednictvim dopravniho zafizeni v tradicnim smyslu
v tom, Ze vibec neobsahuje Z&dné interni pohdnéci ustroji,
nybrz, namisto toho, zahrnuje jako soucést vodici
kolejnice 86, po kterych se koleCky 54 opatfené uloiné
voziky 52 posouvaji prostfednictvim pistovych plunira 104
uspofaddanych na prevadécich ustrojich 100 a 102. Tato
ptevadé&ci ustroji 100 a 102 jsou naprosto identickéd a budou
dédle podrobné popsand s odvolanim na obr. 3a, 3b a 3c,
pfidemZ jedinym jejich rozdilem je, Ze Jsou uUCelné umisténa
na navzadjem opaénych koncich kolejovych drah 82 a 84.

P¥evad&ci zakladna 114 je opatfend a nese pfevadéci pistovy
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plunZr 106, dvojici vedeni 118, a dvojici prevadécich
kolejnic 112. Na prevadécich kolejnicich 112 Jje zase,
prostfednictvim na nich uloZené dvojice vodicich
kolejnic 86a, neseny pfevadéci vozik 108, opatfeny
odvalovacimi valelky 110 uspofadanymi ve vzAjemném zabéru
s ptevadécimi kolejnicemi 112. Tyto vodici kolejnice 86a
koresponduji s vodicimi kolejnicemi 86 a jsou uzplsobené pro
pfevadéni tuloZnych vozikl 52 z prvni kolejové drahy 82 na
druhou kolejovou drdhu 84 a naopak. K vnéjsimu konci

pfevadéciho voziku 108 je pfipevnény pistovy plunZr 104.

V okamZiku zavedeni p#isludného uloZného voziku 52 na
prevadéci wvozik 108 prevadéciho ustroji 100, 102, se
prevadéci vozik 108 a uloiny vozik 52 prostfednictvim
prevddéciho pistového pluniru 106 pohybuji v pricném sméru
z polohy, ve které se nachédzi ve vyrovnani s prvni kolejovou
drédhou 82, do polohy, ve které se nachazi ve vyrovnani se
druhou kolejovou drdhou 84, nebo naopak. Béhem tohoto
pfemistovani v pricném sméru pojiZzdéji odvalovaci
vale¢ky 110 po pfevadécich kolejnicich 112, zatimco se
vodici kladky 116 odvaluji ve vedenich 118. Jak miZe byt
seznatelné ze znazorn&ni na obr. 3c, vykazuji vedeni 118
obloukovité& zahnuté koncové uUseky 120. Tyto obloukovité
zahnuté koncové Useky 120 vedeni 118 slouzi k Fizenému
vedeni pFevadéciho voziku 108 a Jjim pfemistovaného nakladu
mirng ve smé&ru od kolejovych drah 82 a 84, pricemZ se
zdrovell nachdzi mezi témito kolejovymi drdhami 82 a 84, a
takto =zajiitujici dostatefnou wvali. P¥i dosaZeni =zacatku
kolejovych drah 82 a 84 umisti vedeni 118 wvodici
kolejnice 86a do v podstaté stejné roviny a do vzajemného
vyrovnani s vodicimi kolejnicemi 86 tak, Ze uloZny vozik 52

miZe, za tohoto stavu, opustit pfevadéci ustroji 100, 102.
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Jak je miZe byt seznatelné ze zndzornéni na obr. la a
1b, nachazi se kaZdy uloZny vozik 52 ve vzajemném zabé&ru
s daldimi dvéma UloZnymi voziky 52 umisténymi pfed nim i za
nim. Vzhledem k tomuto usporadédni zajistujli prevadéci
ustroji 100 a 102 pohanéci pohyb podél kolejovych
drah 82, 84 prostfednictvim pouZiti pistovych plunZru 104.
Po ptemisté&ni GloZného voziku 52 prostfednictvim prvniho
pfevad&ciho ustroji 100 z prvni kolejové drdhy 82 do polohy
nachédzejici se v blizkosti ke druhé kolejové draze 84,
posune pistovy plunZr 104 uloZny vozik 52 =z prevadéciho
voziku 108 smérem ke a na druhou kolejovou drahu 84. Sila a
u¢innost tohoto pohénéciho pohybu smé€ruje uloZny vozik 52 na
druhou kolejovou dradhu 84, a prostfednictvim dalSich
UloZnych wvozikdl 52, nachazejicich se na druhé kolejové
drédze 84, se posouvaji ostatni duloiZné voziky 52 na této
kolejové draze se nachdzejici, aZ se nakonec posledni UloZny
vozik 52 presune na prevadéci vozik 108 druhého prevadéciho

ustroji 102.

Ze shora uvedenych skutecnosti mlZe byt vidét, Ze po
pfemisténi z prvni kolejové drahy 82 na druhou kolejovou
drahu 84 se piskové formy 36 otoli a posouvaji do stanice 30
pro stahovani tukladkd a svérnych vyztuZnych ramld ve sméru
naznaCeném prost¥fednictvim Sipky 124. V souvislosti s tim
musi byt zfejmé, Ze se bezprostfedné po dosazeni roztaveného
kovu do piskovych forem 36 v odlévaci stanici 26 zacina
tento roztaveny kov ochlazovat. Béhem postupného prichodu
piskovych forem 36 skrze dopravni systém 20 pro pfemistovani
forem se roztaveny kov nepfetrZité ochlazuje aZ do dosaZeni
poloztuhlého stavu. Diky této skuteCnosti mlZe byt po
dosaZeni stanice 30 pro stahovani ukladkd a svérnych
vyztuZnych rama provedeno staZeni dukladkli 62 a svérnych

vyztuZnych rami 60 z p¥isluSnych forem, aniZ by roztaveny,
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za tohoto stavu JjiZ poloztuhly kov neZddoucim =zpusobem
ovlivioval integrédlni celistvost piskové formy 36.
Ukladky 62 a svérné vyztuiné ramy 60 se po jejich staZeni
umisti zpatky na uloiny vozik 52, oto&i se a posouvaji do
stanice 24 pro instalaci svérnych vyztuZnych réam a ukladka.
Ve stanici 24 pro instalaci svérnych vyztuZnych rami a
tkladk@l je uspofadané =zdvihaci ustroji ukladkli a svérnych
vyztuznych rami, obsahujici jako soucCast uchopovaci
ramena 70, kterd pifisludny svérny vyztuiny ram 60 a
tkladek 62 opétné& uchopi, sevfou a zdvihnou nahoru ve sméru
osy hlavniho hridele 74. Po zvednuti svérného vyztuzZného
rému 60 a uUkladku 62 ve stanici 24 pro instalaci svérnych
vyztuZnych ramt a ukladkd do vyvySené polohy se nové
formovanim vytvofend piskovd forma 36 prostfednictvim
ramena 46 strkale posune do prvni UloZné polohy 56 na
UloZném voziku 52 JiZ shora popsanym zpusobem, ktery Je
seznatelny ze znazornéni na obr. 2a a 2b. Poté se svérny

vyztuZny rém 60 a ukladek 62 nainstaluji na novou formu 36.

Ve stanici 30 pro stahovani ukladki a svérnych
vyztuZnych raml uspofddané zdvihaci Ustroji ukladkd a
svérnych vyztuZnych ramd obsahuje jako soucast uchopovaci
ramena (nejsou znazornénd), kterd se pohybuji smérem doll za
uchopeni a sevfeni pfislu3ného uUkladku a svérného vyztuiného
ramu, naceZ se pohybuji smérem nahoru za zdvihani a tudiZ
stahovéani tohoto dkladku a svérného vyztuZného ramu
z piskové formy 36. Poté se piskova forma 36 pfemistuje do
druhé 1uloZné polohy 58 ve sméru naznacCeném prostfednictvim
§ipky 126 znazornéné na obr. 2a a 2b. Tato piskova forma 36
se do druhé uloZné polohy 58 posouva prostfednictvim
ramena 130 strkaCe. Rameno 130 strkae dje s ramenem 46
strkace v podstaté& shodné v tom, Ze je pohanéné hydraulickym

pistovym plunZrem, v tomto p¥ripad€, hydraulickym pistovym
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plunZrem 132, a obsahuje jako soulédst patku 134 urcenou pro
uvadéni do vzajemného =z&b&ru s piskovymi formami 36. Jak
miZe byt nejlépe seznatelné ze zndzorné&ni na obr. 2a a Z2b,
pfi presouvani posunuje piskové formy 36 z prvni 1UloZné
polohy 56 do druhé uloZné polohy 58 prostfednictvim
ramena 130 strkacCe se s ni sousedici piskova forma 36, ktera
se puvodné& nachéazela v této druhé uloZné poloze 358, nucené
vytla&uje z dopravniho systemu 20 pro premistovani forem do
stanice 32 pro odstrafiovani formovaciho pisku, pficemi prvni
loZnad poloha 56 zustava pradzdnd. Po uvolnéni prvni uloZné
polohy 56 se pravé staZena souprava ukladku a svérného
vyztuZného ramu umisti zpatky na tento uloiny vozik 52, jak

jiZ bylo popséano shora.

Na obr. 4 Jje znazorné&no druhé pfednostni provedeni
pfedloZeného vynédlezu, ve kterem je k pistovému plunZru 48,
tj. k témuZz stejnému pistovému pluniru 48, ktery ovlada
rameno 46 strkace, operativné pripojené treti rameno 150
strkale, opatfené patkou 152. Tfeti rameno 150 strkace se
rozklada smérem doltl mezi vedle sebe uspofadanymi piskovymi
formami 36 nachézejicimi se v prvni uloZné poloze 56 a ve
druhé uloZné poloze 58 na uloZném voziku 52, nachézejiciho
se bezprostfedn& pfed uloZnym vozikem 52, ktery Je umistény
p¥imo ve stanici 30 pro stahovani dkladku a svérného
vyztuZného ramu. p¥i tomto uspofddani posunuje rameno 46
strkage piskovou formu 36 z dopravniho pésu 42 do prvni
iloZné polohy 56 na uloZném voziku 52 na prvni kolejové
dradze 82, zatimco rameno 150 strkade posunuje piskovou
formu 36 ze druhé UloZné polohy 58 na uloZném voziku 352
z dopravniho systému 20 pro pfemistovani forem do stanice 32
pro odstratiovani usazeného formovaciho pisku. Nasledng,
budou uloZné voziky 52 otoleny a posunuty do prvni polohy, a

rameno 130 strkace bude posunovat piskovou formu 36 (po
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staZeni ukladku 62 a svérného vyztuiného ramu 60 z této
formy) z prvni uloZné polohy 56 do uvolnéné druhé uloZné
polohy 58 v podstaté stejnym zplsobem jako v pripadé prvniho

pfednostniho provedeni.

Na zaklad® shora uvedenych skuteCnosti bude osobém
obeznédmenym se stavem techniky zcela zfejmé, Ze dopravni
systém 20 pro pfemistovani forem zajistuje dostatelné
dlouhou dobu prodlevy z hlediska ochlazovani roztaveného
kovu v piskovych formédch 36. B&hem této doby prodlevy se
piskové formy 36 posouvajli po prvni kolejové draze 82 a
druhé kolejové dréze 84 nejdfive v prvni uloZné poloze 56,
nate? se tyto formy po prvni kolejové draze 82 a druhé
kolejové draze B84 posouvajl ve druhé uloiZné poloze 358,
pfi¢emZ roztaveny kov, nachazejici se uvnit¥ formy,
ochlazuje a tuhne za vzniku ztuhlého odlitku. Na ztuhlém
odlitku zachyceny a ulpény formovaci pisek se 2z tohoto
odlitku mtZe odstratiovat ve stanici 32 pro odstrafovani
formovaciho pisku. V prednostnim provedeni se toto
odstrafiovani uskutelfiuje za pouZitl rampy 33 a vytféasaciho
zdsobniku 34. Vytfésaci =zasobnik 34 je opatfeny vibraénim
dopravnim pésem pro usnadnéni a napomdhani p¥i oddélovani

zbylého usazeného formovaciho pisku z odlitku.

Zadkladnim charakteristickym znakem pfedloZeného
vynalezu Jje opatfeni rovinné zdkladny  jednoduché a
nekomplikované konstrukce pro ucely uloZeni dopravniho
mechanismu reprezentovaného v popisovaném provedeni
kolejovymi drdhami 82, B84, a pfevadécimi dstrojimi 100
a 102. V souladu s pfedloZenym vynalezem se piskové formy od
poCatetniho instalovani pfisluSného svérného vyztuZného ramu
a ukladku na kaZdou formu aZ do odstrafovani formovaciho

pisku pohybuji v jedné a téZe horizontalni roviné, diky
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CemuZ je prostor, nachézejici se pod touto nosnou rovinou,
volny pro umisténi pfislud3né nosné struktury Jjakéhokoliv
typu, a zaroven  jsou realizovéany  zaklady vyztuZeni
nezbytného pro kaZdou instalaci tohoto typu. Nutnost
nadzvedavani a opétného navraceni uloZnych vozikd do plvodni

spodni polohy je za tohoto stavu zcela eliminovéna.

Kromé& toho je kaZdy uloZny vozik uzplisobeny pro
p¥ijimani dvou piskovych forem v prvni uUloZné poloze a ve
druhé 1wuloZné poloze, pricemZ piskovd forma nachazejici se
v prvni 1uloZné poloze je obvykle zpevnéna prostfednictvim
své@rného vyztuZného rému, zatimco piskové forma nachazejici
se ve druhé uloZné poloze je bez rédmu. Prvni uloZnd poloha
je v prvé Ftadé urcend pro odlévani a pocatecni stadium
ochlazovéni, zatimco druhd 0loZnd poloha je urcend pro
ochlazovani (a ptipadné pro odstranovani formovaciho pisku).
Na =z&kladé tohoto usporadani bude osobam obeznédmenym se
stavem techniky zF¥ejmé, Ze Jjak pro operace odlévéani
roztaveného kovu do forem, tak 1 pro operace ochlazovani

tohoto roztaveného kovu je moZné pouZit pouze jeden jediny

dopravni systém 20 pro pfemistovani forem.

Daldim charakteristickym znakem pfedloZeného vynédlezu
je opat¥eni pouze jedné jediné nosné struktury pro mnoiZstvi
raznych, navzadjem konstruk&né nezavislych pracovnich stanic,
které v Castych pfipadech obvykle vykazuji samotné nosné
struktury. Jak mbZe byt nejlépe seznatelné ze zndzornéni na
obr. la, 1lb, a 2a aZ 2c¢, rozklddd se nosna struktura 138
pfes a preklenuje obé&, prvni i druhou, kolejové drahy 82, 84
dopravniho systému 20 pro pfemistovani forem. Tato nosna
struktura 138 m& jednoduché konstrukéni provedeni a obecné
zahrnuje prvni vertikalni sloupovou stojku 140, druhou

vertikalni sloupovou stojku 141, nosnou réamovou
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konstrukci 142 soupravy svérny vyztuZny ram/ukladek, a

nosnou rémovou konstrukci 144 sestavy pistovy plunZr/strkad.

V pfednostnim provedeni se prvni vertikédlni sloupové
stojky 140 rozkladaji od zakladu smérem nahoru a Jsou
zakonfené Vv rozich nosné ramové konstrukce 144 sestavy
pistovy plunZr/strka&. K nosné ramové konstrukci 144 Jjsou
pfripevnéné pistové pluniry 48 a 132, a k témto pistovym
plunZrim 48 a 132 jsou pfipojena ramena 46 a 130 strkall pro
posunovéni piskovych forem 36. Druhé vertikdlni sloupové
stojky 141 se rozkladaji =z nosné ramové konstrukce 144
sestavy pistovy plunZr/strkac smérem nahoru a jsou zakonCené
v rozich nosné ramové konstrukce 142 soupravy svérny
vyztuiny réam/tkladek. K této nosné réamové konstrukci 142
jsou pripevnéné stanice 24 pro instalaci svérnych vyztuiZnych
ramt a ukladkd, a stanice 30 pro stahovani ukladki a

sv@rnych vyztuZnych ramd.

Z uvedenych skutecnosti miZe Dbyt vidét, Ze nosnéa
struktura 138 je pomérné Jjednoducha, a pfesto je schopna
poskytnout kompaktni stojanovy ram, na kterém je uloZeno a
ktery nese mnoZstvi stanic pro provadéni rlznych operaci
nebo pracovnich ¢innosti. Mezi tyto pracovni c&innosti patfi
zavadéni nové piskové formy do prvni dloZné polohy
v dopravnim systému pro premistovadni forem, instalovéani
svérnych vyztuZnych rdmt a uUkladkl na tyto formy, stahovani
Ukladka a svérnych vyztuZnych rémd z forem, pFemistovani
piskovych forem do druhé uloZné polohy, a konecCné, stahovani
téchto piskovych forem z dopravniho systému pro premistovani
forem. Kromé€ toho uvedend nosna struktura 138 zajistuje
moZnost vystfedéného uspofadani regulaénich prostredka
(nejsou znézornény) pro fizené ovléddadni vSech shora

uvedenych pracovnich &innosti.
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Vzhledem k tomu, Ze Jje dopravni systém podle

pfedloZeného vynadlezu skrze reguladni prostfedky ovladany
numericky, Jje moZné, prostfednictvim vstupu operétora,
pracovni ¢&innost tohoto systému dynamicky prizplsobovat. Za
tohoto stavu 3je rovnéZ tak dynamicky nastavitelnd doba
prodlevy, respektive doba ochlazovdni roztaveného kovu
uvnitf# kaZdé piskové formy 36. Kromé€ toho je nastavitelna
jak rychlost dopravniho systému 20 pro pfemistovani forem,
tak 1 rychlost vytvéfeni piskovych forem 36 ve formovaci
stanici 22. ProtoZe Jje kaZda z téchto pracovnich cinnosti,
stejné& jako pohé&néci pohyby ramen 46 a 130 strkacl, ovléadana
centrdlné, mohou byt pfislu3né charakteristické parametry
celého dopravniho systému 20 pro premistovani forem

rovnomé&rné zvy3ovany a sniZovany.

Ze shora uvedenych skuteCnosti musi byt =z¥ejmé, Ze
predloZeny vynadlez wvnadsi do stéavajiciho stavu techniky novy
a zdokonaleny dopravni systém pro premistovani forem, ktery
je ve své konstrukéni podstaté Jjednoduchy a kompaktni, a
ktery soucCasné poskytuje zlepSenou rovnomé€rnost premistovani
dosaZenou prostfednictvim primocaré a do série usporédané
drdhy technologického vyrobniho toku zaji3téné dvojici
v odstupu v pficéném sméru vedle sebe uspofiddanych kolejovych

drah navzédjem spojenych prostfednictvim pfevadécich uUstroji.

Zastupuje:

Dr. MiloS V3etecdka v.r,
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JUDr. Milo§ VSetecka
advokat
120 00 Praha 2, Halkova 2

PATENTOVE

NAROKY

1. uzplsobeny

pro pouZiti v kombinaci se zafizenim pro odlévani do forem

Dopravni systém pro premistovani forem,

~ <

zahrnujicim formovaci stanici pro vytva¥eni mnoZstvi

piskovych forem, a stanici pro odstrafovani formovaciho

pisku ze ztuhlych odlitkt, pficemZ uvedeny dopravni systém

pro premistovéni forem obsahuje:
rovinnou zakladnu;
prvni kolejovou drdhu uloZenou na rovinné zakladnég;
druhou kolejovou drédhu uloZenou na rovinné =zakladné a
uspotfaddanou v podstaté paralelné s prvni kolejovou dréhou;

mnoZstvi GloZnych vozikll umisténych na uvedenych, prvni

a druhé, kolejovych drahach, kde je kaZdy uloZny vozik

urceny pro prijiméni piskovych forem pfivadénych ze stanice

z

pro vytvafeni forem s tim, Ze kaZdy uloZny vozik Ije

uzplsobeny pro neseni dvou piskovych forem vedle sebe ve

svérnym vyztuZnym ramem zpevnéné prvni 1UloZné poloze a

v bezrdmové druhé 1uloZné poloze, Ze se uloZné voziky na

prvni kolejové drédze premistuji do odlévaci stanice, a Ze se
uloZné voziky na druhé kolejové dréze premistuji do stanice

pro odstratiovani formovaciho pisku;

prvni strka¢ a prvni zdvihaci Ustroji dkladkd a
svérnych vyztuZnych ramt spolupracujici pro stahovéani
ukladku a svérného vyztuZného rédmu 2z CasteCné ochlazené
piskové formy, a nésledné premistovani Castelné ochlazené
piskové formy do druhé uloZné polohy pro dal3i ochlazovéani;

prvni ptrevadéci Gstroji wuspofddand na pfislusSnych
koncich kolejovych drah pro pfevadéni udloZnych vozikl

v p¥ticéném sméru mezi kolejovymi drdhami; a
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druhd prevadéci ustroji pro pfevadéni wloZnych vozika

po kolejovych drahdch v navzédjem opacnych smérech.

2. Dopravni systém pro pfemistovani forem podle
nadroku 1, vyznacdujici se tim, Ze dale obsahuje druhy
strka& a druhé zdvihaci ustroji ukladkti a svérnych
vyztuZnych rémd spolupracujici pro prevadéni piskovych forem
z formovaci stanice pro vytvéfeni piskovych forem do
dopravniho systému, a nasledné instalovani 1ukladkd a

svérnych vyztuZnych radmd na tyto piskové formy.

3. Dopravni systém pro premistovédni <forem podle
nadroku 1, vyznacdujici se tim, Ze da&le obsahuje
jedinou nosnou strukturu rozkladajici se pfes dvojici
kolejovych drah, kterdZto nosnd struktura nese prvni strkag,
druhy strkac¢, prvni =zdvihaci ustroji ukladkd a svérnych
vyztuZnych ramd, a druhé zdvihaci ustroji ukladkl a svérnych

vyztuZnych rami.

4, Dopravni systém pro premistovani forem podle
naroku 2, vyznadujici se tim, Ze uvedend, prvni a
druhé, zdvihaci ustroji ukladklt a svérnych vyztuZnych réami
obsahuji uchopovaci ramena uzplUsobend pro uvadéni do zabéru
s prisluSnymi ukladky a svérnymi vyztuZnymi ramy
instalovanymi na piskovych formach, které se nachéazeji
v prvni GloZné poloze pod témito zdvihacimi Ustrojimi.

5. Dopravni systém pro premistovani forem podle
nadroku 3, vyznacdujici se tim, Ze druhy strkaéd
posunuje piskové formy do prvni UloZné polohy pod druhé
zdvihaci ustroji tdkladkll a své&rnych vyztuZnych rami, a Ze
prvni strkacd posunuje piskové formy, po staZeni ukladkd a

svérnych vyztuZnych rémd 2z téchto forem, 2z prvni uloZné
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polohy do druhé uloZné polohy.

6. Dopravni systém pro pfremistovani forem podle
naroku 5, vyznadujici se tim, Ze didle obsahuje treti
rameno strkade, kteréZto tfetli ramenc strkaCe posunuje
kaZdou piskovou formu ze druhé uUloZné polohy do stanice pro

odstrafiovani formovaciho pisku.

7. Dopravni systém pro premistovéani forem podle
nadroku 1, vyznadujici se tim, Ze druhé prevadéci
ustroji zahrnuje pistovy plunZr k udélovani pohénéciho
pohybu UuloZnym voziklim pro pfemistovadni piskovych forem

podél dopravniho systému.

Zastupuje:

Dr. MilosS VSetecka v.r.
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