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Mekanlsk svingeinnretning for som en enhet tll siden svingbare
tak pd godskjgretgdy.

Oppfinnelsen vedrgrer mekaniske svingeinnretninger for som en
enhet til siden svingbare tak pd godskjgretgy, hvilke svingeinnretnin-
ger er anordnet pd en av vognkassens endevegger for tilsidesvinging av
et tak som ved sine ender er fast forbundet med bzrearmer som er sv1ng—
bart opplagret p& endeveggene for ‘svinging om en vognlengdeakse.

Det er allerede kjent forskjellige utfdrelser av slike svinge-
innretninger for til siden svingbare tak,‘og disse innretninger kan
grovt inndeles i to typer. Ved den ene type skjer svingingen av taket
ved betjening ved en endevegg eller ved et sted pd vognkassen, men for
4 sikre synkronisering av begge takender, henholdsvis for & unngéd vrid-
ninger av taket, overfgres betjeningsbevegelsen fra en ende av vognen
til den andre ende. Overfdringen av betjeningsbevegelsen fra den ene
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ende av vognen til den andre ende skjer ved hjelp av gjennom vognkassen
lgpende aksler eller ved hjelp av andre overfgringselementér, sdsom
kjettinger, wiretrekk og lignende. Takets vékt blir for avlastning av
overf¢ringselementené ved kippbevegelsen bare tilnzrmet utlignet ved
hjelp av fjérer. Disse kjente innretninger virker for det meste or-
dentlige, men de er for kompliserte og dyre, og dette betyr naturligvis
en hindring for deres anvendelse.

Ved den andre type av disse kjente svingeinnretniﬁger skjer
betjeninéen bare ved en endevegg'av végnen, men takets vekt utlignes
ogsé ved den andre vognende i sd stor grad ved kippbevegelsen ved hjelp
av fjerelementer at det ikke skjer noen vridning av taket tiltross for
at vippebevegelsen bare innledes ved den ene ende. Disse svingeinnret-
ninger virker for det meste tilfredsstillende, men de er 1litt for kom-
pliserte og er lett utsatt for forstyrrelser ved den relativt r¢gffe be-
handling som forekommer ved jernbanedrift, og disse svingeinnretninger
har derfor for store fremstillings~- og vedlikeholdsomkostninger.

Valget av en svingeinnretning for til siden svingbare tak er
sdledes fremdeles et problem, da de kjente innretninger av begge de
foran nevnte typer har for mange mangler..

Et annet problem ved svingetak, som etter behov skal kunne
svinges til den ene eller andre vognside, er tettingen mellom vognkas-
sen og taket. Da denne tetting ved en godsvogn til . alle drstider mé
vere like pdlitelig og ikke kan tillates & fryse, f. eks. ndr vognen
lastes i syden under regnvar og deretter kjgres nordover til en kaldere
sone, er valget av en tetting ikke enkelt. En slags metallisk labyrint-
tetning har vist seg & vare best. Ved en slik tetning er en frysing
ikke mulig, men for &pning m& taket lgftes litt fér svingebevegelsen
kan begynne. ‘ . ,
o . Hensikten med oppfinnelsen er & tilveiebfinge en svingeinn-
retning,for til en vilk8rlig side svingﬁare tak pd godskjdretdyer, hvil-
ken svingeinnretning sikrerAen pdlitelig, vridningsfri synkronisering
av de to takender ved hjelp av enklest mulige, robuste midler og med
bare en SVingedrift,ved én takende, samtidig som takets tetning mot
- vognkassen &pnes og lukkes. L , ' B
' Dette oppnéds ved at det ifglge oppfinnelsen er tilveiebragt
en mekanisk évingeinnretning for som en enhet til siden svingbare tak
péd godskjpretdy, hvilken innretning er betjenbar fra begge vognsider,
er faét anordnet.pd vognkassens endevegger, og pd hver endeside stér i
forbindelse med en om en vognlengdeakse svingbar arm son med sin:.ehde
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bzrer taket, og ifglge oppfinnelsen er svingeinnretningen kjennetegnet
ved at det pd den ene endevegg, henholdsvis pd vognkassens betjenings—
ende, er anordnet en stgttesleide som i vannrett anordnede skinner kan
forskyves til begge sider fra en hvilestilling i vognens vertikale
lengdemidtplan, og ved at takets bazrearmer ved sine respektive nédre,
pé lagertapper svingbart lagrede ender er fast forbundet med hver sin
toarmede, til venstré og hgyre fra svingelageret utragende vektstang
hvis til begge sidef ragende frie ender ved bzrearmen pd betjeningsen-
den er leddforbundet med hvert sitt trykkledd som kan strekkes 1litt mot
en fjarkraft, og ved den andre'vognende er leddforbundet med hver sin
utligningsfjer, idet trykkleddene med sine andre ender er leddforbundet
med stgttesleiden i narheten av hverandre, og utligningsfjerene med si-
ne andre ender er leddforbundet med den hosliggende endevegg, hvorved
taket ved bare & forskyve stgttesleiden, henholdsvis de med denne for-
bundne trykkleddender ffa vognens vertikale lengdemitplan og mot en av
vognsidene kan svinges kraftsluttende til siden og kan lukkes igjen ved
forskyvning av stgttesleiden tilbake til lengdemidtplanet.

' For &pning og lukking av en tetning mellom taket og vognkas-
sen er takets bzrearmer utformet som to i hverandre glidende sylindre,
slik at bzrearmene kan forlenges eller avkortes ved innbyrdes forskyv-
ning av sylindrene, hvorved taket kan lg¢ftes eller senkes. For at 1gft-
ingen av taket skal kunne foretas ved hjelp av den samme betjeningsinn-
retning og i ett med tilveiebringelse av svingebevegelsen, er stgtte-
sleiden forsynt med anslag som ved begynnelsen av stgttesleidens beveg-
else fra vognens vertikale lengdemidtplan pavirker armer som ved hjelp
av forbindelsesstenger bevirker en forlengelse av berearmen ved betjen-
ingsenden. For & f4 en sambidig 1lgfting av taket i begge ender, er det
anordnet en overfgringsinnretning med trekk- og trykkstenger samt vin-
kelarmer i taket og i takets forlengbare bzrearmer. Utligningen av ta-
kets vekt ved kippbevegelsen er pi en enkel midte utfgrt ved hjelp av to
med bazrearmen leddforbundne utligningsfjzrer pd den ubetjente vognende,
og fj=rkraftkarakteristikken er tilpasset takets vektkurve. P& denne’
mdte er det ved hjelp av enkle midler tilveiebragt en meget godt yirk—
ende og robust svingeinnretning som oppfyller de krav som stilles til
den.

Ifglge oppfinnelsen kan-st¢ttesleiden, som kan vare anordnet
P& en gjengespindel, etter behov vere anordnet ved endeveggens ¢gvre el-
ler nedre kant. N&ir gjengespindelen er anordnet‘nederst langs endeveg-
gen, kan den drives direkte ved hjelp av hdndsveiver p& endene, og nar
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den er anordnet langs endeveggens gvre kant, kan den drives nedenfra,
f. eks. ved hjelp av Kjededrift.

Videre detaljer ved oppfinnelsen vil gd frem av det pd teg-
ningene viste utfgrelseseksempel som skal forklares narmere nedenfor
under henvisning til tegningene.

Fig. 1 viser et enderiss av kjgretgyets betjeningsende med
svingeinnretning og lukket tak.

Fig. 2 viser samme enderiss som i fig. 1 med épent'tak.

Fig. 3 viser et enderiss av den andre_kj¢ret¢yendé med lukket
tak. . .

Fig. 4 og 5 viser sideriss av takendene etter linjene IV - IV
og V-V ifig., 1 og 3 med en lgfteoverfgringsinnretning.

Fig. 6 viser et enderiss av den sentrale del av svingeinnret-
ningen i snitt etter linjen VI - VI i fig. 8.

Fig. 7 viser et enderiss av endel av svingeinnretningen.

' Fig. 8 viser et sideriss av endel av svingeinnretningen i
snitt etter linjen VIII - VIII i fig. 6.

Fig. 9 viser et enderiss av kjgretgyets betjeningsende med
ved endeveggens ¢gvre kant anordnet svingeinnretning og med lukket tak.

Fig. 10 viser en kurve for takets vekt og utligningsfjzrenes
kraft ved takets kippbevegelse.

Godskjgretgyets tak 1 er i begge ender fast forbundet med be-
rearmene 2 og 3 som med sine nedre ender er svingbart opplagret om la-
gertapper 6 som er fast forbundet med vognkassens endevegger U4 og 5
(fig. 1 og 3). 'Ved den nedre ende er hver av de to bzrearmer 2 og 3
fast forbundet med en toarmet vektstang 7, resp. 8, hvis armer rager ut
til venstre og hgyre fra bzrearmens svingepunkt - lagertappen 6. Ved
vognkassens betjeningsende, i dette tilfelle endeveggen 4, er det
nederst dreibart lagret en horisontal gjengespindel 9 hvis ender rager
ut gjennom hj@grnestolpene 10 p& vognens sider og er forsynt med nedfell-
bare hdndsveiver 1l. H&ndsveivene 11 er slik anordnet pd endene til
'gjengeépindelen 9 at de i nedfelt stilling ikke hindrer en dreiing av
gjengespindelen og bare har dreiefast forbindelse med gjengespindelen
ndr de er i betjeningsstilling. For & forenkle konstruksjonen, kan man
" istedenfor de nedfellbare h8ndsveiver 11 utforme gjengespindelens 9
ender for pésetting,av.en.héndsveiv. Med noen avstand fra gjengespinde-
len 9, horisontalt bak og foran og parallelt med gjengespindelen 9, er
det anordnet to U~formede skinner 12 som er slik festet til endeveggen
4 at stegene stir loddrett, og flensene rager frem mot gjengespindelen
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(fig. 8). En kasseformet stgttesleide 14 er anordnet pd gjengespinde-
len 9 og lgper med ruller 13 i skinnene 12. I stgttesleiden 14 =r det
med et visst frilgp i begge retninger anordnet en sylindrisk mutter 15
pid gjengespindelen (fig. 6 og 8). For at den runde mutter 15 ik«e skal
dreie seg med gjengespindelen 9, er den forsynt med en nese 16 som har
fgring 1 en langsgdende sliss 17 i stgttesleiden 14. P& toppen av
stdgttesleiden 14 er det fastsvelset to vertikale, innbyrdes parallelle
lagerdeler 18 som hver har en boring 19 p& hver side av vognens lengde-
midtplan. I omrddet ved de respektive boringspar 19 er det mellom de
to lagerdeler 18 innfgrt tilknytningsgrer for de respektive ender tiil
to trykkledd 20, og leddforbindelsen er etablert ved at det 1 boringene
er innsatt bolter 21. Ved hjelp av tilknytningsdrer er trykkleddene 20
i sine andre ender leddforbundet med de respektive frie ender til de to
armer p& bzrearmens 2 vektarm 7. Stgttesleiden.ll er sdledes ved hjelp
av trykkleddene 20 slik forbundet med bazrearmens 2 vektstang 7 at en
forskyvning av stgttesleiden fra midten av gjengespindelen 9 og mot den
ene ende av gjengespindelen vil bevirke en kraftsluttende svingning av
barearmen. For & oppnd den ngdvendige virkning og svingekraft i trykk-
leddene 20, som i dette tilfelle er utfgrt som fjzrer, er fjzren viklet
med en liten forspenning mellom de innbyrdes anliggende viklinger, og
for rettfgring av fjzrene kan det anordnes f@gringshylser i disse. N

P& begge sider av mutteren 15 og i anlegg mot denne er det pa
gjengespindelen 9 anordnet en hylse 22, og disse to hylsene er fast
innbyrdes forbundet ved hjelp av et vinkelstykke 24 som har to anslag
23. I st@gttesleiden 14 er det for mutteren 15 og hylsene 22 anordnet
s& meget plass 1 lengderetningen at disse deler fgrst etter at mutteren
15 har beveget seg et stykke fra gjengespindelens 9 midte fir anslag
mot st@dttesleiden. P& denne mdte f&r man ved en bevegelse av mutteren
15 fra midtstillingen p& gjengespindelen 9 fgrst en langsgdende beveg—
else av anslagene 23 og deretter en lengdebevegelse av stgttesleiden 14.
For at stgttesleiden 14 ikke skal tas med ved den fgrste bevegelsen til
mutteren 15 og hylsene 22, er det i begge ender av lagerdélene 18 an-
ordnet om respektive tapper 25 svingbare sperreklinker 26 som ldser
stgttesleiden i dens midtstilling ved at de fir anlegg mot p&d den ytre
skinnen 12 fastst8ende anslag 27 (fig. 7). P& hylsene 22 er det under
sperreklinkene 26 anordnet en utlgser 28 som ved slutten av tomgangsbe-
vegelsen til hylsene i sté¢ttesleiden 14 1l¢gfter den motsvarende sperre-
klinke, hvorved stgttesleiden frigis for en langsgdende bevegelse pi3
gjengespindelen.
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Hver av de to barearmer 2 og 3 for taket 1 er sammensatt av
to i1 hverandre f¢rte sylindre 2a og 2b; 3a og 3b. Den ytre sylinder
2a; 3a‘er lukket dgverst og har 1 denne ende en fast forbindelse med
takenden ved hjelp av en forbindelsesdel 2c¢; 3c. Den indre sylinder
2b; 3b er lukket nederst, og er her fast forbundet med vektstangen 7;

8 og er svingbart lagret om lagertappen 6. Barearmene 2 og 3 kan sile-
des etter behov forlenges eller avkortes ved 4 forskyve sylindrene 2a,
2b, resp. 3a, 3b innbyrdes, hvorved taket 1 1gftes eller senkes. Over
st¢ttesleiden 14 er det p& en i endeveggens 4 loddrette midtlinje fast-
gjort lagertapp 29 lagret to flerarmede vektstenger 30, slik at de to
anslagene 23 pd st@gttesleiden fra siden har anlegg mot hver sin med en
rulle 31 forsynte arm pd hver av vektstengene 30. Hver av de to vekt-
stenger 30 har nok en arm som rager horisontalt mot venstre eller hgyre,
og i enden av denne andre arm er det leddtilknyttet en forbindelses-
stang 32. De to andre respektive endene til de to forbindelsesstenger
32 er'f¢rt sammen og leddtilknyttet et forbindelsesstykke 33 under baz-
rearmens 2 lagertapp 6. Forbindelsesstykket 33 er festet til barear-
mens 2 ytre sylinder 2a, slik at en svinging av en av de med stengene
32 forbundne armer p& vektstangen 30 oppover forbi dgdpunktet forskyver
forbindelsesstykket og derved bazrearmens ytre sylinder oppover relativt
den indre sylinder 2b, hvorved bazrearmen forlenges.

For & bevirke at bazrearmen 3 forlenges samtidig som bzrearmen
2 forlenges, er en ende av en trekkstang 34 forbundet med bunnen i den
indre sylinder 2b i barearmen 2, og trekkstangens andre ende er gverst
leddtilknyttet en vinkelarm 35 (fig. U4). Vinkelarmens 35 andre arm er
leddforbundet med en i taket 1 frem til den andre vognenden forl¢pénde
trekkstang 36 som ved takets andre ende likeledes er leddforbundet med
en vinkelarm 37 (fig. 5). Vinkelarmen 37 er slik anordnet og slik for-
bundet med trekkstangen 36 at den omdanner trekkstangens trekkbevegelse
til en svingebevegelse for sin andre arm nedover mot bzrearmen 3. Vin—
kelarmens 37 andre arm er leddforbundet med en trykkstang 38 som strek-
ker seg ned i bazrearmen 3 og er forbundet med bunnen i bazrearmens indre
sylinder 3b. Ved hjelp av disse elementer 34 - 38, vil ogsd bazrearmen
3 forlenges nar bazrearmen 2 forlenges, idet forlengelsen overfgres via
trekkstangen 34, vinkelarmen 35, trekkstangen 36 og vinkelarmen 37 samt
trykkstangeﬁ 38. For at overfgringsinnretningen 34 - 38 og l¢fteinnret-
ningen 30 - 33-ikke skal belastes for sterkt som fglge av takvekten ved
1¢4fting av taket 1, er det i hver barearm 2 og 3, i sylindrene 2a, 2b
og 3a, 3b anordnet en trykkpikjent fjzr 39 som opptar den stgrste del
av takvekten i lukket stilling.
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For utligning av takets vekt ved den ubetjente ende under
kippingen, respektivt for unngdelse av en vridning av taket ved kipp-
bevegelsen som innledes ved en pdvirkning fra bare den ene vognenden,
er to strekkp8kjente utligningsfjzrer 40 leddforbundet med den toarmede
vektstang 8 pé bérearmen 3. De andre endene til utligningsfjarene 40
er nedentil leddforbundet med endeveggen 5 (fig. 3). Den innbyrdes
vinkel mellom de to armer p& vektstangen 8 samt stillingen av utlig-
ningsfjerene L0 relativt de respektive vektstangarmer er valgt slik at
ved en kipping av taket 1 vil den ene utligningsfj=r spennes med en
gang, mens den andre fgrst spennes etter en kippbevegelse pd ca. 350.
P& denne mite har man med enkle midler oppniddd en ved kippbevegelsen
av taket 1 p& barearmen 3 virkende kraft fra utligningsfjzrene 40, og,
slik det gdr frem av fig. 10, har kurven 41 for fjarkraftforlgpet si-
godtsom samme forlgp som kurven 42 for takvekten. Horisontalt er kur-
vebildet fig. 10 inndelt fra 90o for takets 1 kippbevegelse, mens det
vertikalt er avsatt kraften til utligningsfjerene L0 og takets vekt i
kilopond, fremkommet ved mdlinger, hvorved man har fdtt de to kurver
41 og U2,

Ifglge oppfinnelsen kan svingeinnretningen 9, 11 - 29 etter
behov anordnes oventil eller nedentil p& endeveggen 4 (fig. 1 og 9). I
det sistnevnte tilfelle utformes bare de flerarmede vektstenger 30 1litt
annerlédes, da de ved denne utfgrelse ikke skal trykke bzrearmen 2 opp-
over ved hjelp av forbindelsesstengene 32 og forbindelsesstykket 33,
men mé trekke bzrearmen oppover. Ogsd betjeningen av gjengespindelen
9 mé utformes annerledes, fordi man ikke kan ha en direkte sveivdrift
ved gjengespindelens ender. Betjeningen av gjengespindelen 9 kan f.
eks. skje ved hjelp av p& gjengespindelens ender dreiefast anordnede
kjedehjul 43 som ved hjelp av kjeder U4 stdr i drivforbindelse med et
kjedehjul 45 som er fast anordnet p& korte aksler 46 som igjen er drei-
bart lagret nederst i vognkassens hjgrnestolper 10. Kjedehjulene U5 er
satt p8 de endene av akslene 46 som rager innover i vognen, mens aksle-
nes utoverragende ender er utformet for pdsetting av en hdndsveiv U7.
Anordningen av svingeinnretningen @gverst p& endeveggen er 1litt mer kom-
plisert som fglge av den ngdvendige overfdring av betjeningen nedenfra,
men medfgrer den fordel at svingeinnretningen i denne posisjon lettere
og bedre kan beskyttes mot beskadigelser og tilsmussing.

Svingeinnretningen virker pi fg¢lgende méte: Ved vognens be-
tjeningsende felles hdndsveiven 11 ned i driftsstilling pd en av vogn-
sidene, og gjengespindelen 9 dreies i den ngdvendige retning. I lgpet
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av de fgrste omdreininger av gjengespindelen 9 vil mutteren 15 bevege
seg i den tilsvarende retning og vil ta med seg hylsene 22 og sdledes
ogsd anslagene 23. Stgttesleiden 14, som fastholdes i sin midtstilling
ved hjelp av sperreklinkene 26 vil forelgpig ikke medtas. Ved bevegel-
sen.av anslagene 23 i én retning, vil et av anslagene trykke mot rullen
31 p4 den motsvarende flerarmede Vektstang 30'og vil svinge vektarmen
slik vekk fra et anslag U8 at den tilhgrende forbindelsesstang 32 for-
skyves oppover. Den andre ende av forbindelsesstangen 32 vil 1lg¢fte
forbindelsesstykket 33 og den med.dette forbundne ytre sylinder 2a pa
bzrearmen 2, hvorved barearmen 2 forlenges. Forlengelsen av bzrearmen

2 overfgres til berearmen 3 ved hjelp av den foran beskrevne innretning
34 ~ 38, slik at taket 1 lgftes jevnt i begge ender, og tetningen mellom
taket og vognkassen dpnes. Nar mutterens 15 og hylsenes 22 frilgp i
stgttesleiden 14 er oppbrukt, hvorved utlgseren 28. lgser ut den mot~
svarende sperreklinke 26, medtas ogsd stgttesleiden. .Ved bevegelsen av
stgttesleiden 14 fra dens midtstilling svinges bzrearmen 2 og dermed
ogsé& denne ende av takét 1 ved pavirkning via trykkleddene 20 og den
toarmede vektstang 7 (fig. 2). Ved den fgrste bevegelse til stgtteslei-
den 14 svinges den flerarmede vektstang 30 videre ved hjelp av anslaget
23 helt til den med forbindelsesstangen 32 forbundne -arm vipper over
dgdpunktet, slik at armen med rullen 31 stdgter an mét anslaget 48 og
s8ledes fastholder vektstangen med forbindeisesstangen i 14ftet still-
ing. Leddforbindelsen mellom den ene ende av forbindelsesstangen 32 og
forbindelsesstykket 33 er valgt slik at ved 1lgftet tak 1 vil denne ledd-
forbindelse falle aksielt sammen med bzrearmens 2 lagertapp 6, slik at
en svinging av taket ikke innvirker pd hgydeinnstillingen. Da den andre
enden av taket 1 som fglge av ufligningsfjarene‘ﬂo er slik vektavlastet
at det ikke skjer en vridning av taket, vil hele taket.svingé seg jevnt
mof Qognsiden; For lukking av taket 1 dreier man h&ndsveiven 11 den
andre veien, hvorved st¢ttesieiden 14 forskyves mot vognens vertikale
lengdemidtplan, og bzrearmen 2 vil da under pdvirkning av trykkleddene
20 svingeé tilbake. Nar st¢ttesleiden 14 har nidd sin midtstilling,

vil det ene anslag 23, som ved sin bevegelse til midtstillingen stdgter
_an mot en nese 49 p8 vektarmen 30, svinge vektarmen ut av dgdpunktstill-
ingen sammen med forbindelsesstangen 32, hvorved taket 1 senkes ned til
sin tettende stilling‘pé‘vognkassen.
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Patentkrav.

1. Mekanisk svingeinnretning for som en enhet til siden svingba-
re tak p& godskjgretdy, hvilken innretning er betjenbar fra begge vogn-
sider, er fast anordnet p& vognkassens endevegger og p& hver endeside
stdr 1 forbindelse med en om en voghlengdeakse svingbar arm som med sin
ene ende bazrer taket, k arakterisert ved at det pd den
ene endevegg (4), henholdsvis p& vognkassens betjeningsende er anordnet
en stgttesleide (14) som i vannrett anordnede skinner (12) kan forsky-
ves til begge sider fra en hvilestilling i vognené vertikale lengdemidt-
plan, og ved at takets (1) bazrearmer (2 og 3) ved sine nedre, pd lager-
tapper (6) svingbart lagrede ender er fast forbundet med hver sin to-
armede, til venstre og hgyre fra svingelageret utragende vektsténg (7,
resp. 8) hvis til begge sider ragende frie ender ved bzrearmen (2) pi
betjeningsenden er leddforbundet med hvert sitt trykkledd (20) som kan
strekkes 1itt mot en fjarkraft, og ved den andre vognenden er leddfor-
bundet med hver sin utligningsfjer (U40), idet trykkleddene (20) med si-
ne andre ender er leddforbundet med stgttesleiden i nzrheten av hver-
andre, og utligningsfjzrene (40) med sine andre ender er leddforbundet
med den hosliggende endevegg (5), hvorved taket (1) ved bare & forskyve
st@gttesleiden, henholdsvis de med denne forbundne trykkleddender fra
vognens vertikale lengdemidtplan og mot en av vognsidene kan swvinges
kraftsluttende til siden og kan lukkes igjen ved forskyvning av stgtte-
sleiden tilbake til lengdemidtplanet.

2. Svingeinnretning ifglge krav.l, k arak terisert

v e d at hver bazrearm (2 og 3) for taket (1) bestdr av to i hverandre
glidende sylindre (2a, 2b og 3a, 3b), slik at bzrearmen kan forandres
med hensyn p& lengden, hvorhos den indre sylinder (2b, resp. 3b) er an-
ordnet med bunnen ned og ved bunnen er fast forbundet med den toarmede
vektstang (7, resp. 8) og den ytre sylinder (2a, resp. 3a) er anordnet
med bunnen opp og ved denne ende er fast forbundet med den motsvarende
ende av taket ved hjelp av én'forbindelsesdel (2c, resp. 3c) pd bzre-

armen. A
3. Svingeinnretning ifglge krav 1 og 2, kx arakterisert

ved at stgttesleiden (14) har to anslag (23), av hvilke hver gang

ett kommer til virkning mot en med en rulle (31) forsynt arm pid en av

to flerarmede vektstenger (30) ved den begynnende forskyvning av mutte-
ren (15) fra gjengespindelens (9) midte, idet de to vektarmer (30) med
hver sin andre arm stdr i forbindelse med den ytre sylinder (2a) i bzre-
armen -(2) ved hjelp av hver sin forbindelsesstang (32) og et felles for-
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bindelsesstykke (33) for forlengelse av bzrearmen, idet forbindelses-
stengenes lengde og deres leddpunkt med forbindelsesstykket er slik ut-
lagt at ved forlenget bzrearm faller forbindelsesstengenes (32) ledd-
punkt og barearmens lagertapp (6) sammen i aksialretningen.
oy, Svingeinnretning ifglge kravene 1 - 3, karakteri-
sert ved at for samtidig forlengelse av bzrearmene (2 og 3) ved
begge ender av taket (1) er det anordnet en overfgringsinnretning (34 -
38) omfattende en i bazrearmen (2) ved vognkassens betjeningsende med
bunnen i den indre sylinder (2b) forbundet loddrett trekkstang (34),
en vinkelarm (35) som forbinder denne trekkstang med en i taket hori-
sontalt forlgpende trekkstang (36), en andre vinkelarm (37) ved vogn-
kassens ubetjente ende, hvilken andre vinkelarm forbinder den horison-
talt forlgpende trekkstang med en loddrett trykkstang (38) i barearmen
(3), hvilken trykkstang er forbundet med bunnen i den indre sylinder
(3b) i denne barearm. 4 .
5. Svingeinnretning ifglge kravene 1 - 4, k arakt er i-
sert ved at det i sylindrene (2a, 2b og 3a, 3b) i bazrearmene
(2 og 3) er anordnet en trykkpdkjent fjer (39) som for stgrstedelen av-
laster . lgfte- (30 - 33) og overfgringsinnretningen (34 - 38) for takets
(1) vekt i takets lukkede stilling.
6. ' Svingeinnretning ifglge kravene 1 - 5, karakteri-
ser t ved at stgttesleiden (14) er utformet som en avlang hul kas-
se ved boringer i endene for gjengespindelen (9), med to ruller (13)
ved hver ende og med to pd oversiden loddrett og innbyrdes parallelt i
lengderetningen forlgpende fastsveisede lagerdeler (18) av platemateri-
ale. 7 .
7. - Svingeinnretning ifglge kravene 1 -~ 6, k arakteri-
sert ved at mutteren (15) i begge lengderetninger ligger an mot
en hylse (32), idet begge hylser er fast innbyrdes forbundet med et vin-
kelstykke (24) med anslag (23) og sammen med mutteren har et lite fri-
1¢p i begge lengderetninger i stgttesleiden (14), hvorhos mutteren er
. forsynt med en i et langsgdende spor (17) i stgttesleiden fgrt nese (16).
8. ' Svingeinnretning ifglge krav 6, k arak terisert
.ved at det i lagerdelene (18) pd stgttesleiden (14) er lagret to
stgttesleiden mot faststidende anslag (27) i midtstilling sperrende klin-
ker (26) som'kan'utlﬁses ved hjelp av pd hylsene (22) sideveis fast an-
ordnede utlgsere (28), ved slutten av mutterensv(ls) og hylsenes (22)
fr11¢psbevegelse i st¢ttesle1den i den ene eller andre retning.
_9. '~ Svingeinnretning ifglge kravene 1 - 8, karakter i-
sert ved at trykkleddene (20) og utl;gnlngsfgaren (40) er utfgrt
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som med forspenning viklede strekkfjzrer og ved sine ender er forsynt
med innsettbare forbindelsesdeler med utad ragende tilknytningsgrer.
10. Svingeinnretning ifglge kravene 1 - 9, karak ter i-
sert ved at betjeningsinnretningen, dvs. gjengespindelen (9) med
mutteren (15) og stgttesleiden (14) er anordnet nederst langs endeveg-
gen (4), og ved at stgttesleiden i retning oppover ved hjelp av to
trykkledd (20) er forbundet med de to armer til vektstangen (30) pd& be-
rearmen (2), idet gjengespindelen ved sine ut fra vognsidene ragende
ender er forsynt med nedfellbare hdndsveiver (11) eller er utformet for
pisetting av hiandsveiver.

11. Svingeinnretning ifglge kravene 1 - 9, k arak ter i-
sert ved at betjeningsinnretningen, dvs. gjengespindelen (9) med
mutteren (15) og stgttesleiden (14) er anordnet gverst langs endeveggen
(4) og ved at stgttesleiden i retning nedover ved hjelp av to trykkledd
(20) er forbundet med de to armene til vektstangen (30) i barearmen
(2), hvorhos det for betjening av gjengespindelen ved dennes ender er
anordnet kjedehjul (43) som ved hjelp av kjeder (U4l) er drivforbundet
med nederst ved hjgrnestolpene (10) lagrede, med hindsveiver (47) be-
tjenbare kjedehjul (45). '

Anfgrte publikasjoner:

Fransk patent nr. 1.330.068
US patent nr. 2.899.912, 3.169.492
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